" 1950 junius 24-én két boldog és

lzgatott, varakozassal teli ~magyar
foldalatti-épit6 mérnok szallt ki a
moszkvai  repul6téren a budapest—
moszkvai  gépbél. Az egyik Kintli
Jend sztahanovista fémérndok volt, a
maésik pedig — én. Ketténket ért az
a nagy o6rom és megtiszteltetés, hogy
a szovjet kormany meghivasara hat- i
hénapos moszkvai tanulmanydton ve- j
hettiink részt.

A budapesti foldalatti
épitése abban az id6ben a
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egyhénapos moszkvai utjarél, amely
sordn a vonalvezetés tervezetét \i-
tatta meg a szovjet szakért6kkel.
Kévéssel elutazasunk el6tt kezdtek
a Rakéczi-uti és a  Szent Istvan-
korati akna stllyesztéséhez. A mi
tanulmanyd-tink célja az volt, hogy
atvegyuk a vilag legszebb és legkor
szertibb foldalatti vasutja, a mosz-
kvai Metr6 épitinek 18 évi munka
soran lesz(irt tapasztalatait.
Moszkvai tartézkodasunk elsé heté-
ben a Szovjetunié koézlekedésugyi mi-
nisztériumanak vendégei voltunk. Ez-
alatt
« legkitinébb
szovjet szakemberek

vazoltak  el6ttiink harom-négyoras
eléadasokban a moszkvai  Metr6
épitévallalata és tervezfintézete, a
Metrosztroj és a Metroprojekt mun-
kajat. Rendkivil tanulsadgos konfe-
rencidkon beszélték meg velink "a
tervezési szempontokat, a Kkivitelezési
modokat és az épitkezés szervezésé-
vel kapcsolatos problémakat.

Amikor esténkent kiléptink a mi-
nisztérium kapujan, Kintli elvtarssal
egyutt hallgatagon réttuk  Moszkva
gyonyord utcait. Azt gondoltuk, ilyen
moédon kissé  »kiszell6ztetjuk a fe-
junket«, megkiséreljuk rendszerezni
mindazt, amit napkdzben tanultunk
és tapasztaltunk. A varost jarva
azonban Uj és itj benyomasok zudul-
tak rank és mi tagranyilt szemrne.
gyonyorkddtink a Gorkii-utca forga-
tagaban, a Kreml, a Voéros-tér, az
épulé felh6karcolok latvanyaban  és
nem utols6 sorban a Metré csoda-
szén allomasaiban.

Késébb, amikor sorfa  laiogattux
az épul6 Metrd, munkahelyeit, a
szépség és a latvanyossag iranti el-
ragadtatasunkhoz a mm(szaki ember
mélységes elismerése’ parosultVég-
telendi’ elézékeny vendéglatéink le-

hetévé tették, hogy az épitkezés idé- j tegye lehet6vé szamunkra,

bel' sorrendjében jarjuk  végi a
ﬁﬂﬂlﬂ%lﬁé@@té‘t Im) eMaul geglt'iszbr
farast, azutan fagyasztogéphazépi-
tést, majd aknasullyesztést végz6
épitéshelyre mentink el.  llymo6don
az épitkezés oOsszes ~munkafazisat
(tUbingszerelés, perronkiépités, elek-
tromos vezetékek lefektetése  stb.)
sorra tanulmanyozhattuk.  Utjainkra
a legkivalébb szakemberek  kisértek
el, legtébbszor Barisnyikov elvtars,
a Metrosztroj vezet6je és Kabanov
elvtars, a Metroprojekt vezetdje,
akik a szovjet emberre jellemz8é, ma-
gatdlértet6dd szivélyességgel, kifogy-
hatatlan tUrelemmel valaszoltak a
mi — szintén kifogyhatatlan — kér-
déseinkre.

A Szovjetuni6 azonban

nemcsak értékes
tapasztalatokkal
6s tanacsokkal segitette

a mi foldalatti vasUtunk épitését,
hanem — és ez talan a legjelentd-
sebb rendelkezéslinkre bocséatotta
a moszkvai Metré negyvenkdtetnyi
altalanos és részletesen kidolgozott
tervét, valamint a jn(iszaki leiraso-
kat és a biztonsagi szabalyzatokat is.

Telefon, taviré és futdrposta utjan
allandé kapcsolatban voltunk buda-
pesti koznontunkkal. Kérdések 6z6-
nét intézték hozzank és mi a szovjet
elvtarsakkal lefolytatott tanacskozas
utan azonnal valaszoltunk. Ez igen
fontos feladatunk volt mindaddig,
amig két szovjet szakért§, Danitea
és Selajev mérnok Budapestre érke-
zett, hogy kozvetlenil segitse a ter-
vezés és az épités munkajat. Selaiev
elvtarsat még moszkvai tartézkodé- j
sunk elsé feliben ismertik és sze-
rettik meg. ot is — csakdgy, mint
Barisnyikovot, Kabanovot és a tdbbi
szovjet elvtarsat szamtalanszor
»megkinoztuk« aprélékos kérdéseink-
kel. De rengeteg elfoglaltsaga elle-
nére a legkisebb tirelmetlenség nél-
kal, készséggel allott rendelkezé-
stinkre.

Moszkvai tartézkodasunk alatt

a baratsag, & segif6készség
ezernyi jelével tol6ikoztunk

és nem lehetett olyan  kérésunk,
amelynek teljesitésére a szovjet elv-
i'tarsak moédot ne talaltak volna. Egy-
i izben példaul azzal a nehezen telje-
| sithet6 kéréssel fordultunk a Szovjet-
8unié kozlekedésligyi minisztériumahoz,

oszkvaban

(Hely)

tanultam m

foldalattit

lgs-ttg .

(1d6)

hogy a
| biztosité berendezések megtekintése
cé' jabol kulor kocsin végigutazhas-
sunk a Metré mar elkészilt vonalain.
A Kuldnkocsi  beallithsa természete-j
sen forgalmi kiesést okoz, a minisz-

térium azonban minden tovabbi nél
kil! helyt adott kérésiinknek.
A Moszkvaban toltétt hat hdnap

alatt teljes egészében megismertik a
18 éve folyé Metré-épités tapasztala-
taiban kikristalyosodott mddszereket
Ezeknek az épitési és tervezési mod-
szereknek a birtokdban, a rendelke-
zésiinkre bocsatott tipusterv-gyfijte-
ménnyel és szamos fényképfelvetellel
megrakodva tértink haza 1950 de-
cemberében. Hazautazasunk  el6tt
meg kellett igérnink Barisnyikov és
Kabanov elvtarsaknak, hogy a leg®
aprébb  részletkérdésben felmeralé
problémainkkal is hozzajuk fordul
link. 6k viszont »cserébe« megigérj
ték, hogy a kés6bb megjelend szaki
irodalmat is elktldik nekink.

A Szovjetunié a tervek és az érté
kés tapasztalatok 4atadasa mellett
tibingszalitmanyokkal és gépi beren-
dezésekkel teszi konnyebbé és gyor-
sabba foldalatti vasutunk épitését.
Es mindezen feltl, néhany év mulva

nagyszerilen képzett,
fiatal magyar mérndkdk

hagyjak majd el a leningradi egyetem
Metro-tagozatanak padjait és kapcso-
lédnak a mi Metrénk épitésébe.

A moszkvai Metré épitését a Szov-
jetuni6 els6 oOtéves terve Kkeretében
1982-ben kezdték meg. Tapasztalatok
hijan tervez6inek, épit6inek nem volt
mire tadmaszkodniok; kemény munka-
val, taladlékonysaggal, az akadalyok
elleni harcban, munkamodszereiket és
6nmagukat allandéan fejlesztve ala-
kitottak ki a modern metréépités gya-
korlatat.

Mi  kitaposott 6svényen  jarunk
Moszkvaban tanultuk meg, hogyan
épitsiink féldalattit Budapesten, mdn-,
kénkban a Szovjetunié segitségére,
gazdag tapasztalataira tamaszkodha-
tunk. Ennek kdszénhetjuk, hogy olyan
nagy feladatot t(izhettink magunk
elé, mint a foldalatti gyorsvasut tiz-
kilométeres szakaszanak megépitése
az otéves tervben.
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