
í

Riirlnnptfrp nnnatliiwrí líicnnrU ¿pb Osztályozásuuuu}jujii íj vuiiuinUau ujűüyLmnüií
. _ ̂ sST̂Tŝ. Qvot—rrí •

!' 1950 június 24-én két boldog és 
Izgatott, várakozással teli magyar 
földalatti-építő mérnök szállt ki a 
moszkvai repülőtéren a budapest— 
moszkvai gépből. Az egyik Kintli 
Jenő sztahanovista főmérnök volt, a 
másik pedig — én. Kettőnket ért az 
a nagy öröm és megtiszteltetés, hogy 
a szovjet kormány meghívására hat- i 
hónapos moszkvai tanulmányúton ve- j 
hettünk részt.

A budapesti földalatti gyorsvasul 
építése abban az időben a kezdet
kezdetén volt még. Hilvert Elek-------------- ---------------
szaktársunk akkortájt érkezett haza 'on t , X X . cs. 2 3 . sz. 
egyhónapos moszkvai útjáról, amely 
során a vonalvezetés tervezetét Vi­
tatta meg a szovjet szakértőkkel.
Kévéssel elutazásunk előtt kezdtek 
a Rákóczi-úti és a Szent István-
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hetővé tették, hogy az építkezés idő- j tegye lehetővé számunkra, hogy a 
bel' sorrendjében járjuk végig a | biztosító berendezések megtekintésemiinlrnhplvAli-p.+ ínv nóMóul i 1 , i

körúti akna süllyesztéséhez. A mi 
tanulmányú-tünk célja az volt, hogy 
átvegyük a világ legszebb és legkor 
szerűbb földalatti vasútja, a mosz­
kvai Metró építőinek 18 évi munka 
során leszűrt tapasztalatait.

Moszkvai tartózkodásunk első heté­
ben a Szovjetunió közlekedésügyi mi­
nisztériumának vendégei voltunk. Ez­
alatt

«  le g k itű n ő b b  
szo v je t  s z a k e m b e re k

vázolták előttünk három-négyórás 
előadásokban a moszkvai Metró 
építővállalata és tervezőintézete, a 
Metrosztroj és a Metroprojekt mun­
káját. Rendkívül tanulságos konfe­
renciákon beszélték meg velünk  ̂a 
tervezési szempontokat, a kivitelezési 
módokat és az építkezés szervezésé­
vel kapcsolatos problémákat.

Amikor esténként kiléptünk a mi­
nisztérium kapuján, Kintli elvtárssal 
együtt hallgatagon róttuk Moszkva 
gyönyörű utcáit. Azt gondoltuk, ilyen 
módon kissé »kiszellőztetjük a fe­
jünket«, megkíséreljük rendszerezni 
mindazt, amit napközben tanultunk 
és tapasztaltunk. A várost járva 
azonban új és itj benyomások zúdul­
tak ránk és mi tágra nyílt szemrne. 
gyönyörködtünk a Gorkii-utca forga­
tagában, a Kreml, a Vörös-tér, az 
épülő felhőkarcolók látványában és 
nem utolsó sorban a Metró csoda­
szén állomásaiban.

Később, amikor sorfa láiogattux 
az épülő Metró, munkahelyeit, a 
szépség és a látványosság iránti el­
ragadtatásunkhoz a ■ műszaki ember 
mélységes elismerése' p á ro su ltVég- rettük meg. öt is — csakúgy, mint 
telenüí’ előzékeny vendéglátóink le- Barisnyikovot, Kabánovot és a többi

szovjet elvtársat — számtalanszor 
»megkínoztuk« aprólékos kérdéseink­
kel. De rengeteg elfoglaltsága elle­
nére a legkisebb türelmetlenség nél­
kül, készséggel állott rendelkezé­
sünkre.

Moszkvai tartózkodásunk alatt
a ba rá tsá g , & segífőkőszség 
ezernyi ¡elével tolőikoztunk

és nem lehetett olyan kérésünk, 
amelynek teljesítésére a szovjet elv- 

¡'társak módot ne találtak volna. Egy- 
i ízben például azzal a nehezen telje- 
I síthető kéréssel fordultunk a Szovjet- 
8 unió közlekedésügyi minisztériumához,

munkahelyeket. így például először 
fúrást, azután fagyasztógépházépí­
tést, majd aknasüllyesztést végző 
építéshelyre mentünk el. Ilymódon 
az építkezés összes munkafázisát 
(tübingszerelés, perronkiépítés, elek­
tromos vezetékek lefektetése stb.) 
sorra tanulmányozhattuk. Útjainkra 
a legkiválóbb szakemberek kísértek 
el, legtöbbször Barisnyikov elvtárs, 
a Metrosztroj vezetője és Kabánov 
elvtárs, a Metroprojekt vezetője, 
akik a szovjet emberre jellemző, ma- 
gátólértetődő szívélyességgel, kifogy­
hatatlan türelemmel válaszoltak a 
mi — szintén kifogyhatatlan — kér­
déseinkre.

A Szovjetunió azonban
nemcsak értékes
tapasztalatokkal 

ős tanácsokkal segítette
a mi földalatti vasútunk építését, 
hanem — és ez talán a legjelentő­
sebb — rendelkezésünkre bocsátotta 
a moszkvai Metró negyvenkötetnyi 
általános és részletesen kidolgozott 
tervét, valamint a jnűszaki leíráso­
kat és a biztonsági szabályzatokat is.

Telefon, távíró és futárposta útján 
állandó kapcsolatban voltunk buda­
pesti köznontunkkal. Kérdések özö­
nét intézték hozzánk és mi a szovjet 
elvtársakkal lefolytatott tanácskozás 
után azonnal válaszoltunk. Ez igen 
fontos feladatunk volt mindaddig, 
amíg két szovjet szakértő, Danitea 
és Selájev mérnök Budapestre érke­
zett, hogy közvetlenül segítse a ter­
vezés és az építés munkáját. Seláiev 
elvtársat még moszkvai tartózkodó- j 
sunk első feliben ismertük és sze-

cé'.jából külön kocsin végigutazhas­
sunk a Metró már elkészült vonalain. 
A különkocsi beállítása természete-j 
sen forgalmi kiesést okoz, a minisz­
térium azonban minden további nél 
kü! helyt adott kérésünknek.

A Moszkvában töltött hat hónap 
alatt teljes egészében megismertük a 
18 éve folyó Metró-építés tapasztala­
taiban kikristályosodott módszereket 
Ezeknek az építési és tervezési mód­
szereknek a birtokában, a rendelke­
zésünkre bocsátott típusterv-gyűjte­
ménnyel és számos fényképfelvétellel 
megrakodva tértünk haza 1950 de­
cemberében. Hazautazásunk előtt 
meg kellett ígérnünk Barisnyikov és 
Kabánov elvtársaknak, hogy a leĝ  
apróbb részletkérdésben felmerülő 
problémáinkkal is hozzájuk fordul 
lünk. ök viszont »cserébe« megígérj 
ték, hogy a később megjelenő szaki 
irodalmat is elküldik nekünk.

A Szovjetunió a tervek és az érté 
kés tapasztalatok átadása mellett 
tübingszáüítmányokkal és gépi beren­
dezésekkel teszi könnyebbé és gyor­
sabbá földalatti vasútunk építését. 
Es mindezen felül, néhány év múlva

nagyszerűen képzett, 
fiatal magyar mérnökök

hagyják majd el a leningrádi egyetem 
Metro-tagozatának padjait és kapcso­
lódnak a mi Metrónk építésébe.

A moszkvai Metró építését a Szov­
jetunió első ötéves terve keretében 
1982-ben kezdték meg. Tapasztalatok 
híján tervezőinek, építőinek nem volt 
mire támaszkodniok; kemény munká­
val, találékonysággal, az akadályok 
elleni harcban, munkamódszereiket és 
önmagukat állandóan fejlesztve ala­
kították ki a modern metróépítés gya­
korlatát.

Mi kitaposott ösvényen járunk 
Moszkvában tanultuk meg, hogyan 
építsünk földalattit Budapesten, műn-, 
kánkban a Szovjetunió segítségére, 
gazdag tapasztalataira támaszkodha­
tunk. Ennek köszönhetjük, hogy olyan 
nagy feladatot tűzhettünk magunk 
elé, mint a földalatti gyorsvasút tíz­
kilométeres szakaszának megépítése 
az ötéves tervben.

Elmondotta: Fábián József, 
a Földalatti Vasútépítő Vállalat 
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