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Milyen legyen az uj Taban:

Legnehezebb  varosrendezési  problé-
mank, a Taban rendezésének tervpalya-
zata zajlott le a napokban. Nehéz pedig
e probléma megoldasa azért, mert egy
hegyekkel korulhatarolt volgyet kellene
oly moédon rendezni, hogy annak egP/
része szervesen kapcsolodjék be a Gel-
Icrt-hegy alatti ilirdévarosresz keretébe
és igy fovarosunk meglevd gyogyviz-
kincsének és furdbinek megfelel6 nagK-
vonall tovabbfejlesztését biztosithassuk,
ugyanakkor azonban e terileten nagy-
fontossagu kozlekedési kérdéseket is he-
lyesen Kell megoldanunk. Elsésorban a
nagyjabol északrol dél felé, Kelenfold
felé” vezet a Tabanon at egy fékozleke-
dési Utvonal, mely biztositja a Varhegy,
a Rozsadomb és "a Svabheg Ieljt('iin €s
a_ koztik lévé terlleten €l6 [akossa
kozlekedési lehet6ségeit, egyrészt de
felé, masrészt kisebb részben az Erzsé-
bet-hidon &t az Gzleti negyed centruma
felé. Masodsorban egy részben most «i-
alakitandé féatvonal Vezet &t rajta
nyugat—keleti iranyban, mely a Nap-
és Gellért-hegy mogotti hatalmasan Ki-
épllt terUletet, a Németvolgyet és Sa-
sadot, majd a most épitett Z6lyomi- és
Sashegyi-utak révén a Sashegy nyugati
és déli erdteljesen fejléds videkét, vala-
mint a Marton-, Széchényi- és Svébhegg
nagykiterjedésti deli részeit — a legjob
lakotelepeket — van hivatva az Erzsé-
bet-hidon 4t a Cityvel 6sszekdtni.

Minthogy a Gellérthegy és a Naphe%
tdmbje miatt ezen UGtvonaltél délre 1
méterre, északon pedig csak 1500 méter-
nyire vezet a varos belsejébe nyugat
feldl villamos vonal, és északra a leg-
kozelebbi atvezetd jarmi-ut 900 méterre
Van, e hatalmas és kialakuléban 1évé
lakotelepek részére a jovében megfeleld
méretdi utat és villamoskozlekedést kell
letesiteni. Erre vezetne egyébként a
Svébher];y déli részére felvezetd terve-
zett villamosvonal is.

E fontos kozlekedési Utvonalak ter-
Mmészetesen nem illenek bele egy gyogy-
furd6-varosrész keretébe, melyek—oasjr=
det kivannanak, azonban ezek olyan
adottsdagok, melyekkel a fontos varos-
kozlekedési érdekek miatt meg kell al-
kudnunk.

E kérdések helyes 0Osszeegyeztetése,
valamint a pélzézati program  kiva-
nalma, mely a Fehérsas-téri és Czako-
uteai iskolakat, a tabani és a gorog ke-
leti templomokat, a Bethlen-udvart és
a Gorog-u. 12 szamU hdz megkimélését
kivanta meg, okozta féleg a palyazat
nehézségeit.  Kulondsen a gordg ~tem-
plom és a Fehérsas-téri iskolanak a ter-
vezetbe valo beillesztése okozott igen
nagg nehézséget, ami éppen ezért sok
esetben nem maradék nélkil sikerult.
Voltak, akik 1u1tettex magukat e nehéz
problémak megoldasan €s egyszerﬁen
elbontottdk az akadalyokat. Persze ezek
részére igy a feladat igen megkdnnyeb-
bedett.

A tervezéshez kiadott programban
az osszes tervez6k mély megdobbenésére
a varosfejlesztési bizottsag kovetkez6
kivanalma volt idézve: ,A Taban ujja-
épitésével szemben ktulonleges furdo-
twlitikai koéveteléseket nem kell tdmasz-
tani. Kivanatos azonban, ho%y az Ujja-
épitéssel kapcsolatban a Tabanban fo-
kozott lakasegészséglgyi és varoseszté-
tikai  kovetelesek ~érvényesittessenek.*
Természetesen igen sok tervez6t befo-
lyasolt e programpont els6 mondata,
bar megéallapithatjuk, hogy minden pé&-
lyaz6 bizonyos mertékig tultette magat
ezen kozfelfogassal ellentétes bizottsagi
hatarozaton es ezzel programellenessé
is valtak.

Hiba volt az iS, hOgy csak 3 hénap
aiie_ e hatalmas palyazati munka elvég-
zésére rendelkezesre. Mindennek dacéara
a palyazat igen nagy sikerrel jart és
igen szép gondolatokat és eszméket ho-
zott az eredeti tervekkel szemben, ami
bizonyitja azt, hogy varosrendezési kér-
déseket nyilvanos palyazat nélkul meg-
oldani nem lehet, mert ezek oly fontos
problémaéak, melyeket elsietni, egy-két
hénapi késedelemért egy varosrészt,
6rokre nem a legtdokéletesebben megépi-
teni nem szabad . i

Ugy az el6zetes warga-, mint az ettél
kismertékben eltéré lgyosztalyi terve-
zet ugyanis az egész volgyben igen
nagymertékd szegély-beépitést alkalmaz,
ami_ itt semmiképpen sem kivanatos. A
flrd6telep részére minimalis terUletet,
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bizottsag érthetetlen dontese. Es éppen
ezért arra is jO volt e palyazat, nhogy
ez elhamarkodott dontés helytelenségé-
ré6l mindenki meggy6z6dhessék és Bu-
dapest fardévaros déli furdécsoportja-
nak és furddésétadanyanak a Gellért-rak-
parton valé tovabbi kiképzése mellett a
Tabéan iranyaban valé fejlesztés szik-
ségességét is mindenki tisztan lassa.
Mert a furd6varos fejlesztésének terve-
Z6s€Nél nem a mai szukségletek ki6|égI'-
tésérél van sz6, melyek az elindulas
kezdetén lévén, még természetesen nem
lenetnek nagyobb méretliek, nhanem a
jovérsl, a Jov6 igéretér6l, melyet a
megfeleld teriletek szabadonhagyasaval
és az ily iranyu el6relatassal kell a
jov6 lehetGségeit szolgalnunk.

A varosrendezési  palyaza.toknélkili
tisztazatlan kérdések kelldleg &t nem
gondolt varosrendezés példait lathatjuk
a Tabannal kapcsolatban is. A Bethlen-
udvar megépitésével nemrégiben meg-
i'Ogzitették az Attila-korut —szélességét
15 méterben. Az Ugyosztély tervében
mar sziikségét érezték ennek 20 méterre
szélesitését, melyet a Bethlen-udvar
foldszintjének  arkados  kiképzésével
Ohajtananak elérni. Természetesen jog-
al ~ kérdezhetjik, milyen furcsa keépet
og ezaltal nyerni az Attila-kérut, ha
egy uj hatemeletes épulet 5 méterrel
ugrik be az utca vonalaba. Hasonléan
eg%/_| éve készitették el a Gellért-hegyen
a elg alja-utat (Transzverzalis ut) 583
szazalekos emelkedéssel és mivel e fon-
tos atmend kozlekedési Utvonalon a kozle-
kedés biztonsdga miatt tal nagy a lej-
tfjie, az ugyosztalyi terv 53, a Warga-
i¢le és a tObbi terv jobbara 5 szazalé-
kosra Ohajtja lesiilyeszteni. Az utdn
feluleti kezelési makadamburkolat, be-
tonalapra helyezett szegélykdvezés, csa-
tornazas, villanyoszlopok és villanyve-
zeték és falltetés készilt, és most mind-
- legmagasabb ponton 4—& méter
mély Iesulﬁesztést nyerne. Milyen nag
kiadast lehetett volna elGrelatassal €s
a palyazat el6bbi
ralni,

A Fehérsas-téri polgari iskola is ugy
fekszik, hogy nem lehet megfeleléen az
uj uthalozatba beilleszteni, ezért az
ugyosztalyi terv az egyik frontjat az
uj koérat vonalara épiti ‘at.

Ezek utan térjlink at az egyes terv-
palyazatok ismertetésére és biralatara:

Az I. dijjal jutalmazott terv Warga
Laszl6 miegyetemi tanar, volt székes-
févarosi varosépitési szakérté ,,Hegyen-
volgyon* jeligeji  terve. lgen nagy
elénnyel indult a tébbi palyadzoval szem-
ben, mert az el6zményekbe val6é bevo-
nasa révén az gy minden részlete is-
meretes volt el6tte és az el6z6én felszo-
litsra adott tervére vonatkozO észrevé-
telek révén, csak modositasokat kellett
tervén eszkozolnie. Ezzel szemben a
tobbi palyazonak oly rovid id6t szabtak
a tervezéshez, mely a nag% munkaval
aranyban nem allott. Ezen korulmények
a tobbi palydzo részére igen nagy handi-
cape-t jelentettek, amiért is joggal ki-
fogéasolhatjuk, hogy terveit tobbek pél-
dadjara nem versenyen kiviul adta be,
amivel helyes eszméit éppugy érvénye-
sithette volna, de a dijazasat a hatrany-
ban 1év6k részére biztositvan, igazsagot
szolgaltatott volna.

Kozlekedési rendszere: A Krisztin_a-
kérut folytatdsdban 32 méter széles vil-
lamossal "biré féutat tervez, mely két-
szer torik meg és az Erzsébet-hid fel-
aré ivéhez van iranyitva. A kozépen
aladdé villamos sinparokat jardasavok
valasztjak el a kocsiuttol, aminek ko-
vetkeztében a jarmipélya 66 m. szé-
lességben van ‘kiképezve. Ennek kovet-
kezteben a jarda mellett all6 jarmusor
miatt az egész R m. széles ,fsaton=
mindkét irdnyban csak egy-egy jarmd
haladhat. Ha a teherforgalom az Attila-
kéruton bonyolédnék is le, ilyen ut-
rofilozas az 1933, évben egy kozlekedési
6atvonalon  elemi  hibanak szamit.
Holott kozlekedési féatvonalon a szak-
érték szerint egy all6 sor mellett leg-
aldbb harom jarmd-palya készitendd
mindkét irdnyban. Mindezt a kozleke-
dési szakbiralo nem vette észre és nem
kifogasolta a birélatban.

A Hegyalja-utat 23 m._szélesre mére-
tezi és 5% emelkedésre igazitja ki, ko-

megtartasaval kike-
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zepén igen helyesen villamospalyat ve-
zet at. LeszOgezhetjik, hogy e nagyion-
tossagu villamospalyat meg csak két
tervben, a 18 sz. ,,Forum“ és a 3L sz
»Anonymus* jeligéju tervekben taldljuk

meg, ami a palyazatok kozlekedesi ré-
szének naay hianyossagait mutatja.
A Zita Kkirélyné-uti (budai Dunapart

villamos vonalat, még nagyobb ker(lGt
téve, az Aprod-u. folytatasdban és az
uj féuton vezeti a hid felé. EbbSl kovet-
kez6leg a Gellértfird6é-sétanyon Kikép-
zend6 parkban szintben lehet csak a
Gellort-téri  villamosvonalat ~ &tvezetni.
Ezaltal az egyetlen sikban fekv§ furdd-
sétanyt sem lehetne — a kozlekedési
utat a vizmentesitendd alsé és lefédott
rakpartra vezetve a kozlekedéstdl
mentesiteni, holott ez a sétany volna
az egyetlen, ahol a fenti modon a koz-
lekedeéstol teljesen elszigetelve lehetne
E%y igazi furddvarosi parkot létesiteni.

bél™ kovetkezik, hogy villamos kozle-
kedésének iranyitasa e részen nem illik
bele az egész Gellért-medencei flird6-
kiképzés tervezetébe. E fontos kérdésre
részletes biralat szintén nem terjeszke-
dik ki. Megallapithatjuk azonban, hogy

a Gellért-rakparion valé furddsétany
kiképzése miatti modositandoé kozleke-
dés-elrendezés iranyait a févarosnak a
tervezési programban korul kellett
volna firni, aminek kovetkeztében sok-
kal eredményesebb és helyesebb irany-

ba terelt palydzatok futottak volna be,
mert igy a tervezetek kozlekedési része
levegdében 16g. i A

Minthogy a hidf6 ivhajlata utan egy
pontbél indul ki a Hegyalja-ut villa-
mossal, az uj féut villamossal és az
Attila-ut és Dobrentei-utca felé iranyuld
teher- és gyorsjarmiikozlekedés és mind-
ez osszesen kb, 30 fokos hegﬁesszb%gel
valik el egymastol anélkil, hogy bar-
milyen térmegoldds a kozlekedes ira-
nyitasat rendszerbe foglalnd, e rész a
tervezet legkényesebb pontja. A zavar
és a fennakadds még nagyobb azaltal,
hogy- az 4tmendé dumaparti forgalmat is
erre iranyitja €S hidrél, valamint Ru-
das-furdé felél kozlekedd utszélen veze-
tett villamosoknak és e péIY(én haladé
gyorskozlekedésnek (autéknak), ugyan-
itt kell az utkdzépen haladd 1assu teher-
forgalmat kereszteznie. Mlnthogy a ter-
vezet szerint e tér kozlekedésének ren-
dezésére megfelel6 hely nem all rendel-
kEZéSI’E, itt létestilne Budapest méaso-
dik ,Kalvin-tere*, mely utdbb méar he-
lyesen megoldhaté nem volna. E térki-
képzés illetve utbecsatlakozds még az
Ggyosztalyi terven is helyesebben van
megoldva, mert az egyes utak becsat-
lakozasat eltolja és ezaltal a jarmi-
inetsz6déseket ~nagyobb Utra, nagyobb
térre osztja szét. E nagy hibakat azon-
ban a kozlekedési biralatban felemlitve
sem taldljuk, ennek a kovetkezménye
azutan, hogy a biralébizottsag azon ter-
veket, melyek ezen nagyfontossagu Ut-
elagazasokat helyesen oldottak meg és
emiatt az uj féatvonalat Ivesen a gordg
templom korul vezették be a Ddbrentei-
térre, amivel bizonyos szépészeti szem-
pontokat fel kellett aldozniok, nem ér-
tékelt kelléen és a dijazés és helyezé-
sekbdl jobbara kiestek:

A Gellért-hegyre felvezet6 ut#'ai nagy
emelkedésiiek, az Erzsébet-hid fel6l 6%
a Szent Jéanos-tér fel6l 58% emelkedés-
sel birnak és amellett igen korilményes
vezetésiiek. Ez ut a Hegyalja-utbdl bal
felé igen hegyes szogben &gazik ki és
kell8leg felemelkedve, a Hegyalja-utat
ferdén athidalva a jobb oldalon™ kézel
180 foknyi fordulatot tesz ﬁide csatlako-
zik be a Szent Janos-tér fel6l induld ut
is) és igy ismét a Hegyalja-ut folotti
hidon halad &t E kétszeres athidaléas
igen korulményes eés erdszakolt utveze-
tést mutat.

Beépitései és térkiképzése: Meghagy'a
a Szent Imre-furd6t az uj féutra vald
homlokzattal, részére azonban semmi
parkot sem létesit. Kozponti flird6igaz-
gatésagi és kaszin6-épuletet tervez a
fabani haromszégben a 2360 m. szintén
igen kevéssé megfelel6 helyen, mert
megkozelitese csak az épilet mogotti
utrol lehetséges. Az épllet az ut folé
csak 7.1 méterrel emelkedik, mert az
atrél tekintve mélyedésben fekszik. igy
a volgy fel6l 16 méter magas épulet az
atrol teljlesen elvész, A furddigazgato-
sagi épulet el6tt egeész az atvonulo f6-
Utig egy kuposan 0Osszeszdkild és gya-
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logkozlekedésre alkalmas kuldnféle szin-
tekkel bir6 teret képez ki, melyre a f6-
Gtvonalrol egy 23 m. széles lépcs6s uton
at nyilik betekintés. E teret jobbrol es
balrél gyégyszallé és furddszanatorium
Ovezi, majd lentebb arkados kiképzési
lakéhazak. A szanatériumhoz és gydgjr-
szallohoz egy-egy park tartozik.

Az uj koruton 1950 méter magas épi-
leteket tervez, mellékutcai 12 méterrel
igen szikek. A Szent Janos-téren a
Szent Janos-utea vonaldn all6 két hézat
az uj kéruthoz képest a mai ferde vo-
nalaval hagyja meg, ami szinte elemi
hiba. A Fehersas-teri iskolat szintén
ferde homlokzattal hagyja meg az uj
korut vonaldban és hogy e ferdeséget
kiegyensulyozza, ama keptelenséget ter-
vezi, hogy a Kkorut tuloldalan hasonld
ferdesoggel allitja be az eldljarésag!
épuletet. Képtelen gondolat, mert semmi
olyan utca nem nyilik, amely e ferde
elhelyezést indokoltta tenné. Mér pedig
az iskola ezen frontja 30.000 pengé kolt-
séggel az uj korat vonalara épithetd at,
A Czako-uteai iskola el6nytelen képé-
nek eltakarasaul el6tte egy kioszkot
tervez. Az egész Hegyalja-ut és azau%
korat kozti terulet a I11. Ovezeti
négyszogolnél kisebb parcelldkra osztja
és azokon részben a telekhataron, rész-
ben kisebb el6kertekkel, zartsord épit-
kezéssel 950 m. magas sorhazakat ter-
vez, melyet nem tarthatunk megfelel6-
nek, mert ezen Ugyis draga _teriletet
olyan tehetGsebb egyének fogjak meg-
vésarolni, akik a nagyobb telek meg-
szerzését és a villaszer( épitést meg-
engedhetik maguknak. A Szent Imre-
jurd6hoz csatlakozdan is ilyen sorhaza-
kat tervez a Hegyalja-ut mentén, ami-
vel a Hegyalja-utrél a volgy felé valod
kilatast teljesen elzarja.

A Palota-tér a testérségi éplletek vo-
naldban vonul a Naphegy oldalaig és

ott egy asszimmetrikus févarosi ma-
zeumepllettel nyerne megfelel6  leza-
rast. vasarcsarnokot a tabani tem-

lom mellett helyezi el, amit nem tala-
unk teljesen helyesnek, mert ma a
Krisztina-tért6l a = Dobrentei-térig ter-
jedd terlletnek sulypontjaban, = tehat
északabbra kellene elhelyezni. A regl
UObrentei-tori piac ugyanis a Krisztina-
téri piac idejében, a régebbi Taban
tertletének, mely végig a Dunaparton
a Gellért-tértdl, az egész északi hegy-
oldallal egyutt terult el a Szent Janos-
térig, tenKIegesen a Sdlypontjaban fe-
kidt. De hol van ma mar ez a Taban,
mikor Gjjaépllve a déli része mar csak
a Dobrentei-téren fog elkezd6dni. a:
el6ljardosagi épulet hasonléan északabhb
ra_ kivankozik, mert a Dobrentei-térrel
mar az |I. kerllet végénél vagyunk,
holott északi oldala a Széli Kalrnan-
téren végzddik.

Altalaban megallapithatjuk, hogy az
uj korat képe igen sivar, a Szent Janos-
és a Palota-tér utan sehol egy kis zold
terilet sem latszik, a furddéigazgatésagi
épulet elétti tér kivételével sem a Gel-

lért-hegyre, sem a Varhegyre kilatas
nem nyilik,
A  Krisztina-kérutat a Vérmez6ig 32

meéter szélesre bdviti meg, amit csak
helyeselhetiink és szikségesnek tartunk.

Kénytelenek vagyunk megallapitani,
a,tal a punan« Jeligéjd terv, mely az
alabbi eltérésekkel teljesen egyezik az
elézével s igy nﬁilvén szintén Wargétol
szarmazik, sokkal inkdbb érdemelte
volna meg az 1. dijat, mar
neki szantak.

E tervnél a Hegyalja-utbdl a jobb ol-
dal felé &gaztatja le a Gellért-hegyre
felvezet6 utat, amivel az egyik utat-
hidalas elmarad.

A Szent Imre-fiirdével kapcsolatban
arkadokkal 0Osszekotott zart udvarokat
és szallodai csoportokat képez ki, egész
a polgari iskolaig. E terven a polgari
iskola ferde vonala némi szerény indo-
kolast nyer, azéltal, hogy ezen arkado-
kon at a Gellért-hegyre érdekes kilatas
nyilik.

A flrddigazgatdsag el6tti téren egyik
oldalon a Horvath-kerti szinhazat,” a
mésik oldalon gyogyszallét és depan-
dancet helyez el. itt a szinhaznak nincs
jArmi-megkozelitési lehetésége, tehét e
hely ilyen célra nem megfelel6. E tél’-
hatarolas a masik terven megfelel6bb
képet nyujt.
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