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nagyvasuti

halozatanak rekonstrukcioja,
varosfejlesztes

€S a varosi

gyorsvonat

A halalsorompdk megszintetése és a févarosi
személypalyaudvarok modernizalasa

Ujévi szamunkban réviden megemlékez-
tink Pieri Cézar allamvasiti miszaki ta-
nacsosnak, a févarosi kozlekedés és a
varosfejlesztés napirenden levé problémai-
val kapcsolatos, nagyvasuti rekonstruk-
ciés tervérél. Mint Jeleztik, a terv any-
nyira tetszetdés és viszonyainkhoz mérten
is szObajohetd kdltségek aran oly sok Uj
lehetéséget nyujt, hogy kozérdeklinek vél-
juk annak részletes ismertetését és tar-
gyalasat.

A tervnek legf6bb elényét abban latjuk,
hogy nem oncéli azaz, hogy olyan vasut-
rendezési terv, amely nemcsak a vasut
céljaira van tekintettel, hanem a meglevé
vasUti halézatnak szerves fejlesztésével
teljes mértékben illeszkedik a f6varos
adottsadgaihoz és fejlesztési lehetéségeihez
és szinte hianytalan lehetéséget nydjt a
gyorsvasuti kozlekedés kérdésének megol-
déséara is. A nagyvasuti héldzat ujjaala-
kitdsa, a gyorsvasit és a varosrendezés
ugyanis, egymassal szorosan 0sszefligg6
kérdések, amelyek helyesen csak egy-

massal szerves kapcsolatban oldhaték
meg.
Pieri Cézar, Agghazy Tibor és L6-

rinczy Endre mérnokdk rekonstrukcios
tervének

alapgondolata egy, vasuti forgalombiztos-
sagi és nemzetvédelmi szempontbdl egy-
arant fontos, Ujabb 0&sszekottetés létesi-
tése a Duna. jobb- és balparti vasuthalé-
zata kozott. A févaros vasuti  vonalai
ugyanis négy gocpontban futnak &ssze,
melyek kozil harom a Duna balpartjan,
egy a jobbparton van. A balparti goéc-
pontok: északon a Nyugati palyudvar,
keleten Kébanya-felsé, délen pedig Ferenc-
varos palyaudvar. A jobbparti go6cpont
Kelenféld-kWomks.  Miutdn délen Ferenc-
varos és Kelenfold kozott az dsszekottetes
*— a lagymanyosi hidon — megvan, 6n-
ként adddik, hogy a masik oOsszekdttetést
északon, vagyis a Nyugati-palyaudvar és
Kelenfold kozott, a févaros belteriletén
keresztil, és pedig sziukségszerlen a fold
alatt kell megépiteni.

,Budapest-Taban*
és ,,.Budapest—Belvaros*
vasutallomas

A tervezett (j dsszekot6vonalon a vasuti
forgalom lebonyolitasat szerz6k kovetke-
z6képpen gondoljak el:

a févéaros balparti vonalain érkezd vo-
natok, — a vasuti hal6zatnak megfe-
lel6 atalakitdsa utjan, — a Nyugati-
palyaudvart6l az Gj 6ésszekdtévonalon,
tehat a Belvaroson keresztiil — illetve
az alatt — Kelenféldig futnanak. A
jobbpartiak  viszont Kelenfoldr6l,
megint csak az Uj 6sszekdt6vonnlon és
a Nyugati-palyaudvaron at Rakosren-
dezére gordilnének, mint végallo-
masra.
A vonatok indulasa ugyanezen Uton, de
biz elmondottal ellentétes értelemben tor-
ténnék.
Ezek szerint minden Budapestre érkez6

és onnan indulé személyszallito vonat ke-
resztiilhaladna az 0j 6sszekdtévonal men-

tén a Belvaros és a Taban alatt tervezett
két megallohelyen. Vagyis az orszag bar-
mely részéb6l, barmelyik vonalon Buda-
pestre érkez6 utas, kiszallhat a Nyugati
palyaudvaron, az Erzsébet-téri és a tabani
megalléhelyeken vagy Kelenfold alloma-
son. Induldsnal viszont ugyanezeken az
allomasokon, illetve megallokon szallhat
fel barmelyik irdnyba kivan utazni.

Az 0j osszekot6vonal, — mint harom-
vaganyd, burkolat alatti vasai, - az (j
mélyvasati  Nyugati  személypalyaudvar
Beriin-tér fel6li végébdl indulna ki, a
foldalati villamos vasUthoz hasonldan, a

burkolat alatt. A Berlini-tért6l az And-
rassy-atig a Vilmos csaszar-at vonalat
kovetné az Andrassy-utnal a Duna felé

kanyarodna és az Andrassy-ut tengelyé-
nek egyenes meghosszabbitasaban atha-
ladna a Duna es a Taban alatt, majd a
Gellérthegy alatt haladva, a Szent Imre
herceg-utja utan keriilne a felszinre és
egy nyilt bevagassal érné el a Kelenfold
allomast.

A kereken 6t kilométer hosszu 0j dsz-
szekdt6vonal részben bevagésban, rész-

ben mint burkolat alatti vasat, végul
pedig harom egyvaganyu cs6vasltként
épilne.
A vaslt palyaszine a Duna alatti szaka-

szon, 25 méter mélyen lenne a Duna null-
vizszinét6l s onnan mindkét irdnyban egy

szazalékos emelkedéssel érné el a pesti
oldalon a lesiullyesztett Nyugati palya-
udvart, a budai oldalon pedig Kelenfold

Az Uj
Az (j mélyvasiti Nyugati-palyaudvar-
nal, a jelenlegi — miemlék szdmba mend

— éallomasi épiilet megmaradna s annak
fedett csarnokabdl nyilnanak a lesillyesz-

tett perronokhoz vezet§ lépcs6k és fel-
vonok.
A Nyugati-palyaudvarr6l Réakosren-

dez6 felé egy négyvaganyu. Kdébanya-

als6 felé pedig — a jeleitégi ceglédi

vonal helyén — egy o6tvaganyd mély-
vasuti palya agaznék Ki.

Ezek folott, az utakat akadalytalanul le-
hetne atvezetni, tehat kozmegelégedésre
oldédna meg a haldlsorompdk oly régota
vajudé problémaja. A lesillyesztett ceg-
lédi vonalban a Thokély- és Kerepesi-at
kdzotti szakaszon egy meélyvasuti allomas
létestilne, az uj Keleti-palyaudvar. Innen
az 8t vagany kozll a baloldali vaganypar
és a jobboldali egy vagany kiemelkedné-
nek a bevagasbdl és a baloldali vagany-
par, a hatvani és szolnoki vonalakhoz
valé csatlakozas végett, Kébanya-fels6-
palyaudvarra, a jobboldali egy vagany
pedig, a kelebiai egyvaganyi vonalhoz
valé csatlakozésa végett, a ferencvarosi
vonal egyik vaganyaba futna be. A ké-
zéps6 vaganypar, azaz a tulajdonképpeni

A Nyugati-palyaudvar és a kidgazo

vonalak lesiillyesztése folytdn felsza-

baduld terlleteknek varosrendezési cé-
lokra valé felhasznaldsa, az Uj ¢6budai

Duna-hid koézforgalmi jelent6ségének

rohamos fokozéasara vezetne.
A pesti hidfét6l sugariranyd elagazassal
a kozutak olyan halézata lesz vezethetd,
mellyel a balparton elteril§ févaros™ északi
és északkeleti periféridinak fejlédése be-
lathatatlan tavlatokat nyerne. #.

A Duna jobbpartrol ataramlé kozati for-
galom széméara igy szerves és természe-
tes atvezetés alakithaté ki, amit ugyan-
csak szoros kapcsolatban egészitene ki a
jelenlegi  Keleti palyaudvarrol kiindulo
vonalrendezés utdn felszabaduld teruletek
varosrendezési mivelete. A varos fejlédés
folyamata igy kdzvetlenebb és mindvégig
zartvonalu egybekapcsol6dast nyer a ya-

allomast. A vonatforgalom lebonyolitasa
villamos voiitatassal és motorlizemmel,
tehat fustmentesen tdrténnék.

A Taban és az Erzsfébet-tér alatt terve-
zett megalléknéal, a pélya szintjében tehéat
mintegy 20 méter mélységben a fold
alatt, csak a perronok, felvondék és I1ép-
cs6k lennének elhelyezve. A térszinen is-
mét csak a felvonokat és lépcséket ma-
gaba foglalé kisebbszer( épiilet volna. A
csarnokok, vardhelyiségek, pénztarak, a
szolgalati és egyéb helyiségek, a felszini
épllet alatt, de annal joval terjedelme-
sebben.

Tulzas nélkil allapithatjuk meg, hogy
e két megallé létesitése és a vasuti for-
galomnak az emlitett elgondolas szerint
valé lebonyolitdsa révén,

févarosunk vaslti berendezései, a ko-

zbnség jo kiszolgaldsa és forgalom-

biztossdg szempontjabdl, viladgviszony-

latban is els6 helyre kerulnének.

Azt pedig taldn felesleges is megemlite-
nink, — annyira kézenfekvé —. hogy en-
nek a foldalatti 6sszekottetésnek nemzet-
védelmi szempontb6l milyen nagy hord-
ereji a jelent6sége.

Keleti

ceglédi vonal, mélyvasatként haladna to-
vabb, K@ébany-alsén keresztill, az Apaffy-
atig s onnan nyilt bevagéssal emelkedne
fel Kél>anya—Kispest allomasra.

A kelenféld—nyugati palyaudvari fold-
alatti 6sszekdt6vonal, valamint a ceglédi’
vonal helyén tervezett mélyvasati elké-
sziltével, a Keleti-palyaudvar teljes egé-
szében, a hozza csatlakozé Kdébanya-felsd
és ferencvarosi 6sszekdtévonalakkal egyutt
megsziintethetd.

A fdldalatti vonal és a mélyvasut kiza-
rélag a személyforgalmat szolgéalna. A te-
herforgalom a kelenfold—ferencvaros—
kébanyafels6i vonalon és a balparti kor-
vastton bonyolédnék le. A ceglédi és la-
josmizsei vonalak teherforgalméanak a
kdrvastira valé atterelése végett, a tulaj-
donképpen csonka balparti kdrvasdinak
kiegészitéseképpen, szerzék egy

Uj osszekot6vonalat terveznek Rakos-
szentmihalytéi Pestszentlérinc és Kis-
pest allomasokig.

Ezt az Osszekdtévonalat, a mélyvasut
munkainak megkezdése el6tt kellene meg-
épiteni® hogy azon at a ceglédi vonal sze-
mélyforgalma is a balparti kdérvasuira te-
reitessék.

ros belsé magjaval és a kilvarosi terilet
tomboknek kozintézményekkel valé felsze-
reltsége is rendszeresebben lesz fejleszt-
hetd.

A f6varos vasuti haldzatanak fentiek-
ben ismertetett Gjjaépitése keretében

a varos belsejében tervezett moszaki
m(veletek oly kis mértékben érintik a
varos mai és jov6beni mondjuk
I'art pour Tart varosesztétikai szem-
pontbdl tervezett — végsé és modem
rendezését, hogy ebbdl a szempontbdl
az ismertetett elgondolast szinte a
legszerencsésebbnek kell tekinteniink.
Az egész tervezetnek mondhatni csak
egyetlen, azonban véleménylink szerint
kénnyen kiegészithetd hianyara kell rea-
mutatnunk. Ez pedig az, hogy nélkilozi
a dunajobbparti varosoldal egész hosszan
végigvonulé gyorsvasutat> mely maga-



sabbrendli szempontokb6l is nagyfontos-
sagu. Ezért

a Déli-személypalyaudvart vélemé-
nylnk szerint, nem szabad megszin-
tetni, hanem a kelenféld-déli palyaud-

vari vonalat — kizarélag varosi gyors-
vaslt céljaira — Obudéaig meg kellene
hosszabbitani.

Befejezésiil megemlitjik még, hogy tel-
jes mértékben, — s6t az értékes tanul-
many keretein tdlmenéen is — osztjuk
szerz6k azon Aallaspontjat, mely szerint;
,»meg kell elébb allapitani a févaros. . . .
vasUti berendezései Ujjdalakitasanak vég-
leges tervét és csak annak keretében, azaz
abba beill§ részletként, szabad mind a sz6-
banforgé . ... munkékat, mind a foko-
zatosan bekdvetkez6 sziikségletek kielégi-
tését célzo épitkezéseket elvégezni”.

Komoly aggodalomra ad okot az a —
hozza nem értéshdl, vagy mas okbol szar-
maz6 — gazdasagtalan oOtletszer(iség, ame-
lyet egyes kOzmunkak terén az elmult
években tapasztaltunk. Ezen feltétlenil
valtoztatni kell, mert nem vagyunk elég
gazdagok ahhoz, hogy kozpénzekbdl terv-
szer(itlen dilettdnskodast finanszirozhas-
sunk.



