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"Budapest forgalmat es varosképet rontana
a Boraros-teri hid pesti feljarojanak tervezett
kiképzese

hid
probléméaja az, hogyan vezessék fel a korati
hidfénél
megkezd6dtek a feljaré elémunkalatai,

Az épulé Boraros-téri legnagyobb

villamost a hidra. A pesti mar
ame-
lyek a Beszkart altal elfogadott terv alap-

jan folynak. Hogy milyen lesz a hid pesti

feljaroja, azt az autdkiallitas egyik sarka-
kis
model a

ban szerényen megh(zé6dé két model
egyik

az elfogadott terv,

tarta a kozonség elé. Az

Beszkart hivatalos terve,

inig a masik Schéfier Jbézsef mUlegyetemi
tanarsegédé, amelyet elvetettek. Az elfoga-
dott tervbél kiderul, hogy a Boraros-téren
Gjabb hurokvagany készil s a villamos

Atszallas nagyiorplmu

A Beszkart allaspontja szerint a Nagykor-
uton végigfutd viilamoskocsiknak csak egy
része fog Buda felé kozlekedni a hidon ke-

resztul. A koruat utasforgalma ugyanis sok-
kal nagyobb lesz, mint a Buda felé iranyulé
és igy folésleges volna az kocsikat
atkuldeni a Duna masik oldaléara. Eppen
ezért a koératon kozleked6 villamoskocsik-
nak mintegy haromnegyedrészét még a hid
forditani, mert ha a lagy-
hidf6hoz vezetik at, ugy az évente

osszes

elétt vissza kell
manyosi

450,000 peng6 folésleges kiadast jelentene a
Beszkart-nak. EzéTt kellett tehat megoldast

talalni a hidfé megfelelé kiképzésére olyan
moédon, hogy a villamoskocsik egy része

visszafordithaté fegyen.

A Beszkart altal elfogadott terv gydngéit
maga a hivatalos vélemény is elismeri, de
azokat a megoldas provizérikus voltara valo
hivatkozassal mentegeti. Nagy koltséggel
provizérikus megoldast teremteni azonban
annal kevésbé helytall6, mert hiszen a koruat
forgalma mindig joval nagyobb lesz, mint
hoz tartoz6 megallék jardaszigetei mar a té-
ren vannak.

utaz6kozonségének, ha a nagykoéruti villa-

mosrél a Dunaparton vagy a Soroksari-uton

futé kocsikra akar atszalini, ismét tavgya-

Inglast kell rendezni, mint mar most is a

Berlini-téren. Ezenkivul az elfogadott terv

veszedelmet
hid-

forgalmi szempontbdl is nagy
rejt magaban. A hidra felszalad6 és a
rél lejové villamoskocsik, autok valésagos

halalkanyart kénytelenek megtenni. Maga a
Boraros-térre mélyen benyulé feljar6 s a
hurok pedig a gyalogjarék nagy veszedelme
lehet s jéforman elzarja a gyalogkdzleke-

dést a Boraros-téren keresztul.

kocslutakon keresztul

a hidon atmené forgalom és igy a jaratok
egy részét mindig vissza is kell a hid el6tt
forditani.

A tervez6knek tehat az volt a feladatuk,
hogy a jaratok megforditasat oldjak meg jol

és tetszet6sen. Az elfogadott terv egy
.bajuszt”® képzett ki, hogy a fordité hurkot
annak két szara kozott helyezhesse el.

E megoldasnak elsé gyenge pontja az, hogy
a hurokeldtti megalléhely,
téren athaladé tobbi viszonylat atszalldhelyei

illetve arrél a

csak hosszU és sok veszélyt rejté kocsiutakon
at érheték el.
A masodik és leggydéngébb oldala a terv-

nek, hogy az utat a lejtén, a bajusz két
szaran két-két igen éles inflexiés kanyarban
vezeti, ami a baleseteknek, szerencsétlen-

ségeknek alllandéan és b6éven buzzogé for-

rasa lesz. Az inflexié ugyanis két ellenkezé
gorbuleti kanyar kozvetlen csatlakozasa. A
lejtén lefelé halad6é jarmi — kulénodsen, ha

cslsz6s az ut — fékezés esetén sok hajnak
lehet az okoz6ja még egyszerl kanyarban is,
de még inkabb inflexiés, dupla kanyarban.
Es ilyen inflexi6 ketté is van a két oldalon.

Ezek miatt allandéan csak lassu tempdéban
haladhatnak a jarmuvek a lejaré szakaszan,
ami az Uttest teljesit6képességét, forgalmanak
sebességét nagyon lerontja.

A harmadik kifogas a hivatalos terv ellen
esztétikai szempontbél emelhet6. A bajuszos
feljar6é kiképzése ugyanis belsé és kulsé
tamfalak épitését teszi szikségessé. A Bora-
ros-térre utcdak mindegyikébé6l csak
és barha az fara-
gott kdovekbdl készul is, — ami raadasul még
koltségessé is teszi a tervet, — még akkor
sem nyujt tetszetds latvanyt. Viszont a hid-
rél jovék meg a hurokban &allé, vagy mozgé
kocsik tetejét latjak. Nyitott kocsiszint lat-
nak feltlrél, a varos szivében!

Fold sla a hurokkal!

A Schaffer-féle terv lényege viszont, hogy
a hurkot nem a feljaré6 el6tt képzi ki,
alatta. Az utat a feljaréra egyenesen vezeti,
a lejtél két oldalt parkirozza, tamfalat csak
az oldalfeljaro lépcs6knél alkalmaz. A hidon
at nem mend villamosok egy, a Koérut koze-
pébe vagott, 6 méter széles és Itb. 80 méter
hosszban nyitott lejarén at jutnak a hidfé
toltésébe épitett alagltba, ahonnan mintegy
140 meéteres foldalatti ut utan lépnek a sza-
badba a rakpart folott vonuldé hidrészlet
alatt elhelyezett megalléhoz. Itt az utasok
kényelmesen szallhatnak at a dunaparti,
Soroksariuti vonalakra. A metgall6 utan a
villamos ismét a fold alad fut és a lejaron
visszajutva a Koruton csatlakozik a hidrol
jové vaganyra.

A hidon is atmendé villamosok a lejaroé két
oldalan futnak a hidra és igy a megallék
jardaszigetei a tér kozepére kerulnek, mi-
altal konnyen kozelithet6k meg mindenhon-
nan. A hivatalos terv a Kérutb6l a hurok
el6tti megallék jardaszigetei miatt 10 méter
savot fog le, mig a masodik terv bejardja
csak 7 métert, merta hidra futdé vaganyok-

Ennek a sima vonalvezetés(, korszeri
tervnek egyetlen gyengéje, hogy a Kérut ké-
fégyljtécsatornat 10
hosszban kellene at-
épiteni, 100.000 pengd kérdése,
ami még mindig nem tenné dragabba e meg-
oldast a hivatalos tervvel szemben. Ellenben
kuldonds érdeme a tervnek, hogy nem csak a
jelen, hanem a jové szamara is egyforman
épit. Kivaléan alkalmazkodik mar eleve ah-
hoz

torkolé

a tamfalat lehet latni

hanem

zepén lévd mintegy

méter a Korut szélére

de ez csak

a helyzethez is, amit majd az egyszer

idészerdGvé valé korati foldalatti vasut te-

remt, mert a foldalatti hurok végallomasaul
szolgalhat a féldalatti vasatnak. De jo a
terv arra is, hogy a vasutat is e hidra terel-

juk, ha az 0sszek6td vasuti hid barmi okbol

megrongéalédnék. A hivatalos terv ily kove-
telménynek csak egy, nagy vasut szamara
alkalmatlan, 30 méter sugaru kanyarral

tudna megfelelni, mig a mell6zott terv akar
100 méter sugaruval is. Légi tamadasokhoz
is alkalmazkodik a megoldas, mert az alagut,
helyesebben abbol
dékhelyek biztos
pulébombak és gaz ellen.

Id6vel a hid feljaréjat, ha mégis az elfo-
gadott terv alapjan készitik el, feltétlenul at
kellene épitenie és pedig a Schaffel-féle .érv
elvei alapjan. Nem volna hat helyesebb mar

az kidgaztathat6 mene-

védelmet nydjthatnak re-

most, provizérikus megoldas helyett a he-
lyesebb terv alapjan megépiteni a hid-
feljarot?

Do6ry Béla



