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"Budapest forgalmát és városképét rontaná 
a Boráros-téri híd pesti feljárójának tervezett

kiképzése
Az épülő Boráros-téri hid legnagyobb 

problémája az, hogyan vezessék fel a körúti 
villamost a hidra. A pesti hídfőnél már 
megkezdődtek a feljáró előmunkálatai, ame­
lyek a Beszkárt által elfogadott terv alap­
ján folynak. Hogy milyen lesz a hid pesti 
feljárója, azt az autókiállitás egyik sarká­
ban szerényen meghúzódó két kis model 
tárta a közönség elé. Az egyik model a 

B eszk á rt h iva ta los  te r v e , az elfogadott terv, 
inig a másik S c h ö fíe r  József műegyetemi 
tanársegédé, amelyet elvetettek. Az elfoga­
dott tervből kiderül, hogy a B o r á r o s -té re n  

ú ja b b  h u r o k v á g á n y  k é sz ü l  s a villamos

utazóközönségének, ha a nagykörúti villa­
mosról a Dunaparton vagy a Soroksári-uton 
futó kocsikra akar átszálini, ism ét tá v g y a -  

Inglást kell re n d ezn i, mint már most is a 
Berlini-téren. Ezenkívül az elfogadott terv 
forgalmi szempontból is nagy veszedelmet 
rejt magában. A hidra felszaladó és a híd­
ról lejövő villamoskocsik, autók valóságos 
h a lá lk a n ya rt kénytelenek megtenni. Maga a 
Boráros-térre mélyen benyúló feljáró s a 
hurok pedig a gyalogjárók nagy veszedelme 
lehet s jóformán elzárja a gyalogközleke­
dést a Boráros-téren keresztül.

Ezek miatt állandóan csak lassú tempóban 
haladhatnak a jármüvek a lejáró szakaszán, 
ami az úttest teljesítőképességét, forgalmának 
sebességét nagyon lerontja.

A harmadik kifogás a hivatalos terv ellen 
esztétikai szempontból emelhető. A bajuszos 
feljáró kiképzése ugyanis belső és külső 
támfalak építését teszi szükségessé. A  B o r á ­
r o s -té r r e  to r k o ló  u tcá k  m in d e g y ik é b ő l  csa k  
a tá m fa la t leh et látni —  és bárha az fara­
gott kövekből készül is, —  ami ráadásul még 
költségessé is teszi a tervet, —  még akkor 
sem nyújt tetszetős látványt. Viszont a híd­
ról jövők meg a hurokban álló, vagy mozgó 
kocsik tetejét látják. Nyitott kocsiszínt lát­
nak felülről, a város szivében!

Á tsz á llá s  n a g y í o r p l m u  k o c s lu ta k o n  k e re sztü l

A Beszkárt álláspontja szerint a Nagykör­
úton végigfutó viilamoskocsiknak csak egy 
része fog Buda felé közlekedni a hídon ke-

a hídon átmenő forgalom és így a járatok 
egy részét mindig vissza is kell a hid előtt 
fordítani.

resztül. A körút utasforgalma ugyanis sok­
kal nagyobb lesz, mint a Buda felé irányuló 
és igy fö lö s le g e s  v o ln a  az ö s s z e s  k o c sik a t  
á tk ü ld en i a D u n a  m á sik  oldalára. Éppen 
ezért a kőrúton közlekedő villamoskocsik­
nak mintegy háromnegyedrészét m é g  a hid  
elő tt  v issza  k ell for d íta n i, mert ha a lágy­
mányosi hídfőhöz vezetik át, úgy az évente

A tervezőknek tehát az volt a feladatuk, 
hogy a járatok megfordítását oldják meg jól 
és tetszetősen. Az elfogadott terv egy 
„bajuszt“ képzett ki, hogy a fordító hurkot 
annak két szára között helyezhesse el. 
E megoldásnak első  g y e n g e  p o n tja  a z, h o g y  
a h u r o k e lő tti  m eg á lló h e ly , illetve arról a 
téren  áthaladó tö b b i  v isz o n y la t  á tszá llóh elyei

450,000 pengő fölösleges kiadást jelentene a 
Beszkárt-nak. EzéTt kellett tehát megoldást 
találni a hidfő megfelelő kiképzésére olyan 
módon, hogy a villamoskocsik egy része 
visszafordítható fegyen.

A Beszkárt által elfogadott terv gyöngéit 
maga a hivatalos vélemény is elismeri, de 
azokat a megoldás provizórikus voltára való 
hivatkozással mentegeti. Nagy költséggel 
provizórikus megoldást teremteni azonban 
annál kevésbé helytálló, mert hiszen a körút 
forgalma mindig jóval nagyobb lesz, mint 
hoz tartozó megállók járdaszigetei már a té­
ren vannak.

csa k  h o ss z ú  és  s o k  v e s z é ly t  re jtő  k o c siu ta k on  
át é r h e tő k  el.

A második és leggyöngébb oldala a terv­
nek, hogy az utat a le jtő n , a ba ju sz  k ét  
szárán k é t -k é t  igen  éles  in flex ió s  k a n ya rb a n  
v e z e ti, a m i a b a lese te k n ek , szer en c sétlen ­
s ég e k n e k  álllandóan és  b ő v e n  b u z z o g ó  fo r ­
rása lesz . A z  inflexió ugyanis k é t  e llen k ező  
g ö r b ü letü  k a n ya r  k ö z v e tle n  csa tla k ozá sa . A 
lejtőn lefelé haladó jármű —  különösen, ha 
csúszós az ut —  fékezés esetén sok hajnak 
lehet az okozója még egyszerű kanyarban is, 
de még inkább inflexiós, dupla kanyarban. 
És ilyen inflexió kettő is van a két oldalon.

Föld slá a hurokkal!
A Schaffer-féle terv lényege viszont, hogy 

a h u r k o t n e m  a fe ljá r ó  e lő tt k é p z i  k i , h a n em  
alatta. Az utat a feljáróra e g y e n e s e n  v e ze ti, 
a lejtől két oldalt parkírozza, támfalat csak 
az oldalfeljáró lépcsőknél alkalmaz. A hídon 
át nem menő villamosok egy, a Körút köze­
pébe vágott, 6 méter széles és ltb. 80 méter 
hosszban nyitott lejárón át jutnak a hidfő 
töltésébe épített alagútba, ahonnan mintegy 
140 méteres földalatti ut után lépnek a sza­
badba a rakpart fölött vonuló hidrészlet 
alatt elhelyezett megállóhoz. Itt az utasok 
kényelmesen szállhatnak át a dunaparti, 
Soroksáriuti vonalakra. A metgálló után a 
villamos ismét a föld alá fut és a lejárón 
visszajutva a Körúton csatlakozik a hídról 
jövő vágányra.

A hidon is átmenő villamosok a lejáró két 
oldalán futnak a hidra és ig y  a m eg á llók  
já rd a szig etei a tér  k ö z e p é r e  k e rü ln ek , mi­
által könnyen közelíthetők meg mindenhon­
nan. A hivatalos terv a Kőrútból a hurok 
előtti megállók járdaszigetei miatt 10 méter 
sávot fog le, mig a második terv bejárója 
csak 7 métert, merta hidra futó vágányok-

Ennek a sima vonalvezetésű, korszerű 
tervnek egyetlen gyengéje, hogy a K ö r ú t  k ö ­
z e p é n  lé v ő  fő g y ű jtő c sa to r n á t  m in te g y  10  
m é te r  h o ss zb a n  a K ö r ú t  s z é lé re  k e llen e  át­
ép íte n i, d e  ez  csa k  1 0 0 .0 0 0  p e n g ő  k é rd és e , 
ami még mindig nem tenné drágábbá e meg­
oldást a hivatalos tervvel szemben. Ellenben 
különös érdeme a tervnek, hogy nem csak a 
jelen, hanem a jövő számára is egyformán 
épit. K iv á ló a n  a lk a lm a zk o d ik  m á r  e le v e  a h ­
h o z  a h e ly z e th e z  is, a m it m a jd  a z e g y s z e r  
id ő sz e r ű v é  v á ló  k ö rú ti  fö ld a la tti va sú t te ­
r e m t, m e r t  a fö ld a la tti h u r o k  v ég á llo m á sá u l  
szo lg á lh a t a fö ld a la tti va sú tn a k . De jó a 
terv arra is, hogy a vasutat is e hidra terel­
jük, ha az összekötő vasúti hid bármi okból 
megrongálódnék. A hivatalos terv ily köve­
telménynek csak egy, nagy vasút számára 
alkalmatlan, 30 méter sugaru kanyarral 
tudna megfelelni, mig a mellőzött terv akár 
100 méter sugarúval is. Légi támadásokhoz 
is alkalmazkodik a megoldás, mert az alagút, 
h e ly e s e b b e n  az a b b ó l k iá ga zta th a tő  m e n e ­
d é k h e ly e k  b iz to s  v é d e lm e t  n y ú jth a tn a k  r e ­
p ü lő b o m b á k  é s  gá z ellen .

Idővel a hid feljáróját, ha mégis az elfo­
gadott terv alapján készítik el, feltétlenül át 
kellene építenie és pedig a Scháffel-féle .érv 
elvei alapján. Nem volna hát helyesebb már 
most, provizórikus megoldás helyett a he­
lyesebb terv alapján megépiteni a híd­
feljárót?

Dóry Béla


