A A KONFLISTOLA TAXIIG

A fidker és a konflis volt az
autétaxi elédje, majd egy ideig
kortarsa. Fiakerriek nevezték a
kétlovas, konflisnak az egylovas,
bérelheté személyszallité kocsit.
Jéval régebbi, mint a villamos.
Lassanként, 1913 oéta, vagyis a
taxi szuletésétél kezdve fokozato-
san halt ki a févarosbél. 1950-ban
poroszkéalt az utolsé konflis a pes-
ti utcan. Az egyesitett Budapest
sz&z éve soran fejlédott ki a konf-
lis, majd a taxikézlekedés.

Nem volt kénny( a vizsga...

Haztol hazig vitte az utast a
konflis, a fidiker, no meg termé-
szetesen vasUtallomasra, Uzleti
talalkozéra vagy légyottra. Az ez-
redéves kiallitas idején 505 fiaker
és 866 konflis volt a févarosban.
Ez volt a rekord. Gyakran hia-
nyoltak, hogy miért nincs tdbb
konflis és fiaker, csakligy, mint
késébb, hogy miért nincs tobb
taxi. 1796-ban irja a .Bécsi Ma-
gyar Hiradd: ,Pesten és Budan is
vagynak mar fiakerek, akik pén-
zért kotsin hordanak ide s tova
akar kit, de korant sintsenek any-
nyian, mint Bétsben ..

A legrégibb fidkeresdinasztia a
varnpetics Vvolt, a gyarapod6 sza-
mu dinasztidk tagjai kozul sokan
meggazdagodtak, masok tdénkre-
mentek. Nem volt kdnny(d a mes-
tervizsga a ,l6fogatd bérkocsik”
tulajdonosai, hajtéi szaméara. Ro-
zséb6l harom nyolcas formaja
akadalyt alakitott ki a vizsgabi-
zottsag, a nyolcasokat kellett ki-
gyévonalban uagy kerilgetni, hegy-
kdézben a kocsi kereke, a lovak
patadja ne érintse 6ket. Akinek ez
nem sikerult, megbukott, és akkor
még bizony nem lehetett sdrd
egymasutanban poétvizsgazni.

Romantika és rendelet

Nagy kolt6k-és szerelmes f(iz-
fapoétak visszatéré témaja volt a
konflis, és ki tudna dsszeszamol-
ni, hogy a Stefania ati kocsikor-
z6 héany operettben, dalban szere-
pelt. Budapest képéhez, fejlédésé-
hez feltétlenll hozzatartozott a
konflis, a fiaker.

Az id6k folyaman tébb rendelet
jelent meg a bérkocsi-tulajdano-
sok, hajtok jogairdl, kotelességei-
r6l. Az 1901. évi rendelet meg-
tiltja, hogy a kocsik elé rosszul
taplalt, gyenge, szanalmat keltd,

.santa, oOtévesnél fiatalabb, 15
évesnél id6sebb, 156 centiméter-
nél alacsonyabb lovat fogjanak.

Rugoés, harapoés, csokényds lovak
Luzemeltetése” tilos volt. Ha tiz
utott ki valahol, a bérkocsisok ko-
telesek voltak azonnal segitséget
adni. Rengeteg vita, veszekedés
nyoméan 1898-ban a kocsikat taxa-
méterrel szerelték fel.

Marta taxi 1913-ban

Minit mar emlitettem, az elsé
taxi 1913-ban jelent meg nalunk.
De mar néhany évvel korabban
pro és kontra nyilatkozatok sora
hangzott el a konflis melletti, il-
letve elleni part részér6l. Rudnai
f6kapitany 1904-ben irta a féva-
rosi tanacsnak: ,Toth Pal és ér-
dektarsai kérelmének teljesitését
a leghatarozottabban ellenzem.
Ok ugyanis szaz Uj automobil bér-
kértek enge-
engedély megadéasa

kocsi rendszamara
délyt, amely
a mar évek o6ta sulyos valsagban
kuzdé teljes
tonkretételét eredményezné.”

A budapesti szijgyartok ipai‘tes-
tulete is levélben fordult a ta-
nacshoz 1907-ben, féltve a bérko-
csisok és a maguk jovéjét: ,Ipar-
testlletiink szijgyarté iparosai a
legnagyobb aggodalommal érte-
slitek arrél, hogy a tekintetes ta-
nacs a mostam I6fogatd bérkocsik
mellé automobil bérkocsik forga-
lomba hozatalara egy vallalatnak

bérkocsi iparnak

engedélyt szandékozik adni. ... a
kért engedélyt ne méltéztassék ki-
adni ... A bérkocsisok tonkreme-
netelével el fognak pusztulni
mindazok, akik ezekkel uzleti 6sz-
szekottetésben allnak ... Csak
egyedul a szijgyartoknal mintegy
szaz mester és 0tszaz munkas csa-
ladjukkal egyetemben vesztik el
mindennapi kenyertket... De
maskulonben a viszonyok még azt
is igazoljak, hogy az automobil
véallalat létesitése ez id6 szerint
még nem képez szikségletet, mert
a mostani bérkocsik is nagy szam-
ban dresen allnak, fuvart lesnek.”

A Pesti Naplé (1912. februar
11.) a taxik mellett, a konflisok-
kal szemben foglal &llast: ,Mikor

minden tizedrangd modern va-
rosban is van autdétaxi, nalunk
akkor kezdenek tanulméanyozni.

l;edtg, hogy erre az-intézményre
mindé égetd szukség van, mi sem
bizonyitja jobban, mint az a ko-
rilmény, hogy a lovaskocsik pisz-
kosak, a lovak éppoly silanyak és
a kocsisok durvak ..

Hasonloképpen foglalt &llast a
kovetkez6  f6kapitdny, sandor
Laszlo is: ,Attol a bérkocsistdl,
aki az utassal goromba, tovabba,
aki akar az é&llomashelyen, akéar
az utcan menet kdzben a viteldij
jelz6t mikodésben tartja, vagyis
annak jelz6 zéaszlajat lebocsatja
olyankor, mikor a kocsiban utas
nincs, a jogositvanyt azonnal ve-
gyék el.”

Az els6 fecskék

Javaban dult
a harc, amikor
1J15 jdniusa-
ban megjelent
az utcan az
els6 autétaxi,
vagy ahogy ak-
kor mondtak.
géperejud bér-
kocsi. Az elsé
soférok egyike
volt a ma 80
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man, azegyik el elgjen” szereld-
s6 sof6r.

ként dolgozott
a taxivallalatnal. Most igy emlék-
szik vissza az els6 utra:

— Séandor Janos beligyminisz-
ter surg6sen taxit kért. De nem
volt benn sofér, nagy lett a I6tas-
futds tudtak hogy értek a veze-
téshek, belltették engem. A sikld
ajso éllomésarté\ a4 Varosliget fa-
sor 3. szam alé vit.em az -
ber az elsé fuvart nem felejtneti
el. igy lettem sofér. Azt sem fe-
lejthetem el, amikor a hudszas
években a Tompa utcadban egy
bandita le akart I6ni.

Sajat hibajabol sosem volt ka-
rambolja. Manapsag néni ulne a
volan mellé. ,Mar tal sdrd a for-
galom.” Az egyik gyereke fékény-
vel§, a masik titkarsagi vezetd, a
harmadik elektromérnok.

A taxi bemutatkozasat igy fo-
gadta az Esti Ujsag: ,Kisebbszeru
volt féva-

forradalom tegnap a

rosban. Harom tucat vadonatudj

automobil ropdosott Budapest ut-

cain, mint elsé fecskéi annak a

gépkocsirajnak, amelyért hosz-
szabban és adazabban dalt a csa-
mint ko-

ta, valaha Tréja falai

Ax Ujsagirok kezdték ?..

~Egy séta, amely nem tart égé-
szén 20 percig, hat koronéaba ke-
rél és még hozza kulén borra-
val6” — kozli az egykori Ujsag-
ir6, aki tehat els6ként ,rontotta
meg” a soféroket.

Idézet Haltenbérger samu taxi-
vallalati vezérigazgatonak az al-
kalmazottakra vonatkozé szabaly-
zatkonyvébél: ,A viteldijat min-
den esetben »kdszonjuk szépen-«
szavakkal kell megkdszénni, még
az esetben is, ha borravalét a so-
fér nem kap”.

,Szaguldé gulotin® — igy is be-
cézték a févaros Gjdonsagéat, ame-
lyet nemcsak taps, hanem bira-
lat is fogadott. Ezt irja a Buda-
pesti Hirlap 1913 szeptemberé-
ben: ,Székesfévarosunk kozonsé-
gét ez év eleje ota boldogitja az
autotaxi. A mi viszonyainkhoz
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képest aranytalanul draga. A ko-
zOnség visszatért a j6 oreg konf-
lishoz, a taxik naphosszat allnak
hasznélatlanul az utcasarkokon.
Csak sikkasztonak val6 ... Gyen-
ge gépekre épitették ra az arany-
talanul nehéz kocsikat, ezért es-
nek vissza a meredekebb atré-
szeken”.

A kocsik azf els6 nabon &tlag
(36 kilométert tettek meg, és
egyenként 150 koronat kerestek.
Nyolcszor annyit, mint egy-egy
kétlovas kocsi. 1913-ban 36 allo-
mason 171 taxi volt, a kovetkezd
évben 500-ra akartak feltornaszni
a szamukat, de kozbeszélt a ha-
bord, a taxik bevonultak sebesutlt-
szallitonak.

Autoéverseny

Szurke taxi, kék taxi, piros
taxi, pepita taxi — a Marta meg
a Magomobil kocsiktél a zsiguli-
ig mennyi, de mennyi fajta autét
kellett megszoknia, megszeretnie
a budapesti lakosnak. Kétségte-
len: megszerették, ha sokat szid-
tak is. 1953-ban atlag 53 ezer ki-
lométert futott egy-egy taxi egy
év alatt, 1972-ben 77 és fél ezer;
kilométert. 1945-ben hat taxi
kezdte meg az utasok kiszolgéald-;

az idén 60 éves Fovarosi
Autétaxi Vallalatnak mintegy
kétezer autdtaxija van, az XX-es
bér- és kozuleti taxikkal egyutt a;
rovid idbével ezel6tt feltlint ver-
senytarsnak, a volannak, mintegy
hétszaz. 1

Konkurrencia? Sajnos, nemigen-

lehet errél beszélni, hiszen csucs-
forgalom idején a két vallalat tel-
S5es kocsiparkja is kevés, a nap
maés 6éraiban viszont sok a tétlen-
kedd taxi. Mikor van csucsforga-
lom? — kérdeztem Horvath Gé-
zatol, a Févéarosi Autétaxi Valla-
lat igazgatéjatol.
A szabad szombatok beve4
zetése Ota jorészt attev6dott pén-
tek délutanra, estére. Olyankor el-
~Ine meég akar ezer taxi és még
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jdény alatt minden kocsit mozg6-
Kftunk, de igy is kevés a szamuk,
Viszont ha nincs csucsforgalom és
tobb volna a kocsink, tobb volna
a kies6 id6 ¢s ez esetleg hatra-
nyosan befolyasolna a vallalati
nyereséget. Probléma ez.

Bar a két vallalat kozott nagy
a kapacitaskulénbség, versengés
mar némileg mutatkozik. A Vo-
lannal bevezették a nagyobb ru-
galmassagot biztosit6 URH-szol-
galatot, a taxivallalat is folya-
matosan be fogja vezetni. A taxi-
vdualat ratért az ingyenes cso-
magSzallitasra, és az igazgatd
meq,kért arra> csinaljunk prona-

gandat azzal kapcsolatban, hogy
naluk iehet elére rendelni a ko-
CSikat. A Volan r;ebinesként al-

kaimazza a sof6roket. Az autoétaxi
vallalatnal sikeresnek mutatkozik

a sof6rok mésodallasban val6 al-
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ellelg%rao)lzet: meg tIe ??!talyr%!f
rik-e a varos nevezetességeit, az
utvonalakat, ugyanis e tekintet-
ben elég sok manapsag is a pa-
nasz.

A taxivallalatnak tavaly 43
millié utasa volt, ami azt is bizo-
nyitja, hogy a taxi mind kevésbé
luxus, a viteldijra alig akad pa-
nasz a két vallalatnal. De a ru-
galmassaggal, udvariassaggal,
pontossaggal, a telefonkapcsolas-
sal még vannak probléméak, noha
ezeknek a szama is jelentdsen
csokkent a legutébbi két-harom
évben. Sokkal kevesebb a bira
lat a sajté haséabjain is, s ez a rp-
vid’ étteylgntés is féképp g tafa-
kozlexedes gyarapodd poziti®u
maii kivanja kiemelni

Gyorgy Istvan



