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n( A KONFLISTÓL A TAXIIG
A  fiáker és a konflis volt az 

autótaxi elődje, majd egy ideig 
kortársa. Fiákerriek nevezték a 
kétlovas, konflisnak az egylovas, 
bérelhető személyszállító kocsit. 
Jóval régebbi, mint a villamos. 
Lassanként, 191.3 óta, vagyis a 
taxi születésétől kezdve fokozato­
san halt ki a fővárosból. 1950-ban 
poroszkált az utolsó konflis a pes­
ti utcán. Az egyesített Budapest 
száz éve során fejlődött ki a konf­
lis, m ajd a taxiközlekedés.

Nem volt könnyű a v izsga ...
Háztól házig vitte az utast a 

konflis, a fiáiker, no meg termé­
szetesen vasútállomásra, üzleti 
találkozóra vagy légyottra. Az ez­
redéves kiállítás idején 505 fiáker 
és 866 konflis volt a fővárosban. 
Ez volt a rekord. Gyakran hiá­
nyolták, hogy miért nincs több 
konflis és fiáker, csakúgy, mint 
később, hogy miért nincs több 
taxi. 1796-ban írja a .Bécsi Ma­
gyar Híradó: „ P e s t e n  é s  B u d á n  is  
v á g y n a k  m á r  f ia k e r e k , a k ik  p é n ­
z é r t  k o ts in  h o r d a n a k  id e  s  t o v a  
a k á r  k it , d e  k o r á n t  s in t s e n e k  a n y -  
n y ia n , m i n t  B é t s b e n  . .  ”

A  legrégibb fiákeresdinasztia a 
V a r n p e tic s  volt, a gyarapodó szá­
mú dinasztiák tagjai közül sokan 
meggazdagodtak, mások tönkre­
mentek. Nem volt könnyű a mes­
tervizsga a „lőfogatú bérkocsik” 
tulajdonosai, hajtói számára. R o­
zséból három  nyolcas formájú 
akadályt alakított ki a vizsgabi­
zottság, a nyolcasokat kellett kí­
gyóvonalban úgy kerülgetni, hegy­
közben a kocsi kereke, a lovak 
patája ne érintse őket. Akinek ez 
nem sikerült, megbukott, és akkor 
még bizony nem lehetett sűrű 
egymásutánban pótvizsgázni.

Romantika és rendelet
Nagy k öltők -és szerelmes fűz­

fapoéták visszatérő témája volt a 
konflis, és ki tudná összeszámol­
ni, hogy a Stefánia úti kocsikor­
zó hány operettben, dalban szere­
pelt. Budapest képéhez, fejlődésé­
hez feltétlenül hozzátartozott a 
konflis, a fiáker.

Az idők folyamán több rendelet 
jelent meg a bérkocsi-tulaj dáno­
sok, hajtok jogairól, kötelességei­
ről. Az 1901. évi rendelet m eg­
tiltja, hogy a kocsik elé rosszul 
táplált, gyenge, szánalmat keltő,

. sánta, ötévesnél fiatalabb, 15 
évesnél idősebb, 156 centiméter­
nél alacsonyabb lovat fogjanak. 
Rugós, harapós, csökönyös lovak 
„üzemeltetése”  tilos volt. Ha tűz 
ütött ki valahol, a bérkocsisok kö­
telesek voltak azonnal segítséget 
adni. Rengeteg vita, veszekedés 
nyomán 1898-ban a kocsikat taxa­
méterrel szerelték fel.

engedélyt szándékozik adni. . . .  a 
kért engedélyt ne méltóztassék ki­
adni . . .  A bérkocsisok tönkreme­
netelével el fognak pusztulni 
mindazok, akik ezekkel üzleti ösz- 
szeköttetésben állnak . . .  Csak 
egyedül a szíjgyártóknál mintegy 
száz mester és ötszáz munkás csa­
ládjukkal egyetemben vesztik el 
mindennapi kenyerüket. . .  De 
máskülönben a viszonyok még azt 
is igazolják, hogy az automobil 
vállalat létesítése ez idő szerint 
még nem képez szükségletet, mert 
a mostani bérkocsik is nagy szám­
ban üresen állnak, fuvart lesnek.” 

A  Pesti Napló (1912. február 
11.) a taxik mellett, a konflisok­
kal szemben foglal állást: „ M i k o r  
m i n d e n  t iz e d r a n g ú  m o d e r n  v á ­
r o s b a n  is  v a n  a u tó ta x i , n á lu n k  
a k k o r  k e z d e n e k  t a n u lm á n y o z n i .
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1972-1973

(

képest aránytalanul drága. A kö­
zönség visszatért a jó  öreg konf­
lishoz, a taxik naphosszat állnak 
használatlanul az utcasarkokon. 
Csak sikkasztónak való . . . Gyen­
ge gépekre építették rá az arány­
talanul nehéz kocsikat, ezért es­
nek vissza a meredekebb útré­
szeken” .

_  A kocsik azf első nabon átlag
P e d t g , h o g y  e r r e  a z - i n t é z m é n y r e  ¿ 36 kilométert tettek meg, és
m i n ő  é g e t ő  s z ü k s é g  v a n , m i  s e m  
b i z o n y í t j a  jo b b a n , m i n t  az a k ö ­
r ü l m é n y ,  h o g y  a  lo v a s k o c s ik  p is z ­
k o s a k , a lo v a k  é p p o l y  s ilá n y a k  é s  
a k o c s i s o k  d u r v á k  . .

Hasonlóképpen foglalt állást a 
következő főkapitány, S á n d o r  
L á s z ló  is: „Attól a bérkocsistól, 
aki az utassal goromba, továbbá, 
aki akár az állomáshelyen, akár 
az utcán menet közben a viteldíj 
jelzőt működésben tartja, vagyis 
annak jelző zászlaját lebocsátja 
olyankor, mikor a kocsiban utas 
nincs, a jogosítványt azonnal ve­
gyék el.”

egyenként 150 koronát kerestek. 
Nyolcszor annyit, mint egy-egy 
kétlovas kocsi. 1913-ban 36 állo­
máson 171 taxi volt, a következő 
évben 500-ra akarták feltornászni 
a számukat, de közbeszólt a há­
ború, a taxik bevonultak sebesült­
szállítónak.

Autóverseny

Az első fecskék

Szürke taxi, kék taxi, piros 
taxi, pepita taxi — a M a r ta  meg 
a M a g o m o b i l  kocsiktól a Z s i g u l i ­
ig  mennyi, de mennyi faj ta autót 
kellett megszoknia, megszeretnie 
a budapesti lakosnak. Kétségte­
len: megszerették, ha sokat szid­
ták is. 1953-ban átlag 53 ezer ki­
lométert futott egy-egy taxi egy 
év alatt, 1972-ben 77 és fél ezer; 

. . .  . kilométert. 1945-ben hat taxi
1J15 júniusa- kezdte meg az utasok kiszolgáld-; 
ban megjelent az idén 60 éves F ő v á r o s i

A u t ó t a x i  V á lla la tn a k  mintegy 
kétezer autótaxija van, az X X -es  
bér- és közületi taxikkal együtt a;

Javában dúlt 
a harc, amikor

az utcán az 
első autótaxi, 
vagy ahogy ak-
kor mondták. rövid idővel ezelőtt feltűnt ver-

Raksányi Kál 
mán, az egyik el 

ső sofőr.

g é p e r e j ű  b é r ­
k o c s i . A z  első 
sofőrök egyike 
volt a ma 80 
éves R a k s á n y i  
K á l m á n . 1913

ként dolgozott 
a taxi vállalatnál. Most így em lék­
szik vissza az első útra:

—  Sándor János belügyminisz­
ter sürgősen taxit kért. De nem

senytársnak, a V o lá n n a k , mintegy 
hétszáz. 1

Konkurrencia? Sajnos, nemigen- 
lehet erről beszélni, hiszen csúcs­
forgalom idején a két vállalat tel­

előjén”  szerelő- 5es kocsiparkja is kevés, a nap 
más óráiban viszont sok a tétlen­
kedő taxi. Mikor van csúcsforga­
lom ? —- kérdeztem Horváth G é­
z á tó l , a Fővárosi Autőtaxi Válla­
lat igazgatójától.

— A  szabad szombatok beve4
volt benn sofőr, nagy lett a lótás- zetése óta jórészt áttevődött pén- 
futás tudták hogy értek a veze- tek délutánra, estére. Olyankor el- 
téshek, beültették engem. A sikló ^ I n e  még akár ezer taxi és még 

. . , r.A, „ fft loOO sofor. Csúcsforgalom ideien,ajso állomásától a Városliget fa- például a most beköszöntő báli
sor 3. szám alá vit.em az: -  jdény alatt minden kocsit mozgő-
ber az első fuvart nem felejtneti Kftunk, de így is kevés a számuk, 
el. így lettem sofőr. Azt sem fe- Viszont ha nincs csúcsforgalom és 
lejthetem el, amikor a húszas több volna a kocsink, több volna 
években a Tompa utcában egy a kieső idő é s  ez esetleg hátrá-
band’ita le akart lőni.

Saját hibájából sosem volt ka­
rambolja. Manapság néni ülne a 
volán mellé. „M ár túl sűrű a for­
galom.” A z egyik gyereke főköny­
velő, a másik titkársági vezető, a 
harmadik elektromérnök.

Marta taxi 1913-ban

Minit már említettem, az első 
taxi 1913-ban jelent meg nálunk.
De már néhány évvel korábban 
pro és kontra nyilatkozatok sora 
hangzott el a konflis melletti, il­
letve elleni párt részéről. R u d n a i  
főkapitány 1904-ben írta a fővá­
rosi tanácsnak: „ T ó t h  P á l  é s  é r ­
d e k tá r s a i  k é r e l m é n e k  t e l j e s í t é s é t  
a  le g h a tá r o z o t t a b b a n  e l l e n z e m .
Ő k  u g y a n is  s z á z  ú j  a u t o m o b i l  b é r ­
k o c s i  r e n d s z á m á r a  k é r t e k  e n g e ­
d é l y t ,  a m e l y  e n g e d é l y  m e g a d á s a  
a  m á r  é v e k  ó t a  s ú l y o s  v á ls á g b a n  
k ü z d ő  b é r k o c s i  ip a r n a k  t e l j e s  
t ö n k r e t é t e l é t  e r e d m é n y e z n é .”

A budapesti szíjgyártók ipai'tes- 
tülete is levélben fordult a ta- főr nem kap” .

nyosan befolyásolná a vállalati 
nyereséget. Probléma ez.

Bár a két vállalat között nagy 
a kapacitáskülönbség, versengés 
már némileg mutatkozik. A Vo­
lánnál bevezették a nagyobb ru­
galmasságot biztosító URH-szol- 
gálatot, a taxivállalat is folya-

A taxi bemutatkozását így fo - matosan be fogja vezetni. A taxi- 
gadta az Esti Újság: „ K i s e b b s z e r ü  vdu a]at rátért az ingyenes cso- 
f o r r a d a l o m  v o l t  te g n a p  a f ő v á -  magSzállításra, és az igazgató 
r o s b a n . H á r o m  tu c a t  v a d o n a t ú j  meq,kért arra> csináljunk prona- 
a u t o m o b i l  r ö p d ö s ö t t  B u d a p e s t  u t -  gandát azzal kapcsolatban, hogy 
c á in , m i n t  e l s ő  f e c s k é i  a n n a k  a  náIuk iehet előre rendelni a ko- 
g é p k o c s i r a jn a k , a m e l y é r t  h o s z -  CSikat. A Volán r;ebinesként al- 
s z a b b a n  é s  á d á z a b b a n  d ú lt  a  c s a -  kaimazza a sofőröket. Az autótaxi 
ta , m i n t  v a la h a  T r ó ja  fa la i  k ö -  vállalatnál sikeresnek mutatkozik

a sofőrök másodállásban való al-
Ax újságírók kezdték ?.. kalma!á??' ™ nkén(t ̂ gáitalják

* 0  a soforoket: megfelelőén isme-
„Egy séta, amely nem tart égé- rik-e a város nevezetességeit, az 

szén 20 percig, hat koronába ke- útvonalakat, ugyanis e tekintet­
ről és még hozzá külön borra­
való” — közli az egykori újság­
író, aki tehát elsőként „rontotta 
meg” a sofőröket.

Idézet H a l t e n b é r g e r  S a m u  taxi- 
vállalati vezérigazgatónak az al­
kalmazottakra vonatkozó szabály­
zatkönyvéből: „A  viteldíjat min-

ben elég sok manapság is a pa­
nasz.

A taxivállalatnak tavaly 43 
millió utasa volt, ami azt is bizo­
nyítja, hogy a taxi mind kevésbé 
luxus, a viteldíjra alig akad pa­
nasz a két vállalatnál. De a ru-

den esetben »köszönjük szépen-« galmassággal, udvariassággal,
szavakkal kell megköszönni, még 
az esetben is, ha borravalót a so-

nácshoz 1907-ben, féltve a bérko- 
csisok és a maguk jövőjét: „Ipar- 
testületünk szíjgyártó iparosai a 
legnagyobb aggodalommal érte­
sültek arról, hogy a tekintetes ta-

„ S z á g u ld ó  g ü l o t i n ”  — így is be­
cézték a főváros újdonságát, ame­
lyet nemcsak taps, hanem bírá­
lat is fogadott. Ezt írja a Buda-

pontossággal, a telefonkapcsolás­
sal még vannak problémák, noha 
ezeknek a szama is jelentősen 
csökkent a legutóbbi két-három 
évben. Sokkal kevesebb a bírá 
lat a sajtó hasábjain is, s ez a rp- 
vid áttekintés is főképp a ta/á-suiteK arról, hogy a tekintetes ta- pesti Hírlap 1913 szeptemberé- , , , , 1 a . ' . f

nács a mostam lőfogatú bérkocsik ben: „Székesfővárosunk közönsé- kozlexedes gyarapodó poziti^u 
mellé autom obil bérkocsik forga- gét ez év eleje óta boldogítja az m aii kívánja kiemelni
lom ba hozatalára egy vállalatnak autótaxi. A  mi viszonyainkhoz György István


