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Akárhogyan szépítjük ás a dolgot, immár 
elíagadhaíatlan tény, hogy|a népszámlálás ered­
ménye súlyos csalódást hozott számunkra. Va­
lahol hiba van a főváros fejlődésében, mert az 
előző tíz esztendő rohamos szaporodása meg­
akadt és Budapest lélekszáma nem érte el az 
egymilliót. Ezen pedig nem segíthetnek az olyan 
okoskodások, hogy Budapest már régen milliós 
város volna, ha * hozzákapcsolták volna azokat 
a környező községeket, amelyek gazdasági te­
kintetben amúgy is Budapesthez tartoznak. Mi­
kor ugyanis mi a millió lakosról beszéltünk, ezt 
a Budapestet értettük és nem azt, amelyik eset­
leg később más községek beolvasztása utján fog 
kialakulni. Itt csak a belső szaporulatról volt 
sző, nem azoknak a községeknek az idecsato- 
lásáról, amelyek többé-kevésbbé Budapest ér­
dekszférájába tartoznak, de mégsem vonhatók 
annak a fogalomnak a kalapja alá, amelyet mi 
Budapestnek ismerünk.

Hiábavaló itt a Bécs példájára való hivat­
kozás. Ha a papíron kimutatott Bécs lakossága 
eléri is a kétmilliót, az igazi Bécs mindig csak 
ajs marad, ami belülről fejlődött és a hozzá­
kapcsolt községeket a közt adat csak akkor fogja 
igazán Becsnek elismerni, ha a tényleges kap­
csolat, az összeépiilés .tényleg végbemegy. Az 
ilyen összekapcsolás-politika nagy számok pro­
dukálása szempontjából szép lehet, de alapjában 
véve hamis. A számokkal való dobálódzás 
ugyanis egymagában meg nem adja meg a nagy­
városnak a kritériumát, az az intézményeken 
és az életen múlik. Akárhány középnagyságú 
városnak sokkal inkább megvan ugyanis a 
nagyváros jellege, mint más milliós városoknak. 
’Az amerikainak, aki Hamburgot igazi nagyvá­
rosnak tartja, Bécset ellenben egy rendkívül 
nagy kisvárosnak, sok tekintetben igaza van.

Ez az összehasonlítás pedig sok tekintetben 
reánk is áll. A lakosság számát tekintve, nagy­
város volnánk rnár a millió nélkül is. az intéz­
ményekből, a külsőségekből, az emberek gon­
dolkozásából azonban sok tekintetben még 
hiányzik a nagyvárosi vonás. A nagy ideák, a 
nagy gondolatok, amelyeknek egy modern 
nagyváros városfejlesztési politikájában meg 
keli nyilatkozni, nálunk tökéletesen hiányzanak. 
Mesterségesen a város hatalmába keríteni azt a 
publikumot, amely éppen a városnak különböző 
terhei, bajai elől menekül a szomszédos falvak­
ba. községekbe, ez az egyetlen gondolat, ame­
lyet Budapestnek- városfejlesztő bölcsesége pro­
dukálni tudott. Minden egyéb vonása a nagyvá­
rosi politikának hiányzik. Ilyenformán ha egy 
kis túlzással élünk, akár Vácot is Budapesthez 
lehetne kapcsolni, hiszen semmi nehézsége 
sincs annak, hogy egy harmincöt kilométerre 
fekvő várost egy idegen központból igazgassa­
nak. Vannak amerikai nagyvárosok, amelyek­
nek kiterjedése tényleg ilyen nagy, miért ne le­
hetne ezt itt is megcsinálni. A dolognak csak 
ott van a bökkenője, hogy odaát a fejlődés ter­
mészetes volt, nálunk ellenben mesterséges, erő­
szakolt.

Tessék csak jól, látó szemmel megnézni 
egyszer ezt a mai Budapestet, félretéve minden 
hiúságot és büszkeséget. Megdöbbenve kell 
arra a tapasztalatra jutnunk, hogy ami szép és 
megkapó van ebben a városban, az úgyszólván 
a hivatalos vezető körök akarata ellen jött 
létre. Valami rettenetes, bántó igazság van an­
nak a zürichi műegyetemi tanárnak a szavai­

ban, aki előadását azzal kezdi, hogy vaiTaYoíü 
kerekségnek egy városa, amelynek a természet 
mindent megadott, hogy a világ legszebb nagy­
városa legyen belőle és amelyben az emberek 
mindent elkövettek, hogy ez be ne következzék. 
És ez a város, — fölösleges mondanunk, —• 
Budapest. Van egy szűk, idétlen kőrútunk, köz­
épületek nélkül. Az egyetlen középület, amely 
a körutat érinti, a Népszínház épülete, az is há­
tat fordít neki. Szabad tere a városnak alig van 
és ami megmaradt, annak buzgó beépítéséről 
is gondoskodnak. Legújabban a Tisza Kálmán- 
tér van erre a sorsra kijelölve. A Kossuth Lajos- 
utcát ferdén vitték neki a hídnak, talán mert 
attól féltek, hogy máskülönben a dunai szél el 
fogja vinni a .keleti pályaudvart. Egyetlen nagy 

-és szép gondolat volt, amit keresztül tudtak 
i vinni ennek a városnak az ujjáalkotásánál, az 
! Andrássy-ut kiépítése. De hogy még ez se le- 
| hessen tökéletes, sürgősen gondoskodtak róla,
! hogy ne jusson el a Dunáig, a Városligetnél pe­

dig befejezték egy emlékmüfélével, nehogy a 
város abban az irányban tovább merészkedjék 
fejlődni. És ha nem a jő Öreg abszolutizmus csi­
nálta volna az alagutat, akkor talán még azt is 
görbén fúrták volna a hegy alá, hogy a túlsó 
oldalon okuk legyen kisajátítani valakinek két 
íeanderes dézsáját. ;

Hosszú időkön keresztül nem volt senkiben 
annyi koncepció, hogy szabad szárnyat mert 
volna engedni a város fejlődésének. Valami be­
teges aggódás, az agoraíobiának egy csudálatos 
fajtája nyilatkozott meg a város építése körül. 
Itt mindig provizóriumokra, kisvárosi ará­
nyokra rendezkedtek be és mindig attól féltek, 
hogy bő lesz az a ruha, amit a városra szab­
nak.

Ez a csodálatos félelem, iszonyodás, a nagy 
arányokkal szemben, már mintha rányomta 
volna bélyegét a város lakosságára is. Csak 
tessék megnézni Budapest vásárló publikumát. 
Van már egy pár szép, nagy, tágas, modern üz­
letünk, amelyek egy fillérrel sem drágábbak a 
mellékutcákban rejtőzködő zugboltocskáknál. 
És a publikum mégis az utóbbiakat keresi fel. 
Félnek a levegőtől, félnek a nagyszabásútól, 
éppen úgy, ahogy a város bölcsei rettegnek 
tőle.. Vagy tessék végigmenni a körúton: bor­
bélyüzlet, szabó, gallértisztitő. cukorkás, órás, 
aki zálogcédulával kereskedik, azután megint 
borbély és szabó és a sorozat többi variációja. 
Nagy, nagyvárosi jellegű üzlet az egész kör­
úton alig van és kivételt csak a kávéházak tesz­
nek, amelyek hamis pompájukkal, hamis nagy­
város képét mutogatják.

Ezzel a kisszerű politikával szemben tessék 
elképzelni a, természetes fejlesztés politikáját, 
amely, sajnos, nem valósult meg. Ha például 
lett volna bátorságuk az embereknek az And- 

! rássy-utat a Városligeten keresztül meghosz- 
i szabbiíani messzire, akár kilométerekre, hogy 
| természetes útvonalat, természetes kapcsolatot 
■ létesítsenek kifelé. Ha például ugyanezt csinál- 
1 ták volna a Rákőczi-uttaí. fia természetes ütő- 
I ereket létesítettek volna, amelyek a környéket 
| igazán belevonták volna a nagyváros vérkerln- 
| gésébe. Ha gondoskodtak volna, hogy megsza- 
; kitaílan, egységes forgalmat .teremtsenek Buda­

pest és környező községei között, mert hiszen 
| azt nem lehet tagadni, hogy az egy városnak 
| a számbeli összekapcsoláson kiviil a forgalom 
! egységessége is föltétele.

Hogy állunk e tekintetben Budapesten? Azt 
| mondják, ide kell kapcsolni Újpestet, Cinkotát, 
| Kispestet és Szentlőrincet. Ha Újpestre akarok 
| menni, már a nyugati pályudvarnál át kell száll- 
! nőm egy idegen vasútra, Cinkota felé a keleti 

pályaudvarnál kezdődik egy idegen vasút, Kis­
pest felé pedig az Üllői-ut végén kell átszállni. 
Hát ho! van itt az egységre való törekvés? Erre 
természetesen a hivatalos bölcseség azt mondja, 
hogy ezt nem lehet megcsinálni, mert szerzett 
jogokba, szerződésekbe és nem tudom még 
mibe ütközik. Éppen úgy nem lehet tisztessé­
ges nagyvárosi. belső forgalmat csnálni, mert
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előbb különböző szerződéseket kellene megsem­
misíteni. Magyarán megmondva, semmit sem 
íenet csinálni, mert mindenütt bizonyos számú 
magánosok érdeke szemben áll az összesség­
nek, a köznek az érdekével. Mi még ott tartunk, 
hogy mindig az egyéneknek az érdekét féltjük 
és az egyének jogára gondolunk és a köz csak 
másodsorban jöhet tekintetbe. Mikor lesz meg 
ennek a városnak a Luegere, aki órával kezé­
ben kontrollálta a bécsi villamosok menetrend­
iét. hogy jogot találjan a megrendszabályozá- 
sukra és ha kell, akár a kisajátításukra is.

A városnak egyik főútvonala a Krisztina- 
tértől az alaguton, a lánchídon és Andrássy- 
uton át a Városligetbe vezet. Eltekintve a 
csonka íöldmatti vasúttól, ennek az útvonalnak 
egyetlen megszakítatlan közlekedési eszköze a 
piszkos és rozoga omniláda, amelynek egyetlen 
előnye, hogy rendesen nem is lehet helyet kapni 
rajta. Mikor az egész világon már mindenütt 
gyors és kényelmes automobil-omnibuszok bo­
nyolítják1 le a forgalmat, nálunk nem lehet meg­
csinálni, mert — szerzett jogokba, vulgo privi­
légiumba ütközik. A Rákóczi-uton reggel és este 
valósággal lehetetlenségszámba megy, hogy 
valaki helyet kapjon egy villamoson. A kocsik 
minduntalan megakadnak, kínos lassúsággal dö­
cögnek a Muzeum-köruttól a Keleti pályaud­
varig, de nem lehet semmit sem tenni ellene, 
mert — szerzett jogokba ütközik. Ahol hatal­
masokról van szó, ott mindenütt szerzett jogok 
vannak. A községi és cipészmühelynél a város 
nem keresi a szerzett jogokat. Pedig legalább 
is csinál akkora konkurrenciát a becsületes 
lábtyümüvészeti iparnak, mint valamelyik villa­
mosnak egy újabb közlekedési vállalat.

Judtunkkal egy Ízben már merült fel olyan 
terv, amely ezeket a nyomorúságos közlekedési 
viszonyokat szanálta volna és előmozdította 
volna a város természetes fejlődését is. Mikor 
a lóvasutakat villamossá alakították át, Hiero- 
nyminek első minisztersége idején, a miniszter 
az akkori Kerepesi-uton csak földalatti vasútra 
akart koncessziót adni. Előrelátható volt, hogy 
az automobil- és kocsiforgalomnak fejlődése 
valamikor a mai villamos rendszert ezen az út­
vonalon lehetetlenné teszi. Ma már körülbelül 
elérkeztünk ehez az időponthoz. Huzni, halasz­
tani lehet a dolgot, de teljesen elodázni nem. 
És a dolgoknak ebben a stádiumában ismét 
kínálkozik egy nagyszerű idea, amelyet arány­
lag könnyen meg lehet valósítani. Ma az An- 
drássy-ut csonka földalatti vasutjának forgalma 
alig van. Egyszerre megváltozik azonban a 
helyzet, ha ezt a vonalat egyrészt a Városlige­
ten keresztül kivisszük Fótig, másrészt a Váci­
utca és Kossuth Lajos-utca alatt összekötjük 
a Rákóczi-ut alatt lefektetendő és a Keleti pálya­
udvaron túl messze meghosszabbitandó uj föld­
alatti vonallal. Ez az óriási V-betü formájú 
vasút egyszerre természetesen összeköttetést 
létesítene Budapest és a községek között. Akkor 
nem volna erőszakolt idekapcsolásra szükség, 
hanem a természetes fejlődés alapján lennének 
szerves részei az uj és modern Budapestnek.

A kisvárosi és kerületi politika nagyjainak 
fez a gondolat talán túlságosan merész. Bizo­
nyosan megint előállnak a szokott aggodalmak­
kal é ' toldoznak, toldoznak addig, mig újból 
sikerül elrontani azt, ami egyedül természetes 
és céírávezető. Már pedig kicsinyes eszközök­
kel nagyvárost csinálni nem lehet és akik kicsi­
nyes eszközeikkel bevágják a nagyváros fejlő­
désének útját, azok ne sopánkodjanak, ha a 
nagyváros nem akar létrejönni. Csak nagysza­
bású gondolatokkal és a nagy arányok kibon­
takozásával haladhatunk az óhajtott cél, a nagy 
Budapest felé,

Tonelli Sándor.


