— Az autbbusz ellenségei. Az utébbi ho-
napokban parhuzamosan azzal a tiineményes siker-
rel, a mellyel az aulobusz-lizem a vildgvarosok ut-
cain tért hadit, érdekes és jellemz8 harc indult meg
az uj kozlekedd eszkdz ellen a villamos tarsasagok

kéréb6l. Mint a jelek mutatjak, ez a harc
kiméletlen és eszkézében nem véalogatés, de aldo-

zatra is kész, csakhogy uj versenytarsatol szabadul-
jon. Berlinben a magas vasit és a villamos allott
Ossze, hogy az autobuszpapirok megszerzésével az
Uzemet kénye-kedve szerint korlatozza és vissza-
fejlessze. Pedig a berlini adtobusz nem is volt ve-
szedelmes versenytars, mert az altala hasznalt N.
A. G. kocsi rendkivili sulya miatt igen koltséges és
larmas jarému. Londonban nem sikerilt a versenyt
ilyen egyszeri médon megsziintetni, mert mire a
renyhe villamos észrevette, mar kdzéi négyezer auto- |
busz futott az angol févaros utcain 93 utvonalon,
1282 kilométeres uthalozattal.

A maradisag és a fejlédésképtelenség, miutan
pénzzel mar nem birta a kodzlekedés monopdéliumét
a maga részére biztositani, ahhoz a nem szokatlan
fegyverhez nyult, hogy képtelen ragalmakat terjesz-
tett néhany Ujsag utjan az autobuszforgalom vészé*
delmességérél. Tudvalévd, hogy hazug hitekkel a
vildgvarosok kozonségének mfiveletlenebb rétegére
kénnyen lehet hatni, s igy a londoni villamos vas-
utak arra szamitottak, hogy sikertlni fog az auto-
busz-iizem terjedésével szemben ,kdzvéleményt® ta-
masztani. Erre a célra az utcai balesetek statisztika-
jat hasznalta fol, s azt hiresztelte, hogy 1912-ben
29.166 balesetet, kozte 537 halalesetet okozlak a
kozleked6 eszkozok, a mib6l 32, illetve 52 és 58
szazalék az autébusz rovasara esik. Réafogtédk ra-
vaszul azt is az autdbuszra, hogy miota elszaporo-
dott, az utcai forgalom &ldozatainak a szamat meg-
haromszorozta. Ez a ravasz hiresztelés eljutott a
kontinensre is. Megemlékezett réla nemrég néhéany
magyar Ujsag is. Minthogy Budapest éppen most
jutott oda, hogy az autobusz-lUzem létesitésével kor-
szakos reformot létesitsen, rank nézve nem lehet
kozényds a Londonban szerzett tapasztalatok tiszta-
zasa. A vald helyzet folderitése céljabol megszerez-
tik Londonbdl a rendBrség hiteles statisztikajat, a
mely azt igazolja, hogy valéban tervszerd ragalpm-
mal akartak az érdekeltek a londoni koézénséget
megtéveszteni. A valdsag ugyanis az, hogy az auto-
buszforgalom a villamosok okozta baleseteknek
1912-ben csak 31 szzalékat okozta, bar ma mar
tébb az autdbusz, mint a villdamos kocsi! A Schot-
land Yard jelentése ezt a megnyugtatd j6 eredményt
a londoni autébuszok kitér6képességével magya-
rdzza. Nem tulajdonitandnk fontossagot ezeknek a
t6luink tavolesé dolgoknak, ha nem latnank, hogy
az autobusz-izem behozatala nalunk is kemény kiz-
delemmel fog jarni. Budapesten is vannak elegen,
a kik azt hiszik, hcgj jé szolgalatot tesznek a vil-
lamosoknak, ha az uj versenytars megjelenését hat-
raltatjdk. Ezek legUjabban a hazi kezelést sirgetik,
még pedig olyanforméan, hogy a f6évaros rizikojaval
— a koncesszio élvezetét az érdekelt villamos tar-
sasagokra biznd. Sajatsagos, hogy ez a gondolat,
a mely, ha joéhiszemd, akkor végtelendl korlatolt,
olyan agyvel6kbe is befészkelte magat, a melyektdl
a varos iranyitasat szokas varni. Ezek a helyett
hogy a kozlekedés Ugyosztalydnak javaslatat olyan
értelemben médositanak, hogy a leendd budapesti
autobusztarsasag részvényeit soha az érdekelt tobbi
kozlekedési véllalat meg ne szerezhesse, meg akar-
jak konnyiteni azt a tranzakciét, a mi a berlini vil-
lamosvasutaknak olyan sok kiizdelmébe és pénzébe
keriilt. Nalunk ennek a lakossagellenes célnak még
Buda érdekét is képesek aldozatul vetni, a melynek
. és Il. keriiletére bénité csapasként fog a Lanchid
elzaradsa nehezedni.



