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N e  fokozzuk az urbanizációs ártalmakat
a Belvárosban

A z utóbbi években sok sző 
esett a  sajtó hasábjain és 

egyebek közt a  „BELVÁROS 
TEGNAP ÉS MA” című rep­
rezentatív  kiadványban is a  
Belváros korszerűsítéséről.

Külön hangsúlyt nyer ennek 
keretében a belvárosi üzleti 
negyed kialakítása, a  Petőfi 
Sándor utca, Régiposta utca, 
Galam b utca, Pesti Barnabás 
utca és a Kígyó utca által ha­
tá ro lt területen.

A tervezés szerint e szűk 
területen még legalább 200 új 
üzletet, eszpresszót, étterm et 
és különféle szolgáltató üze­
m et kívánnak létesíteni.

Ugyanebben a  negyedben 
még hét autóparkoló-garázs 
épül, illetőleg az egyik h é t­
emeletes garázs a  M artinéin 
téren m ár nagyjából fel is 
épült, riasztó példaként.

Ez az épülettömb széles, er­
kélyszerű kiugrásaival nem ­
csak a  M artinelli tere t csúfít­
ja  el, de torz sikátorrá alakí­
totta a Fehérhajó utca torko­
latát, és az itteni, szemben 
levő házakat természetes- lég­
terüktől és világosságuktól 
fo lytatta meg. A tervek sze­
rin t egy m ásik 9 em eletes 
parkológarázs fog épülni, kö­
rülbelül 1300 autó befogadá­
sára  az alig 8 m éter széles 
Aranykéz utcában, ez előre­
láthatólag szinte lakhatatlan­
ná fogja tenni za j- és levegő­
szennyezési árta maival e szűk 
utca és az ide torkolló utcák 
egy részét.

Nem hagyható figyelmen 
kívül, hogy ebben a  negyed­
ben helyezkednek el még kü­
lönböző hivatali és igazgatási 
centrumok, külkereskedelm i 
itáliaiatok, utazási irodák, 
színházak és egyéb szórakozó­
helyek is.

Ism eretes a  tervekből az is, 
hogy a Váci utcában és az 

ide torkolló utcákban több á t­
hidaló passzázs fog épülni, 
részben kétszintes megoldás­
sal, földszinti és emeleti üzlet- 
helyiségekkel. Ezek közül .kü­
lönösen a  lakhatási szempon­
tok figyelembevételével zsú­
foltnak és zavarónak tűn ik  az 
egymáshoz közel fekvő Váci 
utca és Galamb utca közötti 
térségben tervezett észak—dél 
irányú passzázs, mely a  Régi­
posta u tcát a  Pesti Barnabás 
utcával fogja összekötni. Ilyen 
nagym érvű centralizálődás, 
illetőleg túlzottan koncentri­
kus felépítés aránylag kis te­
rületen igen szűk utcatestek­
kel annál súlyosabb urbanizá­
ciós ártalm akkal fog járni, 
mivel az ideözönlő személy- 
gépkocsikon kívül számolni 
kell az óriásira növő gyalogos 
forgalommal, de elsősorban a  
nagyon lárm ás, levegőt szeny- 
nyező célfuvarok tömegével.

Ügy tűnik, hog^ e city te r­
vezésekor szinte kizárólag 
csak műszaki és kereskedelmi 
törekvések vagy érdekek ér­
vényesültek, teljesen háttérbe 
szorítva az „em bercenlnkus” 
szempontokat.

A nagy am erikai és számos 
nyugat-európai város központ­
jai, melyeket az ipari és a 
technikai forradalom  első fá­
zisában, egyoldalú üzleti szem­
pontokból vezéreltetve alakí­
tottak ki, a  zaj és levegőszeny- 
nyeződés, s utcai zsúfolödás 
folytán szinte lakhatatlanná  
váltak kultúrigényű em berek 
számlára. Ügy gondoljuk, jo­
gosan m erül fel bennünk a 
kérdés, vajon nekünk is el 
kell-e követnünk m indazokat 
o, hibákat, emberellenes bűnö­
ket, melyeket a kiváló francia 
tudós és urbanizációs szakér­
tő, E. Bonnefous szerint az 
em lített nagy városokban el­
követtek.

Nem lenne-e helyesebb, in ­
kább az ő intelm ére hallgat­
va, a m ásutt elkövetett hibák­
ból tanulni?

Továbbá, nem lenne-e he­
lyes, például, a személygépko­
csik egvre nagyobb mérvű 
ideozönlésének elősegítése he­
lyett inkább azoknak a cent­
rális területek szűkebb utcái­
ból való kitiltása?

Senki sem kételkedik abban, 
hogy a világvárossá fejlő­

dött Budapest üzleti negyedé­
nek nagy koncepciójú korsze­
rűsítése s megfelelő üzleti 
hálózatának kifejlesztése ide­
genforgalmi szempontokból is 
szükséges. Tudjuk azt is, hogy 
igen nehéz problém áról van 
szó, melyben érvek és ellenér­
vek állnak szemben egjTnás- 
saL Mégis meggyőződésünk,

hogy az idevonatkozó eredeti 
terv módosításra szorul az el­
lenérvek túlsúlya m iatt.

Aggályaink annál jogosab­
baknak látszanak, mivel az 
üzleti hálózat eddigi, illetőleg 
jelenlegi kiépítésében is ta ­
pasztalható olyan tendencia, 
mely nem  törődik eléggé az 
itteni lakosság kényelm i szem ­
pontjaival és igényeivel. Pél­
da erre, hogy ebben az üzleti 
negyedben egyetlen háztartási 
bolt sem  található, ugyanak­
kor viszont egymáshoz közeli 
térségben három, kizárólag 
autóápolási cikkeket árusító  
üzletet ta rtanak  fenn! Kevés 
e  negyedben az élelm iszerbolt 
is.

Az üzleti negyed fejlesztését 
is úgy kellene megoldani, e 
városrész patinájának  lehető

megőrzése mellett, hogy bizo­
nyos m érvű decentralizációs 
törekvések is érvényre jussa­
nak az itteni lakosság egész­
ségügyi és kényelm i szerh- 
pontjait figyelem be véve.

A  józan revízió érdekében ' 
ta lán  célszerű lenne, ha a 

. Fővárosi Tanács Végrehajtó 
Bizottsága műszaki szakem be­
rekkel és urbanziációs kérdé­
sekben járatos egészségügyi 
szakem berekkel egyetemben 
döntene véglegesen a  belváro­
si üzleti negyed sorsáról, attól 
az elvtől vezéreltetve, mely 
szerint a környezet van az 
emberért és nem  fordítva *— 
rr ég a  Belváros üzleti negye­
dében is.
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