Varosi Kozlekedés

A budapesti

szem pontjai €s

Bir6 Lajos

A varosi tomegkozlekedéssel szemben tamasztott
mennyiségi és mindségi kovetelmények megfelel6 szin-
vonalon torténd kielégitése egyre nagyobb nehézségek-
be Utkdzik. A forgalom ndvekedési tendencigja és a
hél6zat egyes pontjainak atbocsatoképessége kozott
fennall6 bonyolult (még nem teljesen feltart) dsszeflg-
gések elemzése soran egyértelmlien megallapithato,
hogy a varosok kozUtjain a tomegkozlekedési eszkozok
forgalmanak gyorsitasa — illetve ezzel 6sszefliggésben
az id6egység alatt az adott keresztmetszeten atszallit-
hat6é utasmennyiség nagysaga — megfeleléen speciali-
zalt és differencialt szervezési intézkedések kidolgoza-
sat, valamint ezek gyakorlati realizalasat koveteli meg.

A halo6zat szlik keresztmetszeti pontjain a jarmdvek
szamanak emelkedésével a forgalom lassuldsa egyre
érzékelhetébbé valik. Az egyes — kuléndsen beltertleti
— viszonylatokon az utazasi sebesség csdkkend irany-
zata, az utasok szempontjabdl koézvetlen jelentéségi
eljutasi idok novekedését is jelenti. Kedvez6 megoldas
érhet6 el korszer(i utak épitésével, tobb szint( kereszte-
z6dések kialakitasaval. Ez az iranyzat févarosunkban
is érvényestl, de az ilyen jellegli megoldas beruhazasi

gyorsautébusz-halézat

megvaldsitdsau ak
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kialakitasauak

tapasztalatai Ny

Korszerd, a varosi tdémegkozlekedési eszkozokkel
szemben tamasztott miszaki koévetelményeknek jol
megfelel6 (kedvezd gyorsitasi-lassitasi érték, tobb ajtos
kocsiszekrény sth.) jarmdvek Uzemével szintén jobb
eredmények érheték el, viszont az el6zéek nélkil ez
csak részmegoldas.

Keresni kellett és kell tehat olyan megoldasokat,
amelyek kisebb beruhazasi 6sszegeket igényelnek,
rovidebb at-, illetve kifutasi idével célszerlien segitik
az utazasi igény és a kapacitas osszehangolasat. Az
elemzések alapjan az egyik ilyen szervezési megoldas
lehet a gyorsautsbusz-halszat Kialakitdsa. Hangsulyozni
szeretném, hogy csak egyik szervezési megoldas.

A gyorsautdbusz-halézat kialakitdsa Budapesten Uj
szervezési megoldas, annak ellenére, hogy korabban
néhany esetben mar jelentds kisérletek torténtek.
A viszonylatok kivalasztasdhoz és a megallohelyek Ki-
jeléléséhez a tapasztalatok felhasznalasra kerlltek.
Az 0Osszefliggé gyorsautdbusz-halézat terve 1969-ben
készlilt el és megvaldsitasa akkor kezdéddétt meg.
A megvalosult gyorshalézat nem dleli fel a teljes tervet,
de azért id6szer(inek tartom a kodzbeesd szakmai érté-
kelést.

Az 6sszefigg6 gyorsautdébusz-halézat kialakitasanak és
megvalésitasanak lehetdségeit a kovetkez6 f6bb tényez6k
adtadk meg:

— Budapest rendelkezett megfelel6 tomegkdzleke-
dési haldzattal. A halézat kiépitettségére jellem-
z6, hogy a lakossagnak csak 2%-a lakik 500 mé-
ternél tavolabb valamely tdmegkozlekedési meg-
alléhelytél.

Az atlagos utazési tavolsag, a haldzat- és meg-
alléhelysir(iség lehetdveé teszi az utazasi igények
differencialt kielégitését. El6zetes felméréseink
szerint utasaink mintegy 48—58%-4anak utazasi
célja, illetve indulasi helye tdmegesithetd a meg-
alléhelyek célszerli megvalasztasaval.

Az eljutasi id6 érezhetéen javithaté a megalld-
helyek szamanak — vonalankénti — csokkenté-
sével.

E gondolatkérbe tartozik, hogy tendencigjaban — a
kozuti kozlekedés stirliségének novekedése kovetkezté-
ben — a tdmegkozlekedés lassul, ezért sziikséges az
ellenhaté tényezdk erdsitése.

— A vallalati munka hatakonysaganak javitasa,

amely megfelel az utazokdzénség érdekének.

A rendszer tervezésében alapvet6 elveink a kdvetke-
z6k voltak:

1 Gyorsautébusz-iHszonylatok, amelyekkel parhuza-
mosan az alapviszonylat tovabbra is GUzemben van.
Ezek a gyorsviszonylatok csak a reggeli és dél-
utani cslcsforgalmi  id6szakban kozlekednek.

N
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. Gyorsautébusz-viszonylatolc,

Az alapviszonylat jarmdvei az utazasi lehet6séget

minden megéalldban tovabbra is biztositjak.

llyenek a 109, 122, 123, 125, 186-0s viszonylatok.

amelyek atvonalaval

parhuzamosan villamos- és egyéb autébuszviszony-

latok is Gzemben vannak.

Az alapjarat megszintethet6, helyette a gyors-

viszonylat egész napos Uzeme a célszerd. llyennek

tekinthet6 a 107-es.

E kategoridba sorolhaté a 112/A is, azzal a saja-

tossaggal, hogy utvonalan — a Nagykoéruaton —e
ez teljesen Uj viszonylat a régiek megtartasa

mellett.

Itt emlithetd meg az a specialis eset, amikor a
gyorsviszonylat megfelel6 formaban a betét-

viszonylatot helyettesiti.

Gyorsautébusz-viszonylatok,
parhuzamos villamoskdzlekedés van.

Ezeknél a viszonylatokndl az ,alapjarat” a par-
huzamos utazasi lehetdség fennéllasa miatt, meg-
sziintethetd. A felmertl§ utazasi igényeket a
villamosvasuti viszonylatok szerelvényei, illet6leg
az egész nap Uzemel6 gyorsautdbusz-viszonylat
kocsijai elégitik ki. llyenek a megvalosultak kézul
a 143, 156-0s és a tervezett 103-as.

A hélézat elemeit alkot6 egyes viszonylatok speci-
fikus jellemz6it figyelembe kell venni. Alapvet6en
a sajatossagok hatarozzak meg, hogy sziikséges-e
az alapviszonylat meghagyasa, indokolt-e a
gyorsviszonylatot egész nap vagy csak a reggeli
és délutani csucsforgalmi id6északokban tGizemben
tartani. *

amelyek uatvonalan

. Gondos felmérést kell végezni az egyes megallé-

helyek utasforgalmérdl, hogy az alap- és gyors-
viszonylat jarmdveinek féréhelykihasznaltsaga
mar Uzembe allitaskor is kozel azonos mértékid
legyen, ugyanakkor az utazékozonség dontd
hanyadanak is kedvez§ utazasi lehetséget
nydjtson. A gyorsviszonylat megélléfielyeinek
kijelolése elsésorban a megalldhelyek utasforgal-
mi sorrendjének és a kozlekedéstizemi szem-
pontok egyidejl figyelembevételével toérténjék,
természetesen a specialitdsoktél nem elvonat-
koztatva.

Uj gyorsautébusz-viszonylat beinditasat lehetd-
leg kapacitasnoveléssel kell egybekétni, emelni
kell a vonalra beosztott jarm(vek szamat, annak
ellenére, hogy a kozlekedéssel szemben tamasztott
mindségi kovetelmények magasabb szinvonalon
torténd kielégitésétdl van mar sz6 abban az eset-
ben is, ha egy adott Utvonalon, amelyen alap- és
gyorsviszonylat egyidejlleg kozlekedik, tobblet-
jarm( beosztasara valamilyen okbol nem kertilhet
sor. A kozismert

tk
(ahol:
N — kapacités,
Th — hasznos idéalap,
tk — kapacitas-idénorma).

Osszefiiggés alapjan (az utazasi sebesség noveke-
désébdl adoddan) a halézat adott pontjan idéegy-
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ség alatt a jelenleginél tobb utas elszallitasa vé-
gezhetd. Ugyanakkor a megallasok szamanak
minimalizalasaval a varos kozutjain lebonyolédo
kozlekedés nem lassul a témegkozlekedési jarma-
veket (els6sorban az autébuszokat) igénybe vevék
szamanak emelkedésével tgy, mint a korébbi idé-
szakokban.

Az 1959-t6l 1972. februar 14-ig beinditott gyors-
autobusz-viszonylatokrol az 1. tablazat kozli a
fébb adatokat.

1. tablazat

A meg-
Menet-  Menet- alls-  Indita-
Az Uzembe hossz tartam helyek  si id6-
allitas ideje (km) (perc) szama K6z
(perc)
irdnyonként
1959. VI. 1. 12,3 25 9 6,3
11,5 25 9
1959. V1. 15. 9,3 24 9 7,1
9,9 22 9
1959. V1. 29. 10,8 21 9 10,0
10,7 22 10
1959. VII. 13. 8,7 22 9 id6-
8,6 24 16 sza-
kos
1961. I1. 6. 10,8 24 13 3,3
10,9 24 13
1969. X1I1. 1 15,1 28 7 12,0
15,4 28 7
1969. X11. 1 13,7 31 11 8,3
13,4 31 11
1970. 111. 1 9,4 18 7 5,7
9,4 18 7
1970. 1V. 3 8,1 19 11 5,0
8,1 19 11
1970.V. 3. 9,5 30 11 10,7
9,6 30 11
1970. X1. 1 21,9 46 13 6,9
kor- kor- 10
ira- ira-
nya nya
forga- forga-
lom lom
1970. X 1. 2. 7,5 17 6 4,9
7,7 19 6
1970. X 11. 15. 9,1 24 5 6,6
9,3 25 5
1970. X 11. 15. 10,3 28 8 8,6
10,6 28 8
1971. 1. 3. 9,8 24 10 5,6
9,8 24 10
1972. I1X. 1 12,1 30 11 4,6
12,1 30 11
1971. IX. 5 9,6 22 9 5,5
11,0 29 10
1971. X . 1. 14,1 40 15 7,0
14,0 40 15
1971. X1. 1 10,6 31 10 6,1
11,2 32 9
1971. X 11. 23. 7,2 19 5 4,1
7,2 19 4
1972. 11. 14. 13,2 30 9 6,3
13,0 29 9
1972. 11. 14. 10,7 29 8 6,2
11,1 29 9
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A budapesti gyorsautébusz-halézat

A Kkiépitett gyorsautébusz-halézat elemzése azt bizonyit-

ja, hogy terveink realisak voltak.

1 A gyorsautdbusz-kozlekedés széles kor( kiterjesz-

tése az érintett utasok mintegy 65%-anak kedve-
z6bb utazasi lehetéséget teremt, 15%-anak kézom-
bos, és 20%-anak kismérvi{ hatranyt jelent.
A megszintetendd megalldhely vonzaskorébe
tartoz6 utasok elszéllitasa a megmarado alap-
jarattal, az azonos utvonalon kozlekedd villamos-
vasuti viszonylatok szerelvényeivel, esetleg a
gyorsviszonylat jarm(veire torténé atszallassal
lehetséges. A szervezési intézkedések széles kor
megvaldsitasaval a kedvez6tlentl érintett utasok
szdmaranya viszonylag csekély, de az eljutasi id6
szempontjabdl a negativ hatas csak révid tavu
utazas esetén jelentds.

2. Atervezett paraméterek a gyakorlatban megvald-
sultak.

Az 1970—71-ben Uzembe allitott gyorsjaratokra,
illetve a megfelelé alapjaratokra vonatkozé vizsgalat
elvégzését megelézéen a kdvetkezd alapadatokat mér-
tuk fel:

— gyorsviszonylati megalléhelyenként alap- és
gyorsjarati bontasban — a reggeli és délutani
csucsforgalmi id6szakban a le- és felszallok,
valamint a tovabbutazok szama,

— az alap- és gyorsjarati menettartamok,

— a megalléhelyek tavolsaga,

— a megallohelyi tartézkodasi id6k.

Terjedelmi okokbdl a korabbiakban csak

— az utazési sebességrol,

— az atlagos megéallohely-tavolsagral,
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— a megalléhelyek szamardl,
— egyes forgalmi teljesitményi adatokrdl és
— az utazasi idékrdl

nydjtunk tajékoztatast.

Utazasi sebesség
Az atlagos utazési sebesség kiszamitasa — a rendel-

kezésre all6 adatok jellege kdvetkeztében — sulyozott
harmonikus atlaggal térténhetett a

~

2 fi

Xi
képlet alkalmazasaval ahol
VUh — étlagos utazasi sebesség,
f — gyakorisag,
X — ismérv.
A szamitésok alapjan megéllapitott egyes jellemzé-
ket a kovetkez§ tablazat mutatja:

'yumex B.=Vumex—

) Vumin Y urin Vuh  yyh
Megnevezés - !
VuSyh
km/6 ¥
Alapjarat 18,0 24,5 6,5 20,7 1,2
Gyorsjarat 22,1 29,7 7,6 24,9
Vumin, Vurex  — az el6fordul6 legkisebb, illetve

legnagyobb utazasi sebességi érték,

Vuah> Vugyii — az alap-, illetve gyorsviszonylatok
atlagos utazasi sebessége,
R — a szorodas terjedelme.

Atlagos megalléhely-tavolsdg — a megalléhelyek szama

Az atlagos megalléhely-tavolsagot sulyozott szamta-
ni atlaggal szamitottuk az

Kk
S fi xi

fi

k
2
=1

i =
képlet alapjan.

Jellemz6 adatok:

. H —1mex
Imin Imax R L L
Megnevezés Imin oM
(m)
Alapjarat 410 690 280 520 2,06
Gyorsjarat 720 1440 720 1070
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In, - b &tlagos
meg?./ (a viszony-
latokat ,Jva),

La, Lgy, — az alap-, illetve gyorsviszonylatok atla-
gos megallohely-tavolsaga,

R — a szorddas terjedelme.

Megallohelyek (szam) aranya:

_ = 0,56
na
na ngy — a megélléhelyek szama alap-, illetve

gyorsviszonylatok esetén (végallomasok-
kal egyutt.)

Forgalmi teljesitmények

Az abszol(t szamadatok helyett a kdvetkez6 tabla-
zat %-os értékeket tartalmaz, mivel igy a megfelelé
aranyok jobban érzékelhet6vé valnak.

Megoszlas Jelenled
+ dep

Alapviszonylat Beinditas el6tt
alapviszonylat

Alap Gyors
Osszesen

viszonylat

Beosztott jArma*

56,2 43,8 100,0 78,0 113,2
Statisztikus féréhely*

57,3 42,7 100,0 74,6 12,00
Férdéhelykilomoter**

52,9 47,1 100,0 89,0 134,6

Utasszam**

53,5 46,5 100,0 86,8 -

* — az adatok a reggeli csucsforgalmi,

** — az adatok a reggeli és délutani cstcsforgalmi

idészakokra vonatkoznak.

Utazasi id6

Viszonylatonként atlagos utazasi hosszal szdmolva a
gyorsjaratot igénybe vevék szamara — a viszonylatok
jellegétdl fiiggben — az idémegtakaritas 2,1—3,9 perc,
ami az alapjaratokhoz viszonyitva az utazasi id6 12—
23%-0s csokkenését jelenti.

Ezzel a véllalat eleget tett a vele szemben tamasztott
egyik alapkdvetelménynek, gyorsitotta a forgalmat.

3. Fontos célunk volt, hogy aforgalom biztonsaga
nem romolhat. A menetid6ket tehat ugy kellett
megallapitani, hogy atlagos felkésziltségli auto-
busz-gépkocsivezetdk a forgalom biztonsaga mel-
lett tartani tudjak. Ezt a célt elértik; a megalla-
pitott menetiddk tarthatok. A teljesitményegy-
ségre vetitett balesetek szdma az alap- és a gyors-
viszonylatok esetében kozel azonos.

4, Javult a tdomegkozlekedési munka hatékonysaga,
amit mar az el6z6ekben bemutatott tények is
bizonyitanak, mégis, 6sszefoglaléan a kovetkez6-
ket szeretném kiemelni:

— noévekedett a teljesitmény, igy javult a jarmu-
vek kapacitaskihasznaldsa, az €él6 munka
hatékonysaga, mikdzben az utazasi igények
kielégitése is kulturdltabb4 valt;
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— a gyakorlat azonban azt bizonyitja, hogy a
hatékonysag e vonatkozasban nagyon is
véges, az alap- és gyorsviszonylat kapacitasa
kozott aranytalansag keletkezhet, s ha az
aranyok nem felelnek meg az utazasi igények-
nek, az alapjaraton zsufoltsag, a gyorsjaraton
kihasznalatlansag keletkezik. Az utazasi igé-
nyek viszonylag gyors valtozdsa miatt az
alap- és gyorsviszonylatok optimumot meg-
kozelit6é fér6hely-aranyai csak a rendszeresen
megtartott (ellenérz6) utasszamlalasok ada-
tainak figyelembevételével tarthatdk.

5. Az utasok, a sajté és a hirkézld szervek véleménye
Az utazokodzonség tébbsége a gyorsjaratok tizem-
ben tartidsaval egyetért. Ezt bizonyitja pl. a
gyorsviszonylatok un. ,elszivé” hatasanak eré-
sodd jellege és az a szdmos levél, amelyekben
Ujabb gyorsviszonylatok létesitését kérik. A be-
érkezett panaszok tébbsége a megalldhelyek
svisszaadasara” vonatkozik. Az egyes viszony-
latokra vonatkozé  megalldhely-visszaallitasi
igény 1971-ben a kovetkezd Osszképet mutatta:

Viszonylat 104 105 106 107 122 123 138 140 155 156

A kért
meg-
allok
szama 7 6 3 4 3 4 1 2 3 1

A sajto és a hirkozl6 szervek pozitivan fogadtak a
gyorsviszonylatok beinditasat, és tébbségiikben olyan
szervezési intézkedésként népszer(sitették, amely az
utazokdzonség érdekeit szolgalja és nem igényel be-
ruhézést.

A szakmai kézvélemény a sugariranyl — a belvaros
és a peremkeruletek kozti — viszonylatokat egyértel-
mdien helyeselte. Megoszlottak a vélemények a varos-
kdzpontban tervezett és inditott viszonylatok, kuléno-
sen a halézatot kériranyosan dsszekotd 112/A eseté-
ben. Az eltelt id6 azokat igazolta, akik a ,hal6zat”
mellett foglaltak allast. Meggy6z6désem, hogy ezt a
jelleget kell erésiteni a jovében.

A gyorsautébusz-halézat tovabbfejlesztése

A jarmibeszerzések, illetve az Uzemi lehet6ségek
fuggvényében a jelenlegi gyorsautébusz-halézat to-
vabbfejlesztése kozlekedésiizemileg és az utasok igényeit
tekintve egyarant sziikséges. Tovabbra is szorgalmazni
kell minden olyan szervezési intézkedés bevezetését,
amely az utazasi id6 jelent6s csokkenését eredményezi.
A gépkocsivezetSi létszdmhidny megsz(inésével, a
jarm(ibeszerzések fliggvényében lehetévé valik, hogy
az eléz6ekben ismertetett alapelveknek megfeleléen
egyes gyorsviszonylatok a reggeli és a délutani csucs-
forgalmi id6n tul is kozlekedjenek. Az Gzemi kotott-
ségek szamanak csokkentése magaban rejti az egysé-
ges, 0sszefliggl, belsd strukturajaban is aranyos gyors-
autébusz-hal6zat megteremtésének lehet6ségét, ami a
kozlekedéssel szemben tdmasztott mindségi és mennyi-
ségi igények magasabb szinten vald kielégitését jelenti.



