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é;rint-karzég, g megalapozott, módszeres
városi endezés, a szocía ista tervgaz­
dálkodás átfogó és messzenéző céljai 
elhozták Nagy-Budapest építés* 
prosperitását. így készü l eí a főváros 
leije* ieruetéhetk felhászuá’ási terve s 
a forgatni áthálózat világvárosi mé­

retű megoldása is Erdős Jenő

— Már egészen . k ik  m sodik* a 20 
kilőnyi súly nyomás alatt ez a talaj­
minta , . .  No, most következik be a 
törés. ..

A talajmechanikai kísérted műhely 
ben vagyunk igen érdekes kísérlet ta­
núi. Nagy-Budapestnek mintegy 20 
különböző helyéről hoztak ugyanis 
ide számtalan változatban talajmintá­
kat. Azok »  hatalmas fúrószerkeze­
tek emelik ki a talaj mélyéből, ame­
lyeket mindenütt nagy érdeklődéssel 
vesznek körül a járókelők. A fúró­
gép a főváros talajának geo!ági .i arc­
képét ak rja „kitapogatni*. Erre 
azért van szükség, mert a többi világ­
város talajához hasonlítva Budapest 
talajviszonyai igen nehéz feladatok 
elé állítják a gyorsvasú'-épiíőkct. Az 
ősidőkben az egész Alföld tenger 
volt, a Nagykörút vonalén még nem 
is olyan régen Dunnág fo yt. Most 
ezek a próbafúrások megállapítják a 
talaj rétegeződénél. Hang méter vas­
tag agyag, kavics, homokoskavics 
esetében m e: ngi tá l / vízzel kell szá­
molni? A fúrógép kiemelte mintából 
metszeteket vágnák ki. Ezt küldik ide 
a talajmechanikai kísérleti műhelybe. 
A metszetet belehelyezik egy nyomó­
szerkezetbe és lemérik, hogy a kiemelt 
anyag milyen mértékben áll ellent a 
kiszámított nyomásnak. Hogyan vi­
selkedik ugyanez a talaj, ha majd 
a földalatti vasút megépül és az alag­
út felett] és melletti földrétegek az 
alagút falára súlyosodnak?

.1 — Kész! Egészen határozott nyilá-
I  sokkal hasad szét ez a  mintát Ez a 
| leg jobb talaj, mert egységesen áll 
1 eílent a  nyomásnak, most már tud­

juk, mennyit ér, —- mondja a kísér­
let vezetője.

— De csak a talaj tömörségét vizs­
gálják?

másfél atmoszféra nyomással sűrített 
levegőhöz alkalmazkodik. C »k  innen ; 
mennek majd át a két atmoszféra 
nyomású légtérbe.

i Közben a másik mérőkészüléken 
akad meg a szemünk. Itt 10 centi­
méter magas vízoszlop „próbál“ St- 
szűrődni a próbagépbe betett agya-

„Szokloté bábja" a mélyben!
— Fontos az is, hogy a talaj víz-

álló legyen. Nagyon is számolni kell 
a fö’dnisUi építés minden nehézsé­
gével, a hatalmas tál .jvíznyomások- 
kal is. A építés hosszú ideje alatt ft 
munkateret —- néha 30—40 méterre 
a felszín alatt — távol kell tartani a 
vízbetörésektől. A kívájás és falazás 
munkája csakis szárazban történheti 
Ezt a víz alatti építkezéseknél haszná­
latos pajzsrendszérekkei hajtják végre. 
2—3 atmoszféra nyomással bíró sűrí­
tett levegővel visszaszorítják a vizet 
az építkezéstől távolabb eső talaj hé­
zagaiba.

— És az emberi teerveaet?
— Nem kis dolog ilyen munkatér­

ben dolgozni! JőltermeU erős fizikum 
kell hozzá. Szerencsére a magyar ku­
bikosok etekin'tetben is kiválóak. De 
hogy semmiféle belső bántalom ne

i férje őket, fokozott óvatossággal gon- 
I | doskodunk majd róluk. Első érték az 
I } ember! Előbb az egy atmoszféra nyn- 

1 mású légtérből mennek bé a „szók 
tató“ kabinba. Ott a Szervezetük a

gom

A víz bfrkfefk oz ogyeggol
— Ez e’ég reménytelen kísérlet a 

víz számára — mondja a kísérlet ve­
zetője —, egy másodperc alatt egy­
milliomod centiméter Vízmennyiség 
sem hatol át rajta. Ez a mi kedvenc 
tfilajfnjtánk. De azért akad itt olyan 
is, amelyen vígan tőr át a víz! Ez a 
homokos kavics. Rajta át tnilliószor 
annyi víz fut keresztül, mint az agyá­
gon. Azért folyik ez a gondos vizsgá­
lat, hogy kö’ íségvelésileg is megtalál­
juk azokat az útvonalakat, ahol leg­
olcsóbban lehet felépíteni a gyors­
vasutak Az is főszempont, hogy a vá­
rosmagtól legtávolabb élő dolgozó 
tömegek Nagy-Budapest peremétől
8—10 perc alatt a vám*

jussanak. A millenáris Magyarország 
bán e egendo volt a háromkilométeres 
földalatti vasút. Inkább különleges 
e! helyezésével „ kiállítási látványos­
ság" maradt. Az egymilliónál több la­
kosú világváros közúti köz ekedését 
az út felszínén ma már sehólsem old­
hatják meg. Az élettel való szünte en


