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M Sorcsarda a kocsiszinben

SZAZTIZENOT EVE, 1866. augusztus elsején a korabeli
tomegkozlekedés nalgyl eseményét Unnepelhették Pest karosa-
ban: megindult az els6 I6vasit a Széna tér (Kalvin tér) — Kis-
korat — Véci Ut — Ujpest Gtvonalon, A PKVT, vagyis a Pesti
Kozuti Vaspalya Tarsasag a l6vasttnak Ujpestre épitett kocsi-
szint, oda, ahol a mai yillamoskocsiszin épulete talalhatd. A
utat 42 perc alatt tette meg a l6vasut — ma sem lehet sokkal
gyorsabban a Kalvin térrél Ujpestre villamosozni.

A maihoz képest mer6legesen allt a bejarat a Véaci uton,
két oldalt két L alakil épilettel, melyben az ‘indité, tartézkodo-
helyiségek voltak, s az egész kocsiszint léckeritéssel vették
kortl. A korabeli forgalmi dolgozékon, vagyis a I6hajtékon és
a kalauzokon kiviul szamtalan munkakoérben — lécsutakold,
patkolo, kocsirafhuzo, bognar, asztalos, (veges, szijgyarté —al-
kalmaztak a szinben is dolgozokat. Az istall6fil doiga volt me-
netenként lecserélni a lovakat, mert el6iras szerint kizarélag
-j0l taplalt és undort nem kelt6” allatokkal lehetett lebonyoli-
tani a forgalmat. A kocsiszin legfontosabb személyisége a f6-
lovasz er volt, aki ezist pitykegombos mentében, magas
szard lakkcsizmaban, huszaros sarkantyGval, s kezében lovag-
l6ostorral irdnyitotta a forgalmat. Egy kis statisztika: a kocsi-
szinben 1873-br.n 846 16 és 194 kocsi volt; 131 kilométerenként
valtottak lovat; 323 ezer 281 mérfoldet tettek meg a kocsik és
dsszesen 7 milli6 506 ezer utast széllitottak az Gjpesti szinhez
tartoz6 vonalakon.

AZ ALKALMAZOTTAK TOBBSEGE vidékrél felkeruilt
szegényparaszt volt, ezért laktanydban (munkésszallén) he-
lyezték el 6ket. A k u k id6k szigori hazirendi szabalyzata
irta elé a lovasiti dolgozéknak, hogy munkahelyukon csak ki-
szidolozott egyenruhagombokkal lehetett  megjelenni, sét a

zord el6iras szerint kéthetente még fehérnemdit is kellett val-
taniuk. Barkit persze nem vettek fel, az alkalmazas el6felté-
tele volt, érlw\;)ag]y a jelentkez¢ ,irni-glvasni  tudd, katonaviselt,
pontos or rendelkez6, jO agybol szarmazo egyén” legyen.
Nem véletlen, hogy kizardlag katonaviselt embereket alkalmaz-
tak, hiszen a szolgélati szabdalyzat, a tarsasag bels6 hierarchia-
ja egyarant a hadsereg mintajat kovette. A munkaidé napi
12-16 o6ra volt, tiz év utan kaphattak a dolgozdk szabadsagot,
harom év utan véglegesitették 6ket, s a szolgalatba Iépéskor
50 korona kaucio6t kellett letennituk, A gondos munkaltato, mé&
arra is vigyazott, hogy a kocsihajtok nehogy lerészegedjene

Utk6zben. Ezért az Ujpesti kocsiszinben sorcsarda  mikgdott
egeszen 1874-ig, s aki szomjazott, megfelelé  ellendrzés
mellett, munkahelyén donthette magaba a folyékony kenyeret.
Réadasul felirasra ihatott a jambor dolgozo,” csak” hetente, a
pénteki berfizetésnél kellett kiegyenlitenie a szamlajat.

A JELENLEGI NYOMVONALRA 1896-ban épiteték at a
kocsiszint, s még abban az évben Nyugati palyaudvar — Véci
Ut — Ujpest Utvonalon megindult a BKVT, a Budapesti Koz-
ati Vaspalya Tarsasag els6 villamosa . Ezzel azonban még ko-
rantsem ért még véget a ldvasut korszaka, a BKVT a villamo-
sitas utan is épitett Uj lovasuti vonalakat. Az elsg villamosokat
és potkocsikat is_lovasiti szerelvényekbdl alakitottak at. Mig
azonban a lovasut zaszlojelzéssel kozlekedett (csak éppen az
Ui'pes;i jart zaszlojel nélkul), o villamosok homlokfalanak bal
oldalara kor alaku szinjelzest tettek. A szamozas csak 1910-
ben kezdBdott, meglehetésen bonyolultan, mert példaul a
BKVT csak paratlan, a BVVV (Budapesti Villamosvasut Valla-
lat) csak paros szamu szerelvényeket kozlekedtetett. A kalau-
zok is szamot viseltek a taskajukon, ez a szokds fennmaradt
egészen az 1920-as évéig. A villamoskozlekedésre valé attérés-
sel 1896-ban megszintették a l6vasuti kocsiszin L alaka épu-
leteit, helyébe a jelenleginek megfelelé form4ju kocsiszint épi-
tettek. Ez aztan a kisebb javitasoktol eltekintve az 1950-es
évekig véltozatlan maradt, ekkor a tet8szerkezet &tépitésével
kapta meg a mai képét az éplilet.
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