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— Álljon félre az útból! 
Én érkeztem előbb!

— Ne viccelődjön, édes­
apám, menjen hátrébb . . .

Hosszan lehetne idézni az 
effajta párbeszédeket; az 
egyik gépkocsivezető szidja 
a másikat, s fordítva. Így 
megy ez reggeltől késő dél­
utánig az alig néhányszáz
méter hosszú Vigyázó Ferenc 
utcában, ahol néhány hó­
napja — ki tudja, miért — 
megszüntették az egyirányú 
közlekedést s ennek követ­
keztében a keskeny utcában 
úgy összetorlódnak a kétol- 
dalon parkírozó gépkocsik
között haladni igyekvő jár­
művek, hogy, sokszor hosszú
percekre leáll a közlekedés.

A z  ú j  K R E S Z - s z e l  
e g y i d ő b e n !

nalakon, pontosan megmérik, 
hogy óránként hány gépkocsi 
halad el a különböző irányok­
ban, hány gépkocsi találkozik 
a fontosabb kereszteződések­
ben, — de néhány évbe tel­
lik, amíg ez megtörténik. A 
szakemberek szerint viszont, 
ilyen forgalomszámlálás nél­
kül felelőtlenség lenne bár­
miféle nagyszabású közleke­
dési reform megvalósítása, 
mert a csak gyakorlati észre­
vételek alapján megtett intéz­

kedések után, rengeteg kor­
rekciót kellene végezni. Sür­
gős teendő tehát a forgalom- 
számlálás, mert enélkül csak 
foltozgatni lehet a közleke­
dés hibáit.

A KRESZ életbelépéséig 
már rövid az idő. De köze­
leg egy másik időpont — 
1964. augusztus 20-a — is,

A Vigyázó Ferenc utca bi­
zonyára csak kivétel, — gon­
dolhatná az olvasó, de ha vé­
gigsétál a város belterületén, 
ahol keskeny utcák kötik 
össze a főútvonalakat, gya­
korta láthat torlódást, for­
galmi „dugót”. S mindez an­
nak a következménye, hogy 
a közlekedés irányítói még 
nem eléggé veszik igénybe a 
más világvárosokban már jó l 
bevált módszert: a keskeny 
utcák egyirányúsítását.

A  főváros vezetői ugyan 
már foglalkoznak a közleke­
dés gondjaival és elkészült 
egy vaskos tanulmány, amely 
megrajzolja Budapest közle­
kedésének tizenötéves fejlődé­
sét. Az 1970-es évek azonban 
igen távol vannak, fontos 
lenne tehát a közeljövő fel­
adatain is gondolkodni.

Ismeretes, hogy a jövő év 
első napjaiban lép életbe az 
új KRESZ. Kitűnő alkalom  
ez arra, hogy felülvizsgálják 
a város belső részének köz­
lekedését s átgondolt hatá­
rozatok alapján, több utcába 
kerüljön egyirányú közleke­
dést jelző tábla.

F  o r g a l o m s z á m l á l á s t ,  
d e  h a m a r o s a n

A  budapesti közlekedést 
tervező mérnökök hangoztat­
ták, hogy csak tudományos fe l­
mérés alapján érdemes hozzá­
nyúlni a közlekedés jelenlegi 
problémáihoz. Ezért tervbe 
vették, hogy egész Budapest 
területén forgalomszámlálást 
végeznek a fontosabb útvo-

\

amikor megnyitják az Erzsé­
bet hidat, s ez igen fontos 
határkő lesz a főváros közle­
kedésében. A híd m iatt 
amúgy is szabályozni kell a 
belváros közlekedését, jó al­
kalom lenne tehát , arra, hogy 
a város egész belső részének 
közlekedését korszerű módon 
alakítsák ki.

B e r u h á z á s  n é l k ü l

A  közlekedés meggyorsítá­
sának, egyszerűsítésének van­
nak még más lehetőségei is, 
amelyeket nagyobb beruhá­
zások nélkül meg lehet való­
sítani. Ilyen többek között 
a . parkoló utcák k ije lö lé s e A 
Kossuth Lajos utca forgalma 
például igen lelassul amiatt, 
hogy az utca két oldalán vé­
gig parkírozhatnak az autók, 
s ha a Rákóczi út felől halad 
egy olyan gépkocsi, amely 
balra nagy ívben a Magyar 
utcába akar befordulni, mind­
járt torlódás keletkezik.

Egyszerűsödne és főként 
meggyorsulna a Kossuth La­
jos utcai közlekedés azonban

1 akkor, ha a belétorkolló u t­
cák egy részét parkolás cél- 

! já r a jelölnék ki. Ehhez ha- | 
sonló intézkedés számos fon- 
tosabb útvonal forgalmát is 
meggyorsíthatná.

Ma még kiscbb-n agyobb 
zökkenőkkel zavarmentesnek 
tűnik Budapest közlekedése, 
de egy-két éven belül — egy­
re több probléma, nehezíti 
majd. Idejében kell hát to­
vábblépni a zsúfoltságot eny­
hítő intézkedések kidolgozá­
sában, amikor még kapkodás 
nélkül, hosszú évekre előre 
segíthetünk a bajokon.

B e n k ő  T ib o r


