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. — Alljon félre az uthdl!
En érkeztem elGbb! ]

— Ne  viccelddjon, ~ édes-
apam, menjen ~ hatrébb ...
Hosszan lehetne idézni az
effajta  parbeszédeket; _az
egyik gépkocsivezeto szidja
a masikat, s forditva, Ig
megy ez reggeltdl késo del-
utanig az alig nehanyszaz
méter hosszu Vigyazé Ferenc
utcaban, ahol nehany ho-
napja — ki tudja, miert —
megszlntették az egyiranyu
kozlekedést s ennek = kovet-
keztében a keskeny utcaban
ug?/ osszetorlodnak™ a ketol-
dalon  parkirozo  geépkocsik
kozott haladni  igyekvl jar-
mivek, hogy, sokszor hosszu
percekre leall a kozlekedés.

Az U KRESZ-szel

egyidében!
A Vigyazo Ferenc utca bi-
zonyara csak kivetel, — gon-

dolhatna az olvaso, de ha vé-
gigsetal a varos belterileten,
ahol  keskeny utcak  kotik
Ossze a, fodtvonalakat, gya-
korta lathat torlodast, tor-
galmi ,dugot”. S mindez an-
nak a kovetkezménye, hogy
a kozlekedés iranyitdi meg
nem eléggé veszik “igénybe a
mas vildgvarosokban mar jol
bevalt médszert: a keskeny
utcak egyiranyusitasat.

A fOvaros vezetdi ugyan
mar foglalkoznak a kozleke-
dés gondjaival és elkészilt
egy vaskos tanulmany, amely
megrajzolja  Budapest kozle-
kedésének tizenttéves fejlodé-
sét. Az 1970-es evek azonban
igen tavol vannak, fontos
lenne tehat a kozeljovo fel-
adatain is gondolkodni.

Ismeretes, hogiy a jovo ev
els6 napjaiban lep életbe az
U KRESZ. Kitling alkalom
ez arra, hogy felulvizsgaljak
a varos bels6§ részének koz-
lekedését s atgondolt hata-
rozatok alapjan, tobb utcaba
keraljon eggirényu kozleke-
dést jelz6 tabla.

Forgalomszamlalast,
de hamarosan

A budapesti  kozlekedést
tervez6 mérnokok hangoztat-
tak, hogy csak tudomanyos fel-
mérés_alapjan érdemes hozza-
nyalni a_kozlekedés jelenlegi
problémaihoz. Ezert_ tervbe
vették, hog¥ egesz Budapest
terileten “torgalomszamlalast
vegeznek a fontosabb utvo-

nalakon, pontosan megmeérik,
hogy dranként héany gépkocsi
halad el a kilénb6z8 iranyok-
ban, hany gépkocsi talalkozik
a fontosabb keresztezGdesek-
ben, — de néhany evbe tel-
lik, amig ez megtorténik. A
szakemberek szerint viszont,
ilyen forgalomszamlalas nel-
kul felelotlenseg lenne bar-
miféle nagyszabasu kozleke-
dési reform megvaldsjtasa,
mert a csak gyakorlati eszre-
vetelek alapjan megtett intéz-

kedesek utan, rengeteg Kkor-
rekciot Kkellene vegezni. Sir-
g0s teend6 tehat a forgalom-
szamlalas, mert enélkdl csak
foltozgatni lehet a kozleke-
des hibait. ) o
A KRESZ eletbelépeseig
mar rovid az_idb, De koze-
leg egy masik idbpont -
1964. augusztus 20-a — is,

amikor megnyitjak az Erzsé-
bet hidat, s ez igen fontos
hatark0 lesz a fovaros kozle-
kedésében. A hid miatt
amuagy is szabalyozni kell a
belvaros kozlekedését, jO al-
kalom lenne tehat,arra, hog
a_varos egész belsO részéne
kozlekedéset korszerli maodon
alakitsak Ki.

Beruhazas nélkul

A kozlekedés meggyorsita-
sanak, egyszerusitesenek van-
nak még mas lehetOségei Iis,
amelyeket nagyobb beruha-
zésok nélkul meg lehet valo-
sitani. Ilyen tobbek kozott
a.parkolé utcak kijeloléseA
Kossuth Lajos utca forgalma
éldaul igen lelassul amiatt,
0ogy az utca ket oldalan ve-
gl% parkirozhatnak az autok,
s ha a Rakoczi at felol halad
eg¥ olyan gépkocsi, amely
balra nagy Ivben a Magyar
utcaba akar befordulni, mind-

jart torlédas keletkezik.

Egyszerlisodne és  fékent
meggyorsulna a Kossuth La-
jos utcai kozlekedés azonban

lakkor, ha a belétorkoll6 ut-
cak egy részét parkolas cél-
liara jelolnék ki. Ehhez ha- |
sonld ~intézkedés szamos  fon-
tosabb utvonal forgalmat is
meggyorsithatna.

Ma ”me? kiscbb-nagyobb
zO0kkenokkel  zavarmentesnek
tlnik Budapest kozlekedese,
de e?y-ket éven belll — egy-
re ~ fobb probléma, neheziti
majd. ldejeben Kkell hat to-
vabblépni“a zsufoltsagot eny-
hit6 intézkedések kidolgoza-
saban, amikor még kapkodas
nélkil, hosszi évekre el6re
segithetink a bajokon.

Benk6 Tibor



