=N

4

llyen

lesz a Marx-tér

A lovasuttél a gyorsvasutig

Mar a XIX. szadzadban fog-
lalkoztak a mérnokok azzal a
gondolattal, hogyan lehetne a
vasutat a fold alda bajtatni. Az
angol sajté szerint a londoni
kozlekedés allapota botranyos-
sa4 valt. Parlamentjuk 1853-
ban torvényt fogadott el,
amelynek alapjan a North
Metropolitan Railway Com-
pany kapott megbizast a féld-

alatti vasut épitésére. A vilag
els6 foldalatti vasatjat 1863.
januar 10-én avattdk. Az elsé
évben csaknem 10 milliéan
utaztak a g6zvontatasu szerel-
vényeken.

Magyarorszagon Pest, Buda
és Obuda 1873-ban tértént

egyesitése utadn uUjabb lendule-
tet kapott a kozlekedés fej-
lesztése. A l6vasttnak el6bb a
,g6zmozdonyU kozuti vaspéa-
lya”, majd a villamos jelen-
tett komoly versenytarsat.

Az els6 keskeny Vvaganyu
alsovezetékes villamosvasut
bemutatkozasa 1887-ben volt a

Nagykératon. Néhanyan java-
soltak, hogy legyen vaspalya-
kozlekedés a Sugar daton is.

Ezt a varos kornyezetét félték
nem toérhették, s tiltakozasuk-
ra a kozuti vasUt gondolatat

Naponta 800

Most mar a héarom buda-
pesti foldalatti gyorsati vona-
lon egy-egy hétkdznap csak-

nem 800 ezer alkalommal utaz-
nak. Azért nem mondjuk, ir-
juk. hogy 800 ezren, hiszen a
tobbség, aki a metrét igénybe
veszi, naponta tébbszér is uta-
zik vele. Az el6zetes szamita-
sok szerint az Uj vonalszaka-
szon a szakemberek progné-
zisa szerint a kulénbozé allo-
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Pottyos utca 4000, Ecseri ut
21 500, Kdnyves Kalman korat
46 600 utas naponta. Tehéat a

legnagyobb forgalom az atszal-
a csatlakoza-

lasi

nal lesz.
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a forgalom:
Kispest 43 100, Hatar ut 65 200,

lehetéségek,
sok miatt a Hatar atnél,
ve a Konyves Kalman kérut-

a két févarosi
vallalat ajanlatot nyuj-
vasut épité-
Elfogadtak. A megbizast
az akkori kereskedelmi minisz-
augusztus 9-én adta
A 3695 méter hosszu vonal
munkas
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A mindent |

Megallj! — A holnap

A szerelvények altalaban 2,5
percenként kovetik most egy-
mast, de a tavlatokban a for-
galom novekedése szukségessé
teheti, hogy ez az idé masfél
percre csokkenjen. A nagy se-
besség megkdveteli, hogy ma-
ximalis biztonsagra torekedje-
nek. Az emberi hibalehetfsé-
get. a minimalisra csokkentik.

Ha példaul a vezet6 nem fé-
kez a voéros jelzés lattan, az
autéstop, az automatikus vo-
natmegallité azonnal mko-

déshbe Iép. Az autéstop ugyan-
is elektromechanikusan egyutt-
mikédik a fényjelzével.

Amikor vordés a jelzé, egy
kar kiemelkedik a palya men-
6én a sinkorona folé, s ha

iilyen helyzetben a vonat elha-
lad felette, a kai' bekapcsolja
a szerelvény vészfékét. Abban
az esetben, ha a biztosité be-
rendezés meghibasodik, vala-
mennyi jelz6 automatikusan
megalljt jelez. Az allomasi
csarnokokbél tv-kamerak se-
gitségével kovethetik, hogy mi
torténik a lenti utastérben és

a mozg6lépcsén. Ezek a tv-
szemek elsésorban az utasok

biztonsdgat szolgaljak.

A kozponti kézel6asztalnal
masodpercrédl masodpercre ko-
vetik a vonatok UGtjat.-A me-
netrend betartadsat egy auto-
mata koveti és azonnal jelez,
ha valamelyik vonat késik,
vagy az eldirtaknal gyorsabb
tempoét diktal. Ugyanakkor az
allomasokon a vonat vezetdje
egy ugyes kis berendezés se-
gitségével tajékozédhat arrol,
hogy az el6z6 szerelvény mi-
kor halad ki az &lloméasrél. A
Névtelen utcaban elkészult qj
BKV iranyitékézpont mar a
holnap el6hirndke. Ha valahol,
hat a metréonal valésithaté
meg el6szér az automatikus
iranyitas, a szamitégének fo-
kozott alkalmazasa. Mar ma
is itt m@kodik az orszag leg-
modernebb diszpécserkézpont-
ja. Az URH réadiotelefon lehe-
tévé teszi, hogy minden Aallo-
massal, valamennyi kozlekedd
vonattal &llandé Osszekottetés
legyen, A replléshez hason-

A legmegbiz

A kelet-nyugati és észak—
déli vonalon 16 &allomason 0sz-
szesen 75 mozg6lépcsé van. A
szukséges berendezéseket a
leningradi Kotjakov-gyar szal-
litja. A masodpercenkénti se-
besség 0.9 méter, s ez azt je-
lenti, hogy egy mozg6lépcsén
6ranként 8000-en utazhatnak.
Néhéany kisebb mozg6lépcsé is
Uzemei a metré vonalan, ezek
6500 utast szallitanak 60 perc
alatt. A jelenleg tGzemel6k ko-
zul a leghosszabb mozgdélépcsé
a Moszkva téri. Egyébként
egy-egy allomason legalabb
harom mozgélépcsét szerelnek

vonalakon
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Aaté kdzpont

el6hirnoke — Tv-szem

l6an minden beszélgetést, ami
a vonat vezetdje és a forgalom
iranyitéi* kozott lezajlik, ku-
lonleges magnetofonok rogzite-
nek, ezért ezek visszajatszha-
tok. A Névtelen utcai kozpont
irdnyitja majd a késbébbiek-
ben a teljes felszini tomegkoz-
lekedést. itt van az észak—déli
és a tovabbi metrévonalak
diszpécserkdzpontja, és itt
akarjak oOsszehangolni a jelen-
legi 250, a tavlatokban mint-
egy 600 jelz6lampas csomoépont
mikodését.

A Budapesti Kozlekedési
Vallalat mar egész sor olyan
berendezést vasarolt, amelyek
alkalmasak arra, hogy auto-
matikus kapcsolatot tartsanak
a diszpécserkodzponttal. A F6-
varosi Tanacs tv-kamerakat
akar felszerelni szinte vala-
mennyi fontosabb csomoépon-
ton és UGtvonalon. igy azonnal
végrehajthatnak majd a disz-
pécserek aicsoportositésokat,
tereléseket, moéd lesz az azon-
nali kdzbeavatkozasra is.

A metré diszpécserkozpont-
jdban a 14 méter hosszu ..Mo-
zaik 25" tipusG panoramatab-
lan nyomon lehet kovetni va-
lamennyi szerelvény mozgéa-
sat, a jelz6- és biztositéberen-
dezések 4allasat. Ez a vezérlé-
kézpont egvben a.teljes 4ram-
ellatds kozpontja is.

hatébb ,lift*

fel. de éppen a korabbi ta-
pasztalatok szerint a Kalvin
téren mar négy van, s a Marx
téren is ugyanennyi lesz, A
pestiek bizonyara elcserélnék
a lifteket a mozgdlépcsékkel,
hiszen rendkivul megbizha-
toak. Minddssze 6tévenként
van szukség nagyjavitasra, s
ez id6 alatt 100 ezer kilométer
utat ,tesznek meg”. Az els6
id6jarasallé mozgdlépcséket a
kébanya—kispesti allomason
szerelték fel, ezek ,nem rea-
galnak” az es6ére, a héra sem.

A Budapesti Kozlekedési
Vallalat szakemberei eddigi
tapasztalatainak alapjan a ko-
vetkez6kre hivjak fei figyel-
minket.

Egyik kezunket, amellyel a
gumikorlatot akarjuk megfog-
ni. mindig tegyuk szabadda.
Ugy' helyezkedjunk el a sor-
ban, hogy a gumikorlat szabad
kezunk fejé legyen. Mindig
nézzik meg. hogy csak egy
lépcséfokra alljunk. A hat év-
né\ fiatalabb gyerekeket ve-
gyuk fel. I1d6ében készuljunk
fel a mozgo6lépcsdé elhagyasara:
egvik labunkat mindig helyez-
zuk elébbre, Ggy. -hogy gyor-
san tudjunk a vizszintes sza-
kaszra lepni, s rdégtéon halad-
tunk tovabb az alloméas belsé
tere felé. hogy ne zavarjuk a
tobbi utas zavartalan kozle-
kedését Kulonosen a gyerekek,
fiatalok rohangalnak, jatsza-
nak gyakran a mozgdlépcsé-

kon. Raulnek a lépcsére, ellen-
kezé irdnyba futnak felfelé
vagy lefelé, az. 6 érdekukben
is kérik, ne tegyék, mert
emiatt, sajnos, mar sok bal-
eset tortént.
Jarm G kérhaz

Az Uj szakasz felszini léte-
sitményei kozul a legjelentd-

sebb a Kd@ér wutca— Ferihegyi

at. vasut allal hatarolt' 20 hek-
taros teruleten épult javito-
bazis. Az 0Osszesen kozel 50

ezer négyzetméter alapteriletd
hat épulet az észak—déli vo-
nali metrékocsik tarolasa, ja-
vitasa, ! valatnennvi mozgd6lép-
csé és elektromos berendel6-
javitasdnak teremti meg a f6 -
tételét ,és ad helyet a szocia-
lis létesitményeknek.

Tipusjele

A budapesti metré elsé
miivei 1968-ban érkeztek
a Szovjetuniébol, s 100 ezer
kilométeres UuUzemeltetési proé-
ban vizsgaztak. Tipusjeluk az-
6ta Ev. A v: Vengrija.

A szovjet konstruktérok ezt
a tipust a mi kéréseinknek
megfelel6éen tervezték. A ko-
csiknal alkalmazott nyomtav
1435 milliméter. A kocsiszek-
rény hegesztett eljarassal ké-
szult. 6nhord6 szerkezetl, kil-
s6 burkolata acéllemez. Olda-
lanként négy-négy .tavvezérelt
elektropneumatikus ajtaja van.
Azt. hogy az ajték bezarod-
tak-e. vagy nyitva vannak, a
vezetballasbo6l lehet ellendriz-
ni. Ezek az ajték teszik lehe-
tévé a gyors ki- és beszallast.
A kocsikat most kéréseinknek
megfeleléen tovabb korszerd-
sitették. Korabban mindegyik-
ben volt vezet6allds, rriost méar
nincs. igy egy-egy jarmd be-
fogadékénessége ot személlyel

jar-
meg

béviult. Egy métroszerelvény
két-hat kocsibél allhat. A hat-
kocsis vonat tobb mint ezer

utas szallitdsara alkalmas.

Valamennyi berendezés a
motorkocsi vezet6fulkéjébdl
tavvezérléssel mikodtethets. A

Az allom &

A budapesti metré alloma-
sair6l  joggal elmondhatjuk,
hogy egyszerlek, de rendkivul
szépek, nemcsak a ma, hanem
a holnap esztétikai kovetel-
ményeinek is megfelelnek.
Méltéak a legmodernebb kéz-
lekedés reprezentalasara. Még-
is a megoldasokat az egyszer(-
ségre. gazdasagossagra torek-
vés jellemzi. Mivel egy-egy al-
loméason naponta tizezrek for-
dulnak meg, igy érthetéen
egyaltaldan nem mellékes, hogy
mennyire strapabiréak a fel-
hasznalt anyagok. Tehat olyan
megoldasokat kell alkalmazni,
amelyek lehetévé teszik a
rendszeres és gyors takaritast,
a burkoléanyagok nem vesztik

sziniket, nem oOregednek meg.
A mennyezetnél évek dta
hasznéaljak az aluminium ele-

mekei. mégis Ujdonsagnak .sza-

mit &2 0j. szakaszon .hasznalt
anyag, hiszen magyar, felesle-
gessé valt az import, 6nma-

Automata

A metrénak 6nallé koézmd-,
csatorna- es elektromos rend-
szere van. Kuléndésen fontos
az aramellatas, hiszen a leg-
kisebb kiesés is jelentés zava-
rokat okozhat. Eppen ezért, a
metré aramszolgaltatasat tobb
vonalon is biztositjak, s ha
barhol kimarad a szolgéaltatas,
az automatadk azonnal Aatkap-
csolnak.

Az orszagos haldézatrdél érke-
z6 nagyfeszultségl adramot
tobbszorésen at kell alakitani,
hiszen a motorkocsik egyen-
arammal mikoédnek, ugyanak-
kor a bels6 vilagitdas, a bizton-

Fotocelldas

A gépkalauzt, a fotocellas
automatakat, amelyek a met-
réalloméasok elécsarnokaiban
mikodnek, mar jéi ismerik
a budapestiek. A menetdij el-
lenértékét — egy i forintost —
kell bedobni a perselybe, s
atenged a kar. Természetesen
bérlettel is lehet utazni — vil-
lamos, illetve autébusz-villa-
mos de ebben az esetben
a piktogiHmmal jelélt Gtvona-
lat vegyik igénybe. Minden
alloméasnal van pénztar, rész-
ben azért, hogy akinek nincs
egyforintosa, valtani tudjon.

G épt

A foldalatti-varosban rend-
kivul fontos a leveg6csere. A
szdguld6 szerelvények hét ter-
melnek jelentés a kulsé id6-
jarads hatdsa is. Kordbban az
utasok panaszkodtak, hogy a
kiulonbozé vonalakon az 4&allo-
masok rendkiviul huzatosak. A
tapasztalatokat hasznositva,
ennek megel6zésére mar a ter-

AZ ELETE
Az Orszagos
Kozlekedési

so k

Koézlekedésbiztonsagi

us 2%

szerelvény lege 6bb halada-
si sebessége 70 kuométer 6ran-

ként. A kocsivezeté nemcsak
az utasokat tdajékoztatja, ha-
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nem allandé kapcsolatban Aall
a forgalomiranyité kozponttal
is. Minden nyolcérai futés
utan ellendrzik a tobbi koziat
a csavarkotéseket és a féke-
ket, A nagyobb javitasi ciklus
50 ezer kilométernél kezdddik,
de tartéssagukra jellemzé,
hogy az elsé féjavitasra 10 év

elteltével, 1,2 milli6 kilométe-
res teljesitmény utan Kkerult
sor. Egy-egy ilyen kocsi 20—

25 évig szallitja az utasokat.
Ujabb 40 kocsit vasaroltunk,

figy most mar 204 kézlekedik a
metré vonalain.

ruhaija

gaban az is jelent6s eredmény,
hogy devizat takaritunk" meg,
de ami tobblet: a legklUlénbo-
z6bb szineket tudjadk alkalmaz-

ni, az ezusttél a bronzig.

A ,padlé” mindenttt gra-
nitbél készul, mert ez. a leg-
tartésabb. Az oldalfalaknal

mar eltér6 megoldasokra tore-
kednek. A suttéi mészkovet az
Ecseri ati &lloméasnal alkal-
maztak, a Hatar atnal Hollan-
diabol importalt glazalt, a
Pottyds utcanal és a Konyves
Kéalman kérutnadl NSZK-licenc
alapjan készult, betonipét. Mi
a betontp? Forgacs és cement
keveréke. A végallomas fel-
szini épulete- oroshazi uvegbdl
készult, egyébként ez is Uj-
donsag. most el6szér alkal-
mazzak a metré vonaldn a ha-
zai kulonleges UuUvegeket, Meg
egy burkoléanyagai talalkoz-
hatunk, a .cehalinnal. piros,
sarga szinekben, ez festett el-
jarassal készul.
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energiadr

sdgi berendezések Uzemelteté-
séhez szikséges feszultség s
eltérd. A transzformatorok

névleges teljesitménye 1650, il-
letve 2200 kilowattéra.

Az automatak
zarlatot jelzik,
mennyi hibat,

nemcsak a
hanem vala-
s o6nalléan ve-
zérlik a tartalékvonalakat.
Csak az 0j szakasz napi ener-
giaigénye 80 ezer kilowattéra.
A teljes halézat lUzemeltetésé-
hez 24 6ra alatt 300 ezer Kkilo-
wattéradra van szikség, ez
annyi, mint amennyi energia-
val a telje.s fé6varos kozvilagi-
tasi halézat mkodik.

kalauz

illetve
felszini

itt vasarolhaték meg a
kozlekedéshez sziksé-
ges autbébusz- és villamosje-
gyek is. Ezek a pénztarak aru-
sitjdAk a bérleteket. Egyébként
a most atadott 4j vonalon min-
den hoénap 28-t6l a kovetkezd
hénap '6-ig a Hatar uti meg-
allénal, a kdébanya— Kkispesti
végalloméason pedig egész ho-
napban nyitva tart egy bérlet-
pénztar. a felszinen. A Nagy-
varad téri felszini bérletpénz-
tar megsz(lint. Egyébként az Uj
vonalon jegykiadé automatak
is m@Gkodnek majd a jovében.

udodk

vezés szakaszaban gondoltak,
s most a Nagyvarad tér és K§-
banya kozétt mar szinte egyen-
letes klimat biztositanak. Az
6rids géptudd teljesitményére
jellemzé, hogy -egy-egy allo-
mason 120— 250 ezer kdobméter
levegét ..lehelnek” be o6réan-
ként. ez halvan perc .alatt
négy-dtszori légcserét jelent.

AZ ELONY
Tanécs és a Budapesti

Vallalat tajékoztatdja



