Alig harom hénap mux el
Rakosi Matyas imimszereindkhe-
Jyéttes beszéde 6ta, melynek so-
ran bejelentette, hogy az Otéves
terv elején Uj foldalatti; kap Bu-
dapest. Ehhez a bejelentéshez hi-
ven maris megindult az el6zetes
kutatdas munkaja: févarosunk leg-
forgalmasabb UGtvonalan, a Rako-
cziimon 2—300 méteres s(ir(iség-
ben megjelentek a talajfur6é tor-
nyok, melyek a vizsgaland6 tala-
jok mintdk, szolgaltatjak.

Erdemes meggondolni, mit je-
lent szdamunkra ez az (j foldalatti.
Milyen szempontok vezetik az épi-
tésit, milyen nehézségek addédnak
a munka 'kézben és milyen helyet
foglal majd el a budaipesii Metro
a vilag tobbi févarosainak fold-
alattijai kozott?

Budapesten nem Ujsag a fold-
alatti 1896-ban megépult els6
vonalunk a londoni man a vilag
legnagyobb technikai alkotasa volt
a maga nemében.

Az id6 azonban ropul és a tech-
nika alkotésai a szellem mas mu-
veinél sokkal hamarabb o6regsze-
nek meg. A foldaJaitti alloméasain
manapsag reggelente hosszi sor-
ban véarakoznak a munkaba siet6
dolgozok. A 25 km-es menetse-
besség kevésnek bizonyul, az egy-
koesis szerelvény tocnottségét a
szardinlasdoboz  megirigyelhetné,
az allomasok ijlevegGje filledt A
forgalmi  kovetelményeik  szinte
kiadltanak azutan, hogy a nagy-
budapesti munkasnegyedeket egy-

massal és a varos kozpontjaval
Ujabb fof6aiatti halézat kosse
Ossze.

Ez az Gj halézat, melynek

legforgalmasabb részei az ot-
éves terv folyaman elkészul-
nek,

pokhalészerGien képzédik ki. A
pékhalé szélait részint a sugar*
irartydan, a f6utvonaliak alatt ki-
futé vonalak (Rakéczi-at, And-
rassy-ut Vaci-ut, Csepeli gyors-
vasut stb.) képezik, részint az
Oket bekdts, & Kis-, Nagy- és
Kuls6-Kor(tek alatt haladok. A
Duna dttit el6relathatélag harom
alagat fog éthaladni, egyik a
Rékéczi-ati vonalat vezeil at,
ez a vonal egységként a Bosnyak-
téritdi a Szél Kalman-térig fotg
vezetni — mig a méasok iketit§ a
bekot6 kérvasutak északi, ©. déli
vonaldnak Duna alatti szakasza
lesz.

A vonalvezetés els§ szempontja
termé-
szetesen az, hogy févarosunk
éget6 forgalmi problémajat meg-
oldja a munkastémegek kényel-
me és biztonsaga érdekébén.

A jmasik szempont az, hogy az
a'agt a minimdlis id6 alatt, a le-
het§ legkisebb munkaval, legna-
gyobb gépi berendezéssel keészll-
jon el

A munkét
rendjében  vizsgalva,

elvégzésének sor-
el6szor ai

“rrandnrys a tofte ara
drd S8mihacbliondat uat eah cheti anler

talajvizsgald farasokrol! emlékez-
zink meg. Ezek célja, hogy a ter-
vez6k .megismerkedjenek a veze-
tend6 vonal talajtani viszonyaival.
A foldrétegek altaldnos helyzetét
geologusaink Zsigmondinak a miit
szazad végén mvégzett artézi kuat
farasai 6ta ismer6k. Tudjuk, hogy
a Gellérthegy ddomjttomege a
Duna jobb partja mentén lesuly-
lyedt és a Varosliget; jalatt ez a
réteg — mely Budan jmég a fel-
szinen van —es mar 8—900 m mé-
lyen fekszik. A felette 1év6 fold-
rétegek a pesti cOdalon homokot,
agyagot, helyenként foszt tartal-
maznak.

Ez azonban még riem elég. A
faras helyén kivett

talajmindk részletes laboraté-
riumi vizsgalata

— melyét a Mdegyetemen, vagy
a Technoldgian készitenek — ki-
deriti a talaj j6 és kedvez6tlen
tulajdonségait, szilardsagat, eUen-
ailloképességot, vagyis megmun-
kélhatésagat és féleg vizz-el szem-
beni viselkedését. Ez utébbi a leg-
fontosabb, imedt & viz Jeteniété a
folyé munkat lehetetlenné teszi,
hirtelen, afiatiomo® betorése pe-
dig hosszii évek munkajat sem-
misitheti meg.

Ha mar a Vvizaiaiiti slagutnal
tartunk, hadd hivjuk fel a figyel

met arra. hogy az alaglira a ve-
szedelmest sohasem maga a felette
lév6 folyé jelenti, hiszen a viz-
tdmeg tejsulya a foldtomegénél
kisebb. A vizagatil alagutra — pél-
daul a mosii megtervezendd dunai
alagutakra — tehat fel6rol arany-
lag kisebb nyom® nehezedik.

Ellenben igen veszélyes az dl-
dalnyomasi: gyakorolé teaj/iz,
vizalaftii forrasok stb., mert ezek
szintjének ingadozasa a kozleke-
déedények torvénye alapjan ko-
veti a ie&zini és é&radasok alkal-
maval esetleg laposan felduzzad6
vizek ingadozasat. igy olyan a)ag-
U.részlegek (szaknyelven szelvé-
nyek) is viz &A kerdlhetinek, me-
lyek a kutatasok idején még a
talajviz szine felett voltak. A viz
beszivarog a homokszemek kozé,
korulveszi, ,Uszhatja* &ket. A ba-
nyaszok Studjak, hogy ez

milyen alattomos jelenség; az
6széhomok

ikis utésre keménynek, ellenall6*
naik Iszonyul,
a viznyomas

fiatternas szive.jtyUkkai, ja viznek
kdlon, oldals6 taron vaid elveze-
tésével és mas oflyan médokon le-
ijét eltavolitani, melyek a koltség-
vetési el6iranyzatot teljesen tej-
boriijak.

F6évarosunkban a viz ef£dre«d>
lidtdan nem fog ex épitésnél ki-
I6ndsebb nehézségeket okozni, an-
nal is inkabb, mert mar ismerjuk
‘azokat a tapasztalaitokat, melyeket
a szovjet mélyépiték a moszkvai
Metré épitésekor ezen jatéren sze-
rezitek. Ott ugyani® tobbszor el6-
fordult, hogy a hosszas munka
gyumolcsét a hirtelen elarasztas-
t6l csak a ieghdsiesebb eréfeszi-
téssel. sikerult megvédeni.

Az emlitett iatejflirasi prébak
eredményeinek ismeretében' a ter-
vez6k az aStalajt szinte teljesen
fel tudjdk térképezni A farasok
ugyanis olyan sUrlk, hogy koz-
tik mas idegen rétegek helyez-
kedése tejesen  val6sziniitlert.
mondhatna tehetetlen. (A szabvany
maximum 300 m-es kozt ir el§
két faras kozt; a peatl tornyok
tavolsaga ennél sakka! kisebb.)

A tervezéskor felmeril az a
kérdés, véjjon

magas vagy mély vezetésl

legyen-e a vonal?

Az el6bbi ugy készul, hagy a
daiajt az a&gut fenekéig jteljes
egészében  arok-szér(ién kiassak.
Az alagat mélysége miniméalis,
mert a tamait csak a vas vagv
beton tartészerkezet és az utca-
burkolat fedi. igy példaul az
Andréassy-U'tl elagat feneke csak
3.25 méterrel van fenébb az utca
szintjénél.

Ennek a moddszernek el6nye,
hogy a foldimurikai és szallitas

. arénylag konnyd.

miig erésebb Utésre !
iaSdtt al6  homokos j i
fejrész beszakad és oOriasi karok, j
jelentés munkaldoveszteseg kelet-1
kezik. A bajt llyenkor mar csak |

Szamos olyan
hatranya van azonban, melyek ezt
m épitési médot teljesen korsze-
rGtlenné teszik.

El6szor is az elmondottakbdl
vildgos, hogy az épiikezés alatt
allé uatszakaszon a forgatom telje-
sen megsz(r#:, az utcat felbont-
jak (ezzel Ujabb felesleges kolt-
ség adddik); az alagat helyén a
csatornarendszert, gaz-, villany-,
telefonvezetékeket megbolygat-
jak, athelyez6k — és jmindezek mel-
lett — a vond' iranyat a mar,ré-
gen kialakult utca menete hata-
rozza meg. Az é&lloméasok elhelye-
zése kulon kin a tervezének.

A modem féMalatBk mind jmély-
vezetéslek. Ezek kozul a tegkiva-

masik keverek hasznalata is: ha
szénport asvanyi Oaual és csepp-
folyds levegdvel elvegyitink, ak-
kor ennék' meggyujtasakor a szén
ez oxigéndus leveg6ben hevesen
elég, a hétél a folyékony levegé
gazalakliva véltan Kkitérjed és a
terjedését gatlé foldomegre nagy
feszit6er6ét gyakorol.

Felesleges aggalyoskodas Jerw
ne, ha valaki a Kossuth Lajos-utcai
lakdsanak ablakat nyitva tartana,
alttél valé félelmében, hogy a rob-
bantas betori. Ezeknek a robbano-
szereknek ugyanis csak az alagut
hosszdban van hatasuk. Fuggéle-
ges irdnyban nincs, de nem is le-
het, hiszen akkor . els6sorban az
alagit maga omolna be. Mas szem-

A moszkvai Metré ,keresztmetszete”

Sébb alkotds, & moszkvai Metrg,
példaiként szolgai a magyar ter-
vez6knek Is.

Ezeket ugy épitik, hogy bizo-
nyos adcitt tavolsagban fuggéleges
aknakat furnak, melyékét aztan
vizszintes tarnédkkal kotnek dssze.
E tarndkat egyszerre két oldal-
161 farjak és a farasok

a szakasz kozepén mlluntéte*

rés pontossaggal talalkoznak.

mert a vonalat Kkit(iz6, iranyito
mérndk a tajolast a legaproléko-
sabb gondossaggal végzi.

A kiasott, kitermel
got végtelen szalagon,
imar elhelyezett sineken futé csil-
léken szdllt, idk az aknédk, vaigv a
kiszélesed6 allomasok felé. A tar-
nék bdvitésében tébbnyire robban-
tassal jutnak el6re. A robbano6-
szert pneumatikus vagy viznye-
réassd mi0kodd faréberesndezés
¢Ital készitett résbe helyezik. A
hidraulikus szerszam el6nye, hogy
a faro élét a viz a raragadt szenny-
t6l!l mindjart meg ts jtisztitja

Az ismert robbandanyagokon
kival érdekesnek bizonyult egy

foldanya-

pont a robbanészer valasztasanal
a fustmentesség, ugyanis épités
kozben

az alagut szell6zése nehéz
probléma,

A hémérséklet gyakran 30 fok
Celsius korul jar, mivel ez ném
az alagut abszolut mélységétdl,
vizmagassagatol, hanem a fligg6-
legesen felette 1év8 rétegben,
hegyben  elfoglalt  mélységétdl
fugg. Evén hdségben dolgozni
pedig nagy megprébaltatast je-
lenit]l ezért fontos -szerep var a
turbinarendszerli szeH&zteitgépefc-

vagy a tre, melyék a problémat megold-

jak.

Uzem kozben viszont @ alag-
utat az a légtomeg szellGzteti,
melyet a futd szerelvény maga
elétt sodor.

A tarna kivdjasa utan hatra van
még az alagut kid(coidsa, ideigle-
nesen, Hetve a végleges burkol6-
és tartészerkezei megépitése. Ez
utébbi jmegvédi a foldalattil: a ta-
lajviz nyomésatoll és szivargasa-
bol és elosztja, tovabbadja a fo-
lotte 1év6 foldtomeg sulyat. Sze- j

repe és alakja tehat teljesen ha-
sonlit a bdédozatokéhoz, mélyek
a tetettik lévé faiak sulyat harit-
jak el. A budapesti foldalatti ese-
tében valészinlileg a korszerd viz-
zaré beton kertl alkalmazésra,
mely az egyéb szigetel6anyagok
alkalmazéaséat teljesen feleslegessé
teszi.

A betonozas gy(Grinként tor-
ténik,

nyomban az egy-egy szakaszon
kirobbantott fold eltavolitasa és a
szakasznak biztonsagi  ‘okokbol
jtorténd aidddcoiasa utan. Egy-egy
gylrd koézi némi hodilataciés (hé-
tagulasi) hézag is van.

Eriinek a korszer(i épitési madd-
nak 0sszes el6nyeit élvezni fogja
az (j budapesti foldalatti.

Vonalvezetése olyan  mély,
amennyire ezt a talajviszony#
megkivanjak. Epitési elvei foly-
tan az utcdk futasatdl teljesen
fuggetlenul halad, a forgalmat
egy pillanatig sem jakadalyozza,
szilkséig esetén a hazak alatt is
elhalad, megalldinak ¢helyezése
nem probléma, mert a pincék alatt
is toképezheték, a vonalak keresz-
tez6dése tiszta, mert a kereszte-
zéseknél az egyik vasut a masik
ala sillyed, A vonatok sebessége
50 km/érara fog emelkedni, tébb-
kocsis, széles vonatok kiszdbolik
majd ki a jelenlegi zsufoltsagot.
Az allomasok épitése és diszitése
— akéarcsak Moszkvaban — Itt is
gyonyorl feladatot ré épitészeink-
re és képzémuivészeinkre.

Az U0j vasutat skortfoeitl 600
munkas fogja allanddé munkaval
megépiteni. 8.5 km hosszisagban.
Allomésain fel é« le lift és mozg6-

lépcs6 széllitia majd ja kozonsé-
get Tervének részleteib6l még
igen kevés kerult a nyilvanosséag
elé. E sorokban nem akartuk is-
mertedhi a napilapokbdl mar tu-
dott adatokat, vagy a még meg
sem szlletett részletes tervéket,
hanem csak attekintést akartunk
adni arr6l a hatalmas munkardl,
ize'k6ét adni azokbol az driasi ne-
hézségekbdl, jmelyeket a budapesti
foldalatti munkasai és mérnokei —
a jhidépitbk méltd testvérei — az
oiéves terv soran lekizdenek
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