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Lesz-e sikló a Várban ?
Két éve az N BK -beli Augus- 

tusburg nyaralóhelyen üzembe he­
lyezték a magyar Uvaterv ter­
vei alapján felépített siklőpályát, 
amelynek — a hírek szerint — ál­
talános sikere van.

— Jó az, ha m egtanuljuk az 
efféle munka hatósági előírásait. 
Ezért is vállaltuk el az NDK-ban 
a munkát, gondoltuk, jó előkép­
zést adhat a budavári sikló m un­
káihoz — magyarázza Sidlovics 
József, az Üt- Vasúttervező V álla­
lat osztályvezetője.

Elmozdulj a holtpontról?
A honi hatósági útvesztők talán 

kuszábbak? Ki tudja?! Tény, hogy 
a vári sikló im­
már 34. eszten­
deje megszűnt 
létezni. Persze - ¿jpgf 
nem a közönség 
emlékeiben. . Ér­
demes belela­
pozni az elm últ 
évek, évtizedek  
hazai újságjaiba, 
meglehetős rend­
szerességgel visz- 
sza-visszaköszön  
bennük a sikló- 
ügy. A cikkcí­
mek hol maga­
biztos ki nyilat­
kozások, hol meg 
éppen válaszra § 
váró kérdések.
De hát az újság­
írói munka már 
csak ilyen, elhinni és kételkedni 
egyaránt szüksége's művelőinek.

Lássuk csak: „Mozgólépcsőt
akarnak építeni a várbeli sikló 
helyére” — tudatja a hírt a Hír­
lap című újság 1949 márciusában. 
L963: Sikló és csőalagút, olvashat­
juk a Magyar Nemzetben. 1968: 
kijelentő mondat a Népszavából: 
Űjjáépül a sikló; kérdő mondat 
máshonnan: Újjáépül a sikló? Ez 
az év egyébként e témában á bő 
termés éve volt, s nyilván azért, 
mert — mint azt az Esti Hírlap­
ban olvashattuk — : „Elmozdult a 
holtpontról a sikló ügye.”

Mégsem mozdult el onnan, bár 
azóta többször is megérte a feltá­
madást. Hogy mennyi időt, ener­
giát vitt el különféle fórumokon 
a vele való foglalkozás, azt senki 
sem tudja, hiszen a dajkák soka­
sága rég más munkakörben tevé­
kenykedik már; intézmények  
szűntek meg és alakultak, szerve­
ződtek újjá az eltelt évek alatt. *

Sok bába k ö z t. . ,
Könnyű volt hajdanán, leg­

alábbis az egykorú krónikák sze­
rint. A Pester Lloyd című, német 
nyelven m egjelent fővárosi lap a 
kiegyezés esztendejében m egem lí­
ti egyik cikkében, hogy bizony a 
Várban dolgozó hivatalnokok kö­
zül nagyon kevesen engedhetik  
meg maguknak azt a luxust, hogy 
rendszeresen megfizessek a drága 
fiákerköltséget, P estrő l' az 1 fo­
rint 50 krajcárt, a Lánchídtól a 80 
krajcárt fuvaronként. Ugyané cikk 
szerzője az érdekeltek nevében is 
örvend, tudatva, hogy Széchenyi 
Ödön gőzemelőgépet építtet az 
Alagút mellett.

Tizenhat hónapig tartott a bu­
dai hegypálya építése, amely a 
második iiyen létesítmény volt a 
világon. Működött is rendesen, és 
1944 őszéig {akkor kapott bomba­
találatot) egyetlen baleset történt 
a siklóval. 1912-ben 590 820 em ­
bert szállított, húsz évvel később, 
amikor már járt autóbusz a Vár­
ba, csak 434 854 utast vitt.

Az akkori utasszámcsökkenésre 
ma is hivatkoznak.

— A hivatalos álláspont nem  
tekinti a siklói alapvetően tömeg- 
közlekedési célúnak — mondja dr. 
Rakovszky János, a fővárosi ta­
nács közlekedési főigazgatóságá­
nak osztály vezetője, aki egyébé 
ként, új munkakörbe kerülvén, 
nem foglalkozik már a siklóval, 
de mint annak egykori gazdája a 
Városházán, ma is egyike a ieg- 
tájékozottabb szakembereknek. A 
vélem énye: — A 18-os autóbusz 
elegendő erre a célra, s ahogy 
előrehaladt a Várpalota rekonst­
rukciója, a BKV beállított egy 
Ikarus 211-es autóbuszt, am ely- 
lyel a Clark Ádám térről m egkö­

zelíthető a palota. Kisbuszt -üze­
m eltetnek, m ivel az út négy ka­
puja közül az egyiken, ez  is épp 
hogy átfér. De liát a kisbusz 
többmüre üresen járkál.

Utódja, Gulyás László mérnök  
főelőadó' tavaly örökölte a kissé 
hosszúra nyúlt ügyet, a ve le  járó 
paksam éíával együtt. Ez idáig 
m ég nem. kellett belenéznie az 
aktákba.

De hát ki is a tényleges gazda? 
A hírek szerint túl sok érintett 
szerv van, am ely beleszólhat a 
siklóügybe, s csupa olyan tekinti 
szívügyének, amelynek — nincs 
pénze. 1969-ben a fővárosi tanács­
tól, ahol nem kívántak a siklóval

Régi felvétel a régi siklóról.

foglalkozni, határozattal átkerült 
a téma a Budavári Palota Beru­
házó Irodához, am ely intézm ény  
időközben Kom munális Beruházó 
Vállalattá alakult, s  az sem m el­
lékes körülmény, hogy az ÉVM 
helyett m a a Kulturális M inisz­
tériumhoz tartozik. Ez utóbbi tár­
ca — az előbbivel ellentétben. — 
nagyon is érdekelt a Vár déli ré­
szén történő építkezésekben,

A Budavári Palotának terjedel­
mes beruházási .programja van, 
am elynek — képletesen — egyet­
len sora a sikló újjáépítése. De 
legalább nem kihúzott sora a 
programnak.

— 1988-ban alakult egy sikló­
bizottság a Közlekedéstudományi 
Egyesület kezdem ényezésére — 
mondja Cerovszki Iván, a Kom ­
munális -Beruházó Vállalat járu­
lékos m unkáinak létesítm ényfele­
lőse. — Az újjáépítés szerepelt az 
1988-as beruházási programban, 
előtte kitisztították a pályát, mert 
azt sokáig földdepónak használ­
ták. Sajnálatos módon valahogy 
ráragadt az egész siklóügyre, hogy 
ipari m űem lékként kell kezelni, 
emiatt persze hátrányosan ítélték  
meg a fontosságát. Pedig a sikló 
igenis könnyen lehetne tömegköz­
lekedési eszköz, ha különleges 
kategóriába tartozó is. Sao Pacid­
ban, Zágrábban — és m ásutt — 
senkinek sem  okoz dilem m át a 
megítélése.

A technika lehetővé teszi az o l­
csó üzemeltetést. Mi uniformizá­
lunk: m enetrendszerű busz jár a 
Várba, nyaranta alig tud haladni 
a külföldi és honi idegenforgalm i 
au tó buszoktól, szem élygépkocsik­
tól. A sikló nem szennyezi a le­
vegőt, kezeléséhez egyetlen em­
ber elegendő, működtetéséhez nem 
kell váróterem, az érkezők azon­
nal beülhetnek a kabinba.

Legalább 60 millió forint
Való igaz, hogy ideje volna meg­

oldani a Vár tömegközlekedését. 
Jár ugyan a BKV autóbusza, de 
aki m egállóinál 20—25 percet 
ácsorog, csak legyint rá. Szám ítá­
sok szerint, ha befejeződik a pa­
lotaberuházás, az új létesítm ények  
mintegy háromezer embernek ad­
nak majd munkát. Ennél azonban 
lényegesen nagyobb számot jelen­
tenek a múzeumlátogatók, a sétá­
lók, a hazai és a külföldi érdek­
lődők. Valamelyest megoldást je­
lent. hogy gyorsliftek épülnek a 
Vár palota téri oldalán, közös hát­
rányuk azonban, hogy amikor be­
lekezd tek a munkákba, a hegy 
lábánál még volt számottevő tö­
megközlekedés, ma nincs.

Sok körülm ény dolgozik a sikló 
ellen, e kérdésben valam elyest 
érthető is a patthelyzet kialakulá­
sa. ,.A sikló — ha meglesz — ke­
rekeken jár majd, tehát mi fog­

juk üzem eltetni” — mondják a 
BKV-náil. S leszögezik azt is, hogy 
m int üzemeltető, term észetesen  
beleszólhatnak, m ilyen legyen. 
Ennél többet azonban nem igen  
tudnak, leszám ítva azt a készsé­
get, hogy m inden m egkérdezett 
egy újabb szakértőhöz irányí­
tott. Arra már másutt derült fény, 
hogy korábban kötötték az ebet 
a karóhoz: kell öltöző, utasváró, 
zárt hangár, ami külön-külön is 
tetem es summa, arról már nem  
is szólva, hogy esztétikailag, vá- 
rosképileg lehetetlenné tenné, a 
m egvalósítást.

—  Ó, ha volna valaki, aki el 
merné dönteni, mi is legyen! — 
m ondják az UvatervnéL

Kis adalék arról, hogy mit je­
lent a hercehurca: az első szám í­
tások szerint 18 m illió  forintba 
került volna a sikló felépítése, 
1975-ben már 40 millióra rúgtak 
papíron a költségek, ma a legóva­
tosabb becslés sem adja alább hat­
vanmilliónál.

Seregnyi részletkérdés máig 
sem  tisztázott: például az, hogy 
hol legyen a völgyállom ás, de 
az sem, hol legyen a hegyállomás. 
Az sem, m ilyenek legyenek az új 
kocsik, az sem, mar^djon-e az ere­
deti 30 fokos lejtésű pálya, vagy  
módosítsanak rajta. A KPM -ben  
úgy tudják (tíz-egynéhány éves 
információra hivatkozva), hogy 
nem lesz sikló. Ar. e lte lt évek h í­
red nem jutották e l a Dob utcai 
épületbe. M éltánylandó viszont: a 
m egkérdezettek nem vádaskod­
nak, azt vallják, hogy az élet. bo­
nyolult, ennek szám lájára. írható 
minden.

Reménysugár: az új program
~ Bonyolult, így igaz. A Clark 
Ádám teret például régen kinőt­
ték a közlekedési igények, s  ha 
egyelőre nincs is anyagi fedezet 
korszerűsítésére, tekintsük az ot- 
ta ni forgaíffiT rSrTÖef Ideiglenes­
nek. Viszont ehhez igazítani a sik- 
lóépítést, talán több, mint botor­
ság. Fönt meg, a Várban, időről 
időre változik a Sándor-palota 
tervezett funkciója, em iatt m egle­

tt j felvétel a régi sikló pályájáról. 
Csak sejteni ¡ehet, a mai bokrok 

helyén hol húzódtak a sínek.

hét, hogy rövidebbre kellene m é­
retezni a sikló pályáját. Túl sok 
kurtítás viszont egyszerűen célta­
lanná tenné az építkezést.

S tudjuk, egyelőre pénz sincs. 
— Ebben a tervidőszakban 600 

m illió forint költhető a palotabe­
ruházásra — • mondja Kriszt 
György, az Országos M űemléki 
Felügyelőség munkatársa. — Eb­
ből nem futja a siklóra. Mégis 
fontos momentum, hogy az Á lla­
mi Tervbizottság határozata alap­
ján az Uvaterv az idén ism ét 
munkához lát, elkészíti a beruhá­
zási programot. Lesz sikló, remél­
jük. Az a meggyőződésem, hogy 
szükség van rá. Nem az egykori­
nak a visszaálmodására. hanem a 
mai követelm ényekhez igazodó lé­
tesítményre.

A Metróber tanulm ánytervet 
készít, amelyben e zárt városrész 
közlekedési helyzetét, fogyatékos­
ságait kívánják feltárni. Ha elké­
szül, tárgyilagos okfejtést kapha­
tunk a sikló szükségességéről.

Fejér/Gyula


