


884-ben... és ma

KILENCVEN EV COLOPOKON

Bizony, kilencven éves. Még Ugy istenigazabdl el sem
sargultak a megnyitét tnnepld Gjsagcikkek lapjai — de
mar el sem tudnank képzelni ugy a Rékéczi utat, hogy a
végeét ne zarja le a j6l ismert kapuboltozat. Ha valami csin-
talan ordog egy éjszaka eltliintetné, tdébb szazezer ember
agy érezné, hogy az egész varos valtozott meg.

Pedig sosem dicsérjik. Ranéziink, és nem tudjuk, mit
abrazolnak szobrai. Varjuk benne rokonunkat, baratunkat,
szerelminket — és azt sem tudjuk, ki épitette. Csak van.

Eletiink része.

Pedig micsoda szenzacio volt 1884-ben. A konkurrens
osztrdk vasuti tarsasdg indéhazéaval (a mai Nyugatival)
szemben — hiszen még el lehetett latni egyikt6l a masikig
—folépillt a magyar allami vasutak kozponti indéhaza. -A
varosatydk bolcs el6relatasrol tettek tanubizonységot.
Hogy ne szennyezze a varos levegdjét, nem a mai Nemzeti
Szallé helyére épitették. Pedig ez volt az eredeti tervek-
ben, hanem sokkal kijjebb, a varos — akkori — szélére.

Rochlitz Gyula a vasut f6épitésze zsenialis tervez6 volt.
Jél tudta, hogy lehetetlenség volna barmilyen szép épiile-
tet is emelni a Kerepesi Ut optikai tengelyének lezarasara,
bumfordi ké6tdmeggé valna —tervezett hat egy kaput. Egy
kaput, amelyen keresztul megnyilik az a4t idegen véarosok,
orszagok felé. HUsz méter széles boltozat koré emelkedik
a tulajdonképpeni épilet. Tetején a g6z allegéridja: Nep-
tunus és Vulcanus kodzil emelkedik ki a dinamikus alak.
Kétoldalt Watt és Stephenson szobra.

Az épitkezés két évig tartott. A talaj itt sUppedékes, ka-
vicsos volt, vidékr6l, hegyi tdjakrdl hordtdk ide kocsikban
a foldet, abba dongolték bele a vastag cédrus-c6lopdket,

erre huztak az épuletet. A Keleti tehat nem pesti t6ldon
all. Az énitkezé s osszknliséne nén-iim.il.lin 880 ezer forintra.



