A legtobb budapesti utas
a zsufoltsagot, a kényelem hia-
nyat is jobban elviseli, mint azt,
hogy docdg a villamos. Akar
munkaba megy, akar hazafelé
tart, vagy éppen szérakozni in-
dul — igényli a gyors kozleke-
dést. Villamosra szall és azt ta-
pasztalja: ma lassubb a villamos,
mint tegnap.

A Budapesti Kozlekedési Val-
lalat egy hénap alatt 125 millié
utast szallit. Jelenleg az utasok
60 szézaléka a villamoskocsikat
veszi igénybe. Ezeknek ajarmd-
veknek tehat az autébuszok tér-
héditasa mellett is megmaradt
az elsbédleges szerepe és jo né-
hany évtizedig, amig a metro-
halézat ki nem alakul, meg is
marad. Alapvet6en fontos tehat,
hogy a villamos a kérulmények-
hez képest ismét gyors kozleke-
dési eszkozzé legyen.

A févarosban ma a villamosok
keringési sebessége az orankénti
15 kilométert sem éri el.

A kozuti forgalom Budapesten
ugrasszeren megnétt. A jar-
mivek témegében természete-
sen nehezebben halad a villamos
is. Az Uuttesten barmiféle aka-
daly, torlédas feltartéztatja a
kozlekedést. A jelz6lampék so-
kasaga — ezek elsésorban a koz-
uati jarmivek forgalmat gyorsit-
jak — ugyancsak visszatartja a
villamost. A gyalogatkel6helyek
egymast slrin koveté zebra-
csikjai el6tt pedig nem egyszer
percenként kell lassitania a ve-
zetének, s6t, megéllnia s vara-
koznia is.

Nem valészinl, hogy ez afor-
galmi helyzet a villamoskozleke-
dés elényére javithato. Feltehe-
téen inkabb romlani fog.

Van azonban egy masik té-
nyezd is, ami rontja, lassitja,
tobb szakaszon pedig szinte le-
hetetlenné teszi a villamoskoz-
lekedést. Ez a vasuti palyak alla-
pota. Szinte hihetetlennek tdG-
nik, hogy ezek a palyak eredeti-
leg 60 km/6ra sebességre épul-
tek! Allapotuk mar annyira le-
romlott, hogy szamtalan helyen
kalonféle sebességkorlatozaso-
kat kellett elrendelni — csak a
palya miatt.

A Véaci Gt villamosforgalmat
megbénitja egy kétkilométeres
szakasz, ahol a villamosok csak
5 km/6ra sebességgel kozleked-
hetnek biztonsagosan. A zugléi
és rakospalotai varosrész uta-
sait szallit6 szerelvények az
Erzsébet kiradlyné uton kilomé-
tereken keresztul csak 20 knmv/
Ora sebességgel jarnak. Azonnali
javitasra szorulnak a villamos-
vaganyok a Bartok Béla uaton,
a Krisztina koruton, az Alkotas
utcdban,aBajcsy-Zsilinszky Gton,
a Muidzeum koruaton . ..
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A palya allapota miatt beveze-
tett sebességkorlatozasok a f6-
varosban mintegy negyven he-
lyen, 30 kilométernyi palyasza-
kaszon lassitjak a villamosforgal-
mat. A lassisag nemcsak kozvet-
lendl, de kozvetve is érinti az
utasokat. Ezeken a vonalakon
pedig csak igen nehezen jutnak
el az emberek uticéljukhoz.

Rossz &llapotban vannak a
nyitott villamosvasuti vaganyok
is. A h(vosvolgyi és a zugligeti
vonalon példaul olyan vaganyok
is talalhaték, amelyeken a sinfej-
b6l csupan 10—12 milliméter

maradt meg, mégis jelentds for-
galmat kell elbirniuk. A kép tel-
jességéhez hozzatartozik az is,
hogy a kocsiszinek véganyainak
allapota hovatovabb a napi ko-
csikiadast veszélyezteti, az ipar-
vaganyok romlasa miatt pedig
egy-két vonalon el6bb-utébb le-
al a teherforgalom . ..

A forgalmi és a biztonsagi ér-
dekek egyarant surgetéen kove-
telik a villamosvasuti palyak
megjavitasat. Az Uzemeltetési
gondokon tul mindez esztétikai
probléma is. Az elhanyagolt,
rossz palyazénak csufak is, ront-
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jak a varosképet. A keruleti ta-
nacsok nagy szamban hoznak
hatarozatokat, amelyekben Kko-
telezik avallalatot, hogy egy-egy
kertletben 60 vagy éppen 30
nap alatt allitsa helyre a vagany-
zOnat. A hataridék azonban illu-
zorikusak, a BKV a hatarozatok
jelent6s részét nem tudja végre-
hajtani.

Atgondolt fejlesztési prog-
ram megvaldsitasa révén azon-
ban a nehézségek ellenére javul-
hat a helyzet.

A BKV villamosvasuti palyai-



nak hossza csaknem 800 kilomé-
ter. Ebbdl nyitott vagany 505 km,
a kovezett', burkolt vaganyok
hossza pedig 236 km. A pélya-
fenntartési tevékenység nagy-
sagrendjére utal az is, hogy a be-
kdvezett Kkitér6k szama tobb
mint ezer, a vonalakon csaknem
800 nyitott kitér6 van. A va-
ganyatszelések szama 300. Mind-
ezeken tul a véllalat feladata
masfél kilométernyi vasuti hid
és csaknem ezer megallohely-
sziget és peron takaritasa
(160 000 m2.

A pélyafenntartas sulyos gond-
ja, hogy naprol-napra novekszik
a villamossinek igénybevétele:
a burkolatba beépitett sineken
nagy tengelynyomasd, sulyos
kozuati jarmlvek is haladnak.
A kozuti jarmivek gumiabron-
csai ugyancsak rongaljak a pa-
lydt. A sinszédlak és a burkolat
kozotti kiontéseket a gumiab-
roncsok meglazitjak, ,felsziv-
jak”, a hézagokba behatold viz
megvaltoztatja a talaj mechani-
kai szerkezetét. Ez a folyamat
végul is a vaganyok elmozdula-
sahoz vezet. Ugyanakkor — ép-
pen a nagy kozuti forgalom mi-
att — szamos helyen egyszerten
nem lehet elzarni a hibas palya-
szakaszt a javitas idejére. Ezt &l-
talanos févarosi kozlekedési ér-
dekek tiltjak.

A fenntartasi tevékenység hia-
nyossagait, a feldjitasok elmara-
dasat azonban elsésorban a pa-
lyamunkas-hiany okozza. Ez most
mar hosszi esztend6k o6ta igy
van, és feltehetéen a jov6ben
még kevesebben vallaljak majd,
hogy a veszélyesen sirl utcai
forgalomban, az idéjaras viszon-
tagsagainak Kkitéve, allando te-
lephely nélkdl, lakékocsiban él-
ve, szinte éjjel-nappal javitsak
a févarosi villamosvasuti vaga-
nyokat!

Erdemes adatokat idézni
ezzel kapcsolatban a vallalati
statisztikabol: a napi karbantar-
tasi és takaritdsi munkak ellata-
sara 10 palyamesteri szakaszon
437 dolgoz6 van. Az atlagszamok
szerint egy palyamesteri sza-
kaszra (azaz 43,7 fére) 80 Kilo-
méternyi vaganyhossz jut, Kkité-
rékkel, atszelésekkel, megall6-
helyekkel. Ha pedig a valtélaka-
tosokat, valtdtisztitokat és pa-
lyatisztitokat figyelmen kivil
hagyjuk, kidertl, hogy a 80 kilo-
méternyi sin  karbantartasara
mindodssze 10—12 felépitmé-
nyes” munkas &l rendelkezésre.
Ennyi emberrel még egy szél sin
cseréjét sem lehet végrehajtani.

Az évek soran jelentkezd ka-
pacitashiany kovetkeztében pil-
lanatnyilag 42 610 véaganyfolyo-
méter villamosvasuti vaganyt
kellene azonnal felGjitani és 27

kilométeren a nagyjavitast azon-
nal elvégezni.

A BKV-nak 284 felépitményes
és 24 szallit-munkas &l a ren-
delkezésére. A palyafenntartas-
hoz és -feltijitashoz — figyelem-
be véve a HEV vonalakon bevon-
hat6 kuls§ vallalatokat is —
785 emberre lenne szikség.
(Sajnos, még ez a létszam is csak
kifogastalan palyaallapotok mel-
lett elegendd!) A szikséges
munkaerének tehat csak 36%-a
van meg. Kozuluk is igen sokan
a févaros kozlekedésfejlesztési
terveinek végrehajtasaban vesz-
nek részt: a Moszkva téren, a
Magyar Jakobinusok terén, az
UNgi uati G aluljaré felett, a
Margit-hidon épitik a vaganyo-
kat.

A gondok ellenére is tore-
kedni kell a jelenlegi helyzet
megvaltoztatasara.

Gépesiteni kell mind a nyitott,
mind a burkolt palydk javitasi
és épitési munkait.

A nyitott palyak munkalatai-
hoz kulféldi speciélis gépet va-
sarol a Budapesti Kozlekedési
Vallalat. A nagyvasut mar ered-
ményesen hasznadl hasonl6 pa-
lyajavité gépsorokat; a gondok
egyrészét ez az importalt gép
a BKV-ndl is megoldja.

Burkolt palyan azonban a gé-
pesités lehet6sége — éppen a
palya jellege miatt — eléggé
korlatozott. Ezért ezen a teru-
leten azt az alapelvet koveti a
véllalat, hogy fejlesztési prog-
ramjdban a jov6ben a hagyoma-
nyosnal bar koltségesebb, de tar-
tésabb péalyak épitését szorgal-
mazza. Ezek a péalyak eleve ki-
sebb fenntartasi munkat igé-
nyelnek.

Az els6 lépést mar régebben
megtették eziranyban a szak-
emberek. A kordbban lekotet-
en, zuzottkd gerendara helye-
zett Un. Phénix-vaganyokat tar-
tés vasbeton- majd betonhossz-
gerendéara helyezték és lekotot-
ték. llyen vaganyok vannak a
Nagykoraton, a Kiskoératon. A
tapasztalatok kedvezétlenek vol-
tak: a megindul6é vdganymozgas
sokfelé tonkretette a burkola-
tot. El6rehaladast jelentett vi-
szont — éppen a vaganyépitési
munkak gépesithetésége érde-
kében — az a kisérlet, amelynek
soran a kockak&burkolat he-
lyett el6regyartott vasbeton pa-
nelekkel burkoltdk a palyazé-
nat. A paneles vaganyzonak a
Thokdly dton, a Magyar Jakobi-
nusok terén mdszakilag, vala-
mint a javithatésag szempontja-
bél egyardant megfeleltek, és
esztétikailag is elfogadhatok. A
panelek kiemelésével az esetle-
ges javitasok gyorsan elvégez-
het6k.

A BKV szakemberei 1970-
ben olyan koézuti-vasuati felépit-
mény-rendszerrel Kisérletez-
tek, amely mar az agyazatot is
eléregyartott elemmel potolja.
Tobb nagyvéllalat egylttesen se-
giti ezt a Kisérletet. A Beton és
Vasbetonipari Mdvek feszitett
vasbeton palyaelemeket készit,
ezek rendkivil alkalmasak a vas-
uati és kozuti jarmivek okozta
terhelések viselésére. A régi
Phénix-vaganyt eltavolitjak, vele
egyutt a hozzatartoz6 burkola-
tot is, és a megulepedett alta-
lajra darus gépkocsi segitségé-
vel rafektetik az el6regyartott
betonelemet. A péalyaciemekben

a nyomtavolsagnak megfeleléen
valyuk vannak a sinek részére:
ebbe keriilnek a gerinc nélkduli
un. tombsinek; ezek gyartasaban
Di6sgy6r véllalt komoly kote-
lezettséget. (Ez a sintipus egyéb-
ként az Erzsébet hidon mar be-
valt) A palya rugalmassagat
gumiréteggel biztositjak, a
tombsint gumiszalaggal erd@sitik
le. Az Orszadgos Gumiipari Val-
lalat jelent6s mértékben muako-
dik kozre az ilyeniranya kisérle-
tekben.

Az (j vaganyépitési modszer-
rel a kozutakon nagymérték-

ben gépesithet6 a vaganyépités,
hiszen a pélyaelemek gyartasa
kdlon telepen torténik, és a bur-
kol6elemet az agyazattal egyutt
gép helyezheti le. Kézuton vég-
zend6 munka marad a régi va-
gany felbontdsa, az elemek, a
tombsinek elhelyezése. A jarda-
szigeteket is hasonld elemekbdl
készitik majd.

Becslések szerint a kisérleti
stddiumban levé vaganyépitési
modszer folyamatos bevezetése
néhany évet vesz igénybe.

A fejlesztési program azonban
nem feledtetheti a jelenlegi leg-
surg6sebb feladatokat. A va-

ganyallapotok miatt lassulo v I-
lamoskodzlekedés akut problé-
mait meg kell oldani. A pélya-
fenntarték és -épit6k létszamat
minden eszk6zzel, az anyagi ér-
dekeltség révén, valamint Kkui-
I6nleges kedvezményekkel no-
velni kell. A meglev6 létszamot
a palya karbantartasara, a for-
gal mMag veszélyes helyekre szik-
séges 0Osszpontositani. A na-
gyobb épitésekhez valészin(leg
kilsé ipari munkat /Kell majd
igénybevenni. /

Faskerti Sandor,
a BKV Mdszaki lgazgatéja



