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Volt egyszer egy Belváros

A régi központ reneszánsza
Ha felm érés készülne mos­

tanában  arról, szeretnek-e a 
budapestiek a Belvárosba 
menni, meglepő eredm énnyel 
zárulna. Ha viszont arró l kér­
deznék őket, szeretnék-e visz- 
szakapni a régi városközpon­
to t hangulatos utcáival, p ihe­
nésre, nyugodt szemlélődésre 
alkalm as D una-parti sétányá­
val, m inden bizonnyal igen 
lenne a  válasz.

A * feltételezett két véle­
mény hátterében olyan ellent­
m ondás feszül, am ely m iatt

nyai alap ján  a  Belváros kor­
mányzati és állam igazgatási 
negyed, de ez a  jellege külö­
nösen az utóbbi évtizedekben 
elhalványult; majdhogynem  
háttérbe szorította a sok be­
költöző, de nem  minden eset­
ben odaillő intézmény. K ite­
lepítésükre m egvannak m ár 
az elképzelések, s hogy a  zsú­
foltságot tovább is csökkente­
ni lehessen, a  város más 
pontjain  létrehozandó alköz­
pontokról is döntés született. 
Olyan vonzó centrum okat kell 

j kialakítani, am elyek üzlethá-szinte teljesen megváltozott e , , . , . . ,
patinás városrész karaktere. f lozatukkal, szórakozási, okta 
Ha nem  őriznék kének fel- ! üási, igazgatási létesítm ényeik- 
jegyzések, nem dédelgetné ^  kel képesek a  környék lakos- 
emlékezés, el sem h in n é n k ,! saganak sokoldalú, korszerű 
hogy volt egyszer egy Belvá- I kiszolgálására, valóban ver- 
ros, am elyben élni is lehetett. ! senytarsai lehetnek a Belva- 

’ . ! rosnak. A közi eked esfejleszte-
^ o it  egyszer. ..  m int a  m e-j gj tervek szám olnak ezekkel 

seben. A kövek, a hazak, a , újjászervezendő centru- 
űortenelem folyam án kialakult ; mokkal; vonzerejüket azáltal 
utcaszerkezet azt sugallja: | is növelni kívánják, hogy 
van m a is, es mindazok, akik \ gy0rs és szerves összekötte- 
sziyugyuknek tekintik  a varos tésí akarnak létesíteni köztük
fejlődését, azt m ondják: lesz, 
Nem a régi városképet kap­
juk változatlanul vissza; Bu­
dapest és a Belváros „kinőtte”

és a Belváros között. Az ú j­
pesti, az Örs vezér téri, kő­
bányai, kispesti, a Moszkva 
téri, Móricz Zsigmond körtéri

évtizedekkel ezelőtti önma- és ^ F lórián téri alközpontok
gát, a fejlesztés célja olyan 
városközpont formálása,
am elyben a m a em bere és a 
jövő nem zedék is otthon érez­
heti magát.

tradicionális csomópontok, 
m indegyikkel m egterem tik a 
metrókapcsolatot.

A kialakítandó hálózat első 
I vonala, a kelet—nyugati met-

!s ró, átadása óta m it sem ve­
szített népszerűségéből. Tíz 

, kilom éter hosszú szakaszán 
a két : naponta félmillió utast szál- 

I négyzetkilom éter nagyságú te- 1 üt. A most épülő észak—déli 
rületen történik — csupán metró első részének üzembe 
összehasonlításul: Budapest helyezése után 25 kilom éter
területe 526 négyzetkilométer , hosszúra nő a hálózat, becslé- 
—, m ár e gondolat jegyében * sek szerint ezen bonyolódik 
születik. És bár a jelen gond- | m ajd a tömegközlekedés Csák­
jain, a túlzsúfoltságon, a köz- ' nem 25 százaléka, 1,3 millió 
lekedési dugókon, az építke- * utazás naponta.

Ácsorgó autók
Minden, am i ezen

zésekkel járó kényelm etlensé­
geken mindez nem segít, talán 
türelemre int és megértésre 
hangol. E két, a budapesti 
em berekre nem éppen jellem ­
ző tu lajdonságra egy ideig 
még szükségünk lesz. 

Világszerte súlyos gond

A következő m etróvonal a 
Kálvin téren, a G ellert téren 
és a Móricz Zstgmond körté­
ren keresztül a Fehérvári u tat 
kapcsolja össze a városköz­
ponttal. míg a legutoljára el­
készülő a Margitszigeten át 
Óbudát köti össze <a közi eke-

nagyvárosokban a központok dési rendszerrel. 1980 tá já ra  a 
túlterheltsége. Budapestre jel- legutolsó vonal kivitelével
lemző, hogy a tömeg,közieke 
désben napi 4,6 millió utazás 
bonyolódik le, s,» ennek jelen­
tős része — 700 ezer — érinti 
a Belvárost, átmegy rajta , ( 
vagy éppen oda irányul. A vá- > 
ros egész terü letének fél szá- 
zalékán naponta megfordul a . 
lakosság egyharm ada! Az ide- j 
gen-forgalmi főidényben pedig

gyakoriatilay az összes többi 
elkészül, mintegy láncra fűz­
ve kapcsolja az alközpontokat 
a Belvároshoz.

Állj meg

és metrón menj tovább
Bárm ennyire is vonzóak

sokszorosára növekszik a  tér- azonban a nem  túlságosan tá- 
belés, az elm últ évben 1 m ii- v °h tervek, az em beredet a 
lió külföldi személygépkocsi közelebbi dolgok érdeklik job-
érintette  a fővárost, tartózko­
dott hosszabb-rövidebb ideig 
a Belvárosban. Csak súlyos­
b ítja a nehézségeket, hogy az 
orszá g t eh er gépkocsi - ál lom á - 
nyáriak jelentős része is ezen 
a területen mozog, és bár a 
parkolási díj bevezetése óta 
kedvezőbb a helyzet, még

bán. A Hazafias Népfront bu­
dapesti bizottsága és a Fővá­
rosi Közlekedésbiztonsági Ta­
nács közös vitafórum án ezek­
ről a kérdésekről is beszélt dr. 
Nagy Ervin, a fővárosi tanács 
közlekedési főigazgatóságának 
helyettes vezetője.

A városrész forgalm át a
mindig igen sok személyautó nemzetközi 
áll több m int két óra hosszat 
a városközpontban.

szak irodai ómban
cellaszisztém aként em lített 
rendszer alapján szervezik 
meg. Lényege, hogy a Belvá- 

I4 4 t t á  i t. rost több, nagyjából egyenlő
n a n e r o e  s z o ru il  } nagyságú terü letre  osztják, s

hanuA m ánunlr az egyes cellákon belül töváb-
nayyom anyO K  : bi egylrányúsítással, újabb,

Hogy ismét visszakapjuk csak gyalogosan megközelíthe- 
ezt a patinás, régi városrészt, \ helyek kijelölésével külö- 
legelőbb is a nagy forgalomtól ; nősképp szabályozzák a  köz- 
kell teherm entesíteni, távla«-j 
tokra is megnyugtató megöl-1 
dást választva. Régi hagyomá-

lekedést. A cellák m eghatá­
rozott pontjain  fizető parkoló­
kat, parkológarázsokat építe­
nek, s a m etróhatártól befelé 
fokozátosan em elik a parkolá­
si díjakat. Az úgynevezett 
„pank and riede” — állj meg 
és m etrón menj tovább — 
rendszer bevezetésétől azt re ­
mélik a  szakemberek, hogy a 
naphosszat egy helyben ácsor­
gó autóktól sikerül megsza­
badítani a Belvárost.

Ez a szervezési elv fokozot­
tabban ju tta tja  érvényre a tö­
megközlekedés, a közúti és a 
gyalogos közlekedés hárm as 
felosztását, s nagyobb nyoma­
tékkai hangsúlyozza a tömeg- 
közlekedés elsőbbségét. A ke­
let—nyugati m etró m ár meg­
levő állom ásaival és a  két 
másik vonallal, am elynek 
megállói a M arx téren, Fel- 
szabadulás téren és a Kálvin 
téren, másik irányban pedig 
ugyancsak a K álvin téren, a 
Rákóczi téren, illetve a Gel- 
lé rt téren  lesznek, a  m illen­
niumi földalattival és a Du- 
na-parton haladó 2-es v illa­
mossal olyan közlekedési há­
lózat épül ki a Belvárosban, 
am elyről legfeljebb 300 m éte­
res gyaloglás után minden 
úticél elérhető.

Emberi léptékkel
Ez a koncepció m á r  1976-  

ban alapvető változásokat tesz 
lehetővé. A metró hálózat ő- 
vítése módot ad néhány fel­
színi vonal megszüntetésére, s 
azok, am elyek megm aradnak, 
többletju ttatást, az utazókö­
zönség szám ára nagyobb ké­
nyelm et jelentenek. Ezzel egy­
idejűleg a lehetőségekhez ké­
pest a legnagyobb m értékben 
korlátozzák a gépjárm űvek 
forgalm át, az átmenő forgal­
m at is beleértve. Tervbe vet­
ték azt is, hogy csökkentik az 
útfelületeket. Ma a Belváros 
terü letének 40 százalékát fog­
lalja el a közlekedés, és — 
szomorú adat — itt történik 
a budapesti balesetek 10 szá­
zaléka.

~kL humánusabb városkép  
j kiaíakítását, a városrész te- 
j hérm éntesítését szolgálja az a 
i vizsgálat is, am elyet több tar- 
j ca fo lytat közösen a teher- 
] szállítások csökkentése erde- 
í kében. A  fuvarozás, rakodás.

raktározás és csomagolás ma 
j talán az egyik legsúlyosabb 
\ gond, és nemcsak anyagi ái- 
í dozatot, hanem  magasabb 
* színvonalú szervezést,- na­

gyobb arányú gépesítést, prog­
ram ozást is kíván.

A fővárosunkat látogató 
külföldiek az emberi léptéket 
ta rtják  a város legfőbb vonz­
erejének. A Belváros az utób­
bi időben m ár-m ár elvesztette 
ezt a vonását, de a tervező- 
asztalokon felrajzolódik az új 
városközpont gyalogos passzá­
zsaival, sétáló*- és üzletutcái­
val, ahol ha időnk és ked­
vünk engedi, nézegethetjük a 
kirakatokat, nyugodtan lődö­
röghetünk — az élethez ez is 
hozzátartozik —, és talán 
nincs messze az az idő sem, 
am ikor a D una-partot, a kor­
zót ismét a gyalogosok veszik 
birtokukba.

Sárvári Márta


