Volt egyszer egy Belvaros

A regi kdzpont reneszansza

Ha felmérés késziilne mos-
tandban arrél, szeretnek-e a
budapestiek a Belvarosba
menni, meglep6 eredménnyel
zarulna. Ha viszont arrél kér-
deznék O6ket, szeretnék-e visz-
szakapni a régi varoskdzpon-
tot hangulatos utcéival, pihe-
nésre, nyugodt szemlél6désre
alkalmas Duna-parti sétanya-
val, minden bizonnyal igen
lenne a vélasz.

A *feltételezett két véle-
mény héatterében olyan ellent-
mondas feszll, amely miatt
szinte teljesen megvaltozott e
patinds Vvarosresz - karaktere.
Ha nem @&riznék kének fel-
jegyzések, nem dédelgetné ~
emlékezés, el sem hinnénk
hogy volt egyszer egy Belva-
ros, amelyben élni is lehetett.

Noit egyszer. ..
seben. A kovek, a hazak, a
Gortenelem folyaman kialakult
utcaszerkezet = azt sugallja:
van ma is, es mindazok, akik
szi?/,ydgyuknek tekintik a varos
fejl6dését, azt mondjak: lesz,
Nem a régi varosképet kap-
juk valtozatlanul vissza; Bu-
dapest és a Belvaros ,kin6tte”
évtizedekkel ezel6tti O6nma-
gat, a fejlesztés célja olyan
varoskdzpont formalasa,
amelyben a ma embere és a
jové nemzedék is otthon érez-
heti magat.

Acsorgé autok

Minden, ami ezen a Kkét
Inégyzetkilométer nagysagu te-
rileten toérténik csupan
0sszehasonlitasul: Budapest
terilete 526 négyzetkilométer
—, mar e gondolat jegyében
szlletik. Es bar a jelen gond-
jain, a tolzsufoltsagon, a koz-
lekedési dugokon, az épitke-
zésekkel jaro kényelmetlensé-
geken mindez nem segit, talan
tirelemre int és megértésre
hangol. E két, a budapesti
emberekre nem éppen jellem-
z6 tulajdonsdgra egy ideig
még szikséglnk lesz.

Vilagszerte sudlyos gond
nagyvarosokban a kozpontok
talterheltsége. Budapestre jel-
lemz6, hogy a tdémeg,kozieke
désben napi 4,6 milli6 utazas
bonyolddik le, s»ennek jelen-
tés része — 700 ezer — érinti
a Belvarost, atmegy rajta,
vagy éppen oda iranyul. A va-
ros egesz teriiletének fél sza-

zalékan naponta megfordul a.

lakossag egyharmada! Az ide-
gen-forgalmi féidényben pedig
Sokszorosara novekszik a tér-
belés, az elmult évben 1 mii-
lio kulfoldi személygépkocsi
érintette a févarost, tartdzko-
dott hosszabb-rovidebb ideig
a Belvarosban. Csak sulyos-
bitja a nehézségeket, hogy az
orszag tehergépkocsi-alloma-
nyariak jelentds része is ezen
a terlleten mozog, és bar a
arkolasi dij bevezetése Ota
edvezébb a helyzet, mé
mindig igen sok személyauto
all tdbb mint két o6ra hosszat
a varoskdzpontban.
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Hogy ismét visszakapjuk
ezt a patinas, régi varosrészt,
legel6bb is a nagy forgalomtol
kell

,I'saganak

mint a me-j g tervek

nyai alapjan a Belvaros kor-
manyzati és 4allamigazgatasi
negyed, de ez a jellege kulo-
nosen az utébbi évtizedekben
elhalvanyult; majdhogynem
hattérbe szoritotta a sok be-
kolt6z6, de nem minden eset-
ben odaill6 intézmény. Kite-
lepitésikre megvannak mar
az elképzelések, s hogy a zsu-
foltsdgot tovabb is csdkkente-

ni lehessen, a varos mas
pontjain létrehozand6 alkoz-
pontokrdl is dontés sziletett.

Olyan vonzé centrumokat kell

j kialakitani, amelyek uzletha-
flozatukkal, szdérakozési, okta
1 idsi, igazgatasi létesitmeényeik-
kel képesek a kornyék lakos-
sokoldalt, korszerd
I kiszolgalasara, valéban ver-
!senr?/tarsai lehetpnek a .Belva-
Trosnak. A koziekedesfejleszte-
szamolnak ézekkel
, Ujjaszervezendd centru-
; mokkal; vonzerejiket azaltal
| is noévelni kivanjak, hogy
\gyOrs €s szerves Osszekotte-
téesi akarnak létesiteni koztuk
és a Belvéros kozott. Az (j-
pesti, az Ors vezér téri, ko-
b,ényai, kispesti, a Moszkya
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tradicionalis csomadpontok,
mindegyikkel megteremtik a
metrokapcsolatot.

A kialakitandé héalézat els6
Ivonala, a kelet—nyugati met-
r6, ataddsa Ota mit sem ve-
=szitett népszer(iségéhdl. Tiz
, kilométer hosszl  szakaszén
:naponta félmillid utast szal-
1it. A most épil6 észak—déli
metr6 els6é részének Uzembe
helyezése utan 25 kilométer
,hosszlUra né a hal6ézat, becslé-
*sek szerint ezen bonyolédik
| majd a tdomegkdzlekedés Csak-
‘nem 25 szazaléka, 1,3 millid
*utazas naponta.

A kovetkez6 metrovonal a
Kalvin téren, a Gellert téren
és a Moricz Zstgmond korté-
ren keresztll a Fehérvari utat
kapcsolja o6ssze a varoskoz-
ponttal. mig a legutoljara el-
készul6 a Margitszigeten &t
Obudat koti ossze <a kozieke-
dési rendszerrel. 1980 tajara a

-

legutols6é _ vonal  kiviteléve]
gyakoriatilay az Gsszes tébbi
elkészil, mintegy lancra flz-

ve kapcsolja az alkézpontokat
a Belvéaroshoz.

(
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Allj meg
és metrén menj tovabb

Barmennyire is vonzdak
azonban a nem tdlsagosan ta-
v°h tervek, az emberedet a
kdzelebbi dolgok érdeklik job-
ban. A Hazafias Népfront bu-
dapesti bizottsaga és a Féva-
rosi Kozlekedéshiztonsagi Ta-
nacs kozoés vitaféruman ezek-
rél a kérdésekrél is beszélt dr.
Nagy Ervin, a févarosi tanacs
kdzlekedési fdigazgatdésaganak
helyettes vezetdje.
A vérosrész  forgalmat a
nemzetkozj szakirodaiomban
cellaszisztemaként emlitett
rendszer alapjan szervezik
meg. Lényege, hogy a Belvéa-
rost tébb, na y{'ébc’)l egyenlé
}nagysagu terilletre osztjak, s
z llakon belul tovab-
B U Bet:
csak gyalogosan megkdzelithe-
\ helyek Kkijelolésével kilo-
;n6sképp szabdalyozzak a koz-

tehermentesiteni, tavla«-j

tokra is megnyugtaté megdl-1

dast valasztva. Régi hagyoma-

lekedést. A celldk meghata-
rozott pontjain fizet6 parkolo-
kat, parkolégarazsokat épite-
nek, s a metréhatartél befelé
fokozatosan emelik a parkola-

si dijakat. Az Ugynevezett
»pank and riede” — allj meg
és metron menj tovabb —

rendszer bevezetésétl azt re-
mélik a szakemberek, hogy a
naphosszat egy helyben &csor-
g6 autdktol sikerlil megsza-
baditani a Belvarost.

Ez a szervezési elv fokozot-
tabban juttatja érvényre a to-
megkdzlekedés, a kozuti és a
gyalogos kozlekedés harmas
felosztasat, s nagyobb nyoma-
tékkai hangsulyozza a tomeg-
kozlekedés elsObbségét. A ke-
let—nyugati metrd6 méar meg-

levé allomasaival és a ket
masik  vonallal, amelynek
megalléi a Marx téren, Fel-

szabaduléds téren és a Kalvin
téren, masik iranyban pedig
ugyancsak a Kalvin téren, a
Rakoczi téren, illetve a Gel-
lért téren lesznek, a millen-
niumi foldalattival és a Du-
na-parton haladé 2-es villa-
mossal olyan kézlekedési héa-
I6zat épul ki a Belvarosban,
amelyrél legfeljebb 300 méte-
res gyaloglas utdan minden
aticél elérhetd.

Emberi léptékkel

Ez a koncepci6 mar 1976-
ban alapveté valtozasokat tesz
lehet6vé. A metré hélézat 6-
vitése maddot ad néhany fel-
szini vonal megsziintetésére, s
azok, amelyek megmaradnak,
tobbletjuttatast, az utazéko-
z0nség szamara nagyobb ké-
nyelmet jelentenek. Ezzel egy-
idejlileg a lehetéségekhez ke-
pest a legnagyobb meértékben
korlatozzak a gépjarmivek
forgalmat, az atmend forgal-
mat is beleértve. Tervbe vet-
ték azt is, hogy csokkentik az
utfelileteket. Ma a Belvaros
teriletének 40 szazalékat fog-
lalja el a kozlekedés, és
szomord adat — itt torténik
a budapesti balesetek 10 sza-
zaléka.
~kL humanusabb  varoskép
j kiafakitasat, a véarosrész te-
Jhérméntesitését szolgalja az a
ivizsgalat is, amelyet tobb tar-
jca folytat kdzbsen a teher-
szallitasok csdkkentése erde-
i kében. A fuvarozas, rakodas.
raktarozas és csomagolds ma
jtalan az egyik legsulyosabb
V\gond, és nemcsak anyagi Aai-
| dozatot, hanem magasabb
*szinvonalu szervezést,- na-
gyobb ardnyl gépesitést, prog-
ramozéast is kivan.

A févarosunkat latogatd
kilfoldiek az emberi léptéket
tartjdk a varos legfébb vonz-
erejének. A Belvaros az utéb-
bi 1d6ben mar-méar elvesztette
ezt a vonasat, de a tervezd-
asztalokon felrajzolédik az (j
varoskdzpont gyalogos passza-
zsaival, sétalé*- és Uzletutcdi-
val, ahol ha idénk és ked-
viink engedi, nézegethetjik a
kirakatokat, nyugodtan 16d6-
roghetiink — az élethez ez is
hozzétartozik és talan
nincs messze az az id6 sem,
amikor a Duna-partot, a kor-
z0t ismét a gyalogosok veszik
birtokukba.

Sarvari Marta



