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Sürgősen meg kell oldani 

Budapest közlekedésének korszerűsítését

f „Amióta zöld hullám van a 
Népköztársaság útján, későb­
ben érek be a m unkahelyem ­
re, m ert a rosszul elhelyezett 
megállóhelyek m iatt a busz 
drága perceket veszteget a pi­
ros lámpák előtt.”

Egyik olvasónk írta  a fenti 
sorokat, s az igazság felderíté­
sére indultunk el budapesti 
ő rjára tra  a  főbb útvonalakon. 
Nem volt könnyű és sim a az 
utunk, sokszor késztettek ben­
nünket veszteglésre a piros 
irányító lámpák, sokszor ke­
letkeztek dugók a tereken. 
Ilyenkor lá tja igazán az em­
ber, hogy nem is olyan egysze­
rű Budapesten a  közlekedés.

A  Gellért tértől 
a Hősök teréig

Nézzük meg először a  levél­
író panaszát. A Népköztársa­
ság ú tján  még nagyon új a 
zöld hullám, el sem készült 
te lesen , nyilván ezért van ok 
a/panaszra.

/  Előbb gépkocsival indultunk 
el. A G ellért térről a Hősök 
teréig pontosan 15 percig tar­
tott az út. Akadályok: Kálvin 
térnél egy percnél tovább ta r­
tott a torlódás. A másik tor­
lódás a Madách téren várt 
ránk. Ez is egyperces volt leg­
alább. A Népköztársaság útján 
újabb akadályt je lentettek a 
lámpák. A zöld hullám  még 
nem működik pontosan, hiszen 
a November 7. téren rendőrök 
irányítják  a forgalmat. A 
Nagymező utcánál piros lám ­
pát kaptunk, am ikor zöldre 
váltott, m eglódultak a gépko­
csik, de a November 7. téren 
álló forgalomirányítók nem 
voltak szinkronban a lám pá­
val, meg kellett állni. Félper­
ces várakozás. Aztán újabb 
lám pa az Izabella utcánál (ez­
zel sejafr'voltak szinkronban a 
forgalomirányítók!). Innen m ár 

hálóban  zöld hullám ban ha­
ladtunk a Hősök teréig.

Ugyanez az út autóbusszal 
20 perc, ha minden jól megy, 
ha nem, akkor 25 perc.

De olyan a  Népköztársaság 
útján  a közlekedés, m int a cir­
kuszi kígyó hossza: más a fe ­
jétől a farkáig, m int a farkától 
a fejéig. Mert visszafelé jövet, 
ugyanabban az időben, dél­
előtt 10 órakor, m ár 16 perc 
kellett a Hősök terétől a Gel­
lért térig. A  nagy ívben balra- 
kanyarodás miatt. Ugyanis 
visszafelé a Bajza utcánál és 
az Izabella utcánál is balra 
kanyarodott előttünk egy gép­
kocsi. Ezt a szabályok lehető­
vé teszik. De a belső sávban 
haladókat v isszatartja a ka­
nyarodó gépkocsi, nem beszél­
ve a szemben jövőket, m ert 
azoknak pirosat m utat ugyan­
akkor a lámpa, meg kell v á r­
niuk a kanyarodást.

Kevesebb a baleset
M indjárt le is szögezzük: 

ezek bár lelassítják a forgal­
mat, de biztonságosabbá teszik  
ugyanakkor. A rendőrség köz­
lekedésrendészeti osztályán 
Faragó György alezredes el­
mondotta, hogy a zöld hullám 
bevezetése óta kevesebb a bal­
eset, s főleg a koccanásos bal­
esetek száma csökkent. Pontos 
adatok ezzel kapcsolatban 
még nincsenek.

A zöld hullám még nem 
épült ki teljesen, ezen most 
dolgoznak, de ha kiépül, akkor 
sem jelenti azt, hogy megállás 
nélkül végig lehet m ajd ko­
csizni az úton. Zöld hullámot 
a gyakorlatban megvalósítani 
csak ott lehetséges, ahol egy­
nemű járm űvek közlekednek. 
Vagy egyforma gyorsasággal 
közlekednek a  járm űvek. Van 
tehát ebben a „zöld hullám 
bán egy kis misztifikáció, 
mert a tökéletes zöld hullám  
csak ábránd.

Hogy az elején kezdjük: ele­
gendő, ha a jelzőlámpák be­
kapcsolásakor nincs meg az 
összhang az útvonalon. Nem 
kell csak egy negyedperces el­
térés, s máris piros lámpák 
villannak a szabad útba. A 
másik ok, hogy ezek a készü­
lékek, különösebben a régiek, 
amelyek évek óta állnak már 
a budapesti utcákon, egyálta­
lán nem tökéletesek. Ki van­
nak téve hidegnek, melegnek, 
elhasználódásnak. Előfordul, 
hogy annyira áttüzesednek 
nyári kánikulában, hogy lo­
csolni kell őket. Vagy lefagy­

j a k  télen.
Kifogástalanul működő zöld 

hullám tehát nincs. Másrészt, 
ami jó a  személygépkocsiknak,

az nem válik be az autóbu­
szoknak. De szem előtt kell 
tartan i ugyanakkor a  gyalogo­
sok érdekeit és biztonságát is- 
Tehát nagyon is összetett kér­
dés ez, am elynek jó megoldá­
sát m egkívánja Budapest vi­
lágvárosi színvonala, növekvő 
forgalma.

Korszerűsíteni 
és gyorsítani 

a tömegközlekedést
Budapesten is számolni kell 

a gépkocsik számának további 
növekedésével és éppen ezért 
m indent meg kell tenni a  köz­
lekedési akadályok leküzdésé­
re. Ezen túlm enően sürgősen 
korszerűsíteni kell a töm egköz­
lekedési eszközöket és alkal­
massá tenni az utakat és a te­
reket is a forgalom gyors le­
bonyolítására. Budapesten át­
lagosan négymillió a helyi uta­
zások száma, a buszok, villa­
mosok pedig elavultak.

A Belváros forgalm ának egy- 
irányúsítása m ár sokat javíto tt 
a helyzeten, de ez még csak a 
kezdet. A szakértők véleménye 
szerint tovább kell folytatni az 
egyirányúsítást. Meg kell ol­
dani a parkolást is, m ert van­
nak olyan utcák, különösen a 
szűk Belvárosban, ahol a par­
koló gépkocsik akadályozzák a 
forgalmat.

Talán a  legsürgősebb az á t­
eresztő terek, csomópontok 
közlekedésének átszervezése. A 
Baross té r rendezése most van 
folyam atban, u tána sor kerül a 
Kálvin térre, a Móricz Zsig- 
mond körtérre, m ajd az orszá­
gos főútvonalak városi szaka­
szának átépítésére. Olyan ú t­
vonal például, m int amilyen 
Soroksár felől érkezik a Borá­
ros térre, m ár nem méltó egy 
világvároshoz. Az út átépítése 
különben folyam atban van, a 
hídfőhöz csatlakozó része el is 
készült.

A megoldás: gyorsítani és 
egyes útvonalakon egyneműsí- 
teni a közlekedési eszközöket. 
Am erre villam osjárat van, ne 
közlekedjék busz, de legyen 
korszerűbb és gyorsabb a vil­
lamosközlekedés. A HÉV vona­
lait a jövőben gyorsvasúttá 
szervezik át, azokon a szaka­
szokon, ahol földalatti közle­
kedik majd, csökkentik a  fel­
színi villam osjáratokat, s így 
nagyobb teret kapnak a gép­
járm űvek. A vb máris elfoga­
dott több hálózatmódosítást.

41 ezer
elveszett m unkanap  

öt perc miatt
A statisztika szerint napon­

ta négymillió Budapesten a 
helyi utazások száma. Könnyű 
kiszámítani, hogy a csak öt 
perccel tovább tartó utazás 
már húszmillió perc kiesést je ­
lent, s ez 41 666 m unkanap el- 
pocsékolása. De nem öt per­
cet, hanem  ennek a dupláját 
is meg lehetne nyerni, ha kor­
szerűsítenék a közlekedésün­
ket.

A  gépjárművezetők vélemé­
nye szerint új lám pák felállí­
tása nem mindig jelenti a kor­
szerűsítést, néhol sokkal jobb 
lenne a kevesebb lámpa. Volt 
idő, nem is olyan régen, am i­
kor a Népköztársaság ú tjáró l a 
Bajcsy-Zsilinszky ú tra  k ihajt­
va, a kereszteződéstől az As­
toriáig 5 lámpa állta útját a 
gépkocsiknak. Minden száz­
m éterre egy lámpa. Azóta ezek 
közül kettő m ár megszűnt, de 
még így is sok a lám pa és 
kom plikált a közlekedés ezen a 
szakaszon. De azzal, hogy ke­
vesebb a lámpa, nem em elke­
dett a balesetek száma, viszont 
gyorsabb a közlekedés.

Vannak bizonyos közlekedé­
si szabályok, am elyeket a gya­
korlat, az élet, lassan átalakít. 
Ebből kiindulva talán helyén­
való lenne, ha illetékesek fi­
gyelembe vennék sok gyakor­
ló gépkocsivezető, vagy más 
közlekedéssel foglalkozó szak­
ember véleményét is. A Haza­
fias Népfront ankétot is ren­
dezhetne ezeknek a kérdések­
nek a megvitatására: akadna 
bőven mondani- és vitatniva- 
ló.

A vélemények összehangolá­
sából, a gyakorlati tapasztala­
tok figyelembevételéből k iala­
kított új közlekedési irányvo­
nal, egy Budapest fejlődéséhez 
méltó koncepció bizonyárat 
hatásos „zöld ú t” lesz a tovíí^i- 
bi fejlődést illetően.
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