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Surgésen meg kell oldani

/ Budapest kdzlekedésének korszerisitését

f ,,Amidta z6ld hullam van a
Népkoztarsasag utjan, késéb-
ben érek be a munkahelyem-
re, mert a rosszul elhelyezett
megalléhelyek miatt a busz
draga perceket veszteget a pi-
ros lampak el6tt.”

Egyik olvasonk irta a fenti
sorokat, s az igazsag felderité-
sére indultunk el budapesti
Orjaratra a fébb dtvonalakon.
Nem volt kénny( és sima az
utunk, sokszor késztettek ben-
niinket veszteglésre a piros
iranyité lampak, sokszor ke-
letkeztek dugok a tereken.
llyenkor latja igazan az em-
ber, hogy nem is olyan egysze-
ri Budapesten a kozlekedés.

A Gellért tértdl
a H6sok teréig

Nézzik meg elGszor a level-

iro panaszat. A Népkoztarsa-
sag Utjan még nagyon U0j a
zold hullam, el sem készilt
telesen, nyilvén ezért van ok
a/panaszra.
/ Elébb gépkocsival indultunk
el. A Gellért térr6l a HEsok
teréig pontosan 15 percig tar-
tott az Gt. Akadalyok: Kalvin
térnél egy percnél tovabb tar-
tott a torlodas. A maésik tor-
lo6dds a Madéach téren vart
rank. Ez is egyperces volt leg-
alabb. A Népkoztarsasag utjan
Ujabb akadalyt jelentettek a
lampak. A zoéld hulldam még
nem miikédik pontosan, hiszen
a November 7. téren renddrok
iranyitjdAk a  forgalmat. A
Nagymez6 utcanal piros lam-
pat kaptunk, amikor zdldre
valtott, meglddultak a gépko-
csik, de a November 7. téren
allé  forgalomiranyitok nem
voltak szinkronban a lampa-
val, meg kellett allni. Félper-
ces varakozads. Aztdn (jabb
lampa az lzabella utcanal (ez-
zel sejafr'voltak szinkronban a
forgalomiranyiték!). Innen mér
haloban zdéld hullamban ha-
ladtunk a HG6sOk teréig.

Ugyanez az Ut autdbusszal
20 perc, ha minden j6l megy,
ha nem, akkor 25 perc.

De olian a Népkoztarsasag
atjan a kozlekedés, mint a cir-
kuszi kigyé hossza: mas a fe-
jétél a farkaig, mint a farkatol
a fejéig. Mert visszafelé jovet,
ugyanabban az idGben, dél-
el6tt 10 6rakor, mar 16 perc
kellett a H8sok terétél a Gel-
lért térig. A nagy ivben balra-
kanyarodas miatt.  Ugyanis
visszafelé a Bajza utcanal és
az lzabella utcanal is balra
kanyarodott el6ttiink egy gép-
kocsi. Ezt a szabalyok lehetd-
vé teszik. De a belsé savban
halad6kat visszatartja a Kka-
nyarodd gépkocsi, nem beszél-
ve a szemben jovéket, mert
azoknak pirosat mutat ugyan-
akkor a lampa, meg kell var-
niuk a kanyarodast.

Kevesebb a baleset

Mindjart le is szbogezzik:
ezek bar lelassitjak a forgal-
mat, de biztonsagosabba teszik
ugyanakkor. A rendérség koz-
lekedésrendészeti osztalyan
Faragé Gyodrgy alezredes el-
mondotta, hogy a z6ld hullam
bevezetése dta kevesebb a bal-
eset, s f6leg a koccanasos bal-
esetek szama csokkent. Pontos

adatok  ezzel  kapcsolatban
még nincsenek.

A z6ld hullam még nem
épllt ki teljesen, ezen most

dolgoznak, de ha klepul akkor
sem jelenti azt, hogy megallas
nélkil végig lehet majd  ko-
csizni az uton. zo6ld hullamot
a gyakorlatban megvaldsitani
csak ott lehetséges, ahol egy-
nem( jarmivek kozlekednek.
Vagy egyforma gyorsasaggal
kézlekednek a jarmivek. Van
tehat ebben a ,z6éld hullam
ban egy kis misztifikacio,
mert a tokéletes zdld hullam
csak &brand.

Hogy az elejen kezdjik: ele-
gendd, ha a jelz6lampak be-
kapcsoldsakor nincs meg az
6sszhang az Gtvonalon. Nem
kell csak egy negyedperces el-
térés, s maris piros lampak
villannak a szabad atba. A
masik ok, hogy ezek a készi-
lékek, kilonosebben a régiek,
amelyek évek ota allnak mar
a budapesti utcdkon, egyalta-
lan nem tokéletesek. Ki van-
nak téve hidegnek, melegnek,

elhasznalodasnak. El6fordul,
hogy annyira attizesednek
nyari kanikulaban, hogy lo-

csolni kell 6ket. Vagy lefagy-
jak télen.

Kifogastalanul m(kodé zéld
hullam tehat nincs. Masrészt,
ami j6 a személygépkocsiknak,

az nem valik be az autébu-
szoknak. De szem el6tt kell
tartani ugyanakkor a gyalogo-
sok érdekeit és biztonsagat is-
Tehat nagyon is 0sszetett kér-
dés ez, amelynek j6 megolda-
sat megkivanja Budapest Vvi-
lagvéarosi szinvonala, ndvekvé
forgalma.

Korszerl(siteni
és gyorsitani
a tomegkozlekedést

Budapesten is szamolni kell
a gépkocsik szamanak tovabbi
novekedésével és éppen ezért
mindent meg kell tenni a koz-
lekedési akadalyok lekiizdésé-
re. Ezen talmenden sirgdsen
korszer(siteni kell a ttmegkdz-
lekedési eszk6zoket és alkal-
massa tenni az utakat és a te-
reket is a forgalom gyors le-
bonyolitdsara. Budapesten &t-
lagosan négymillié a helyi uta-
z4sok szama, a buszok, villa-
mosok pedig elavultak.

A Belvaros forgalmanak egy-
irany(sitdsa mar sokat javitott
a helyzeten, de ez még csak a
kezdet. A szakért6k véleménye
szerint tovabb kell folytatni az
egyiranyusitast. Meg kell ol-
dani a parkolast is, mert van-
nak olyan utcak, kilonosen a
sz(ik Belvarosban, ahol a par-
kolé gépkocsik akadélyozzak a
forgalmat.

Talan a legsurg6sebb az &t-
eresztd§ terek, csomoOpontok
kozlekedésének atszervezése. A
Baross tér rendezése most van
folyamatban, utana sor keriil a
Kalvin térre, a Moricz Zsig-
mond kortérre, majd az orsza-
gos féatvonalak varosi szaka-
szanak atépitésére. Olyan (t-
vonal példéaul, mint amilyen
Soroksar fel6l érkezik a Boréa-
ros térre, mar nem mélté egy
vildgvaroshoz. Az Ut atépitése
kilonben folyamatban van, a
hidf6hoz csatlakozd része el is
készilt.

A megoldas: gyorsitani és
egyes Utvonalakon egynemdsi-
teni a kozlekedési eszkdzoket.
Amerre villamosjarat van, ne
kozlekedjék busz, de Iegyen
korszer(ibb és gyorsabb a vil-
Iamoskozlekedes A HEV vona-
lait jov6ben gyorsvasatta
szerve2|k at, azokon a szaka-
szokon, ahol foldalatti kozle-
kedik majd, csokkentik a fel-
szini villamosjaratokat, s igy
nagyobb teret kapnak a gép-
jarmlvek. A vb méris elfoga-
dott tobb halézatmddositast.

41 ezer
elveszett munkanap
ot perc miatt

A statisztika szerint napon-
ta négymilli6 Budapesten a
helyi utazdsok szama. Kénny(
kiszdmitani, hogy a csak 6t
perccel tovabb tartd utazas
mar haszmillié perc kiesést je-
lent, s ez 41 666 munkanap el-
pocsekolasa De nem 0t per-
cet, hanem ennek a duplajat
is meg lehetne nyerni, ha kor-
skzerl'jsitenék a kozlekedésiin-
et.

A gépjarmiivezeték vélemé-
nye szerint Uj lampak felalli-
tasa nem mindig jelenti a kor-
szer(isitést, néhol sokkal jobb
lenne a kevesebb lampa. Volt
id6, nem is olyan régen, ami-
kor a Népkoztarsasag Gtjarol a
Bajcsy-Zsilinszky utra kihajt-
va, a keresztez8dést8l az As-
toriaig 5 lampa allta atjat a
gépkocsiknak. Minden széaz-
meterre egy lampa. Azota ezek
kozll kettd6 mar megsz(int, de
még igy is sok a lampa és
komplikalt a kozlekedés ezen a
szakaszon. De azzal, hogy ke-
vesebb a lampa, nem emelke-
dett a balesetek szdma, viszont
gyorsabb a kozlekedés.

Vannak bizonyos kézlekedé-
si szabalyok, amelyeket a gya-
korlat, az élet, lassan atalakit.
Ebbél kiindulva talan helyén-
valo lenne, ha illetékesek fi-
gyelembe vennék sok gyakor-
I6 gépkocsivezetd, vagy mas
kozlekedéssel foglalkozo szak-
ember véleményet is. A Haza-
fias Népfront ankétot is ren-
dezhetne ezeknek a kérdések-
nek a megvitatasadra: akadna
F,c'iven mondani- és vitatniva-
0.

A vélemények 6sszehangola-
sabol, a gyakorlati tapasztala-
tok flgyelembevetelebol kiala-
kitott 0j kozlekedési irdnyvo-
nal, egy Budapest fejl6désehez
mélto koncepci6 bizonyarat
hatdsos ,,zold Ut” lesz a toviini-
bi fejlédést illet6en.
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