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FOVAROSI UGYEK.

A kereskedelmi kikoto.

A Magyar Mérndk és Epitész-Egyesiiletben ma
tartotta meg figyelemreméltdé el6adasat Forbath
Imre dr. miiegyetemi magantanar és térvényhat6sagi
bizottsagi tag a Budapesten létesitend6 kereskedelmi
kikotérél. Az utobbi idében méar tébb érdemes el6-
adas hangzott el abbdl a célbdl, hogy ezt a fontos
kérdést, mely Budapest jové fejl6dését és rendezé-
sét kozvetve, de kozvetetlenlll is érinti, s megnyitna
szamara a varosi jovedelmek uj forrasat. A Varos-
hazan azonban mindezek a fejtegetések siket fllekre
taldlnak, a mi olyan benyomaést tesz. mintha ott nem
volna elég gyakorlati érzék az efféle kérdés fontos-
saganak mérlegelésére Az a sajnalatos korilmény
legalabb, hogy a f6évaros sem a kérdés targyaldsat
nem tlizi napirendre, sem erre vonatkoz6 javaslat
kidolgozdsaval nem bizza meg az illetékes Ugyosz-
talyt, a mellett bizonyit, hogy a varoshaza Budapest
szerencsés foldrajzi fekvéséb6l nem szandékozik
hasznot huzni.

Pedig kellene végre tennie vagy a févarosnak,
vagy az allamnak itt valamit, mert Budapestet ép-
pen most az a veszedelem fenyegeti, hogy a Duna
vonaldn birt természetes poziciojabol kiforgatni
igyekeznek. Budapestet ugyanis, itt, a Duna-vonal
derekan a természett6l fogva megilleti az. hogy a
Duna egész forgalménak csomopontja legyen.

Budapest azonban elhanyagolta, hogy ebben a
szerepében az egész Duna-vonalon pétolhatatlan té-
nyez6vé legyen.

Forbath Imre dr. el6adasat, mely a févaros
forgalmi fejlesztését ismét az illetékesek figyelmébe
ajanlja, itt adjuk:
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Budapest hajézé-forgalma azoknak az akada-
lyoknak ellenére, melyek egészséges fejlédésének ut-
jat alljak, az utolsé évtizedben mégis tobb, mint meg-
kétszerez6dott. Az eddigi fejl6dés azonban még ko-
rantsem Kielégitd és azokat a karokat, melyeket Bu-
dapest forgalmaban és ezzel egész gazdasagi fejl6dé-
sében a vizi forgalom elégtelen kihasznalasa okoz,
ma mar mind altaldnosabban belatjak és remélhetd,
hogy az érdekelt kereseti agak agitacioja folytan a
budapesti kereskedelmi kikotének legaldbb elsé része
miel6bb meg fog épulni. Nagy akadalya annak, hogy
a budapesti kereskedelmi kikét6 mar rég meg nem
épilt, az a sok helyen még mindig uralkodd félfo-
gas, hogy a vizi forgalom fejl6dése hatranyosan be-
folydsolna az Allamvasut jovedelmez8ségét, a mit,
tekintettel arra, hogy az Allamvasutak a magyar al-
lam vagyonanak jelentékeny részét teszi, természe-
tesen minden koridlmény kozott el kell kerilni. De
ennek éppen az ellenkez6je igaz. A vizi ut csak azo-
kat az arukat vonja el a vasuti forgalomtol, melyek
a vizi utnal sokkal dragdbb vasuati szallitast amugy
is csak nehezen birndk el és ha ezekt6l a vasit meg-
szabadul, ugy ez a jovedelmez8séget csak emelni
fogja. Viszont kétségtelen, hogy az élénk haj6zo6-
forgalom a vasuti forgalomnak legmegbizhatébb tap-
laléja. mert elvégre a hajozo-forgalom mindig csak
bizonyos meghatarozott vonalhoz van kotve és az
aruk elosztasa ettdl a vonaltdl az orszag tobbi részébe
mindig a vasut foladata fog maradni.

Hogy a hajoz6 forgalommal parhuzamosan a
vasuti forgalom is mindig nagy mértékben noveke-
dik, arra nézve szamos kulféldi példa all rendelke-
zésre. Tobbi kozott egyike a legtanulsagosabbaknak
az egyik legnagyobb folyami kikdtének, a mannhei-
minak példdja. Ebben a kikdtében a vizi ut és vasuat
kozott az els6 Osszekottetést 1854-ben létesitették és
ettdl az id6ponttol kezdve a vizi, illetve vasuti forga-
lom novekedése a kovetkezd képet mutatja:

1855-ben 0.19 millié tonna volt Mannheim vizi
forgalma, a mely 1907-ig 6.81 milli6 tonnéara ndve-
kedett. A vasut forgalma viszont 0.13 millié tonnét
tett 1855-ben, a mi 1907-ben mar 7.89 millié6 tonnara
szaporodott. >

Latjuk ezekbdl a szamokboél, hogy mig a vizi
forgalom 1885-t6l 1907-ig 36-szorosra novekedett,
addig a vasuti forgalom ugyanabban az id6ben
61-szeres ndvekedést mutat.. De ha csak az utolsd
évtizedek forgalméat hasonlitjuk 6ssze, akkor is lat-
juk, hogy a vasati forgalom mindig er6sebben no-
vekedett, mint a vizi forgalom. Az utébbi 1907-ben
koralbelul hétszer akkora volt mint 1880-ban, mig
ezzel szemben a vasuti forgalom 1907-ben tizszeresét
tette ki az 1880-ban megfigyelt forgalomnak.

Ezek a szdmok mutatjak legjobban, mennyire
érdeke maganak a vasutnak, hogy a hajoz6 forgalmat
minél er6teljesebben feljesszék. Ennek igazsagat kul-
foldon maguk a vasutak lattdk &t legel6bb, és azért
szamos kulfoldi példat ismerink arra, hogy maga
a vasut vette kezébe a kikdt6k épitését, folszerelését,
s6t Gzemben tartasat is. A bajor allam példaul a mult
szdzad 90-es éveiben 3.5 milli6 marka befektetéssel
bdvittette Mannheimmal szemben a Rajna masik part-
jan a ludwigshafeni kikotét és egyattal a bajor vasut
is 3.5 milli6 markat fektetett a kikodtébe, hogy azt
az atrakodé forgalom gyors és olcsé lebonyolitasahoz
sziikséges minden berendezéssel félszerelje.

Ezzel szemben minalunk nem igen hallhatni
arrol, hogy az Allamvasut a maga nagy erkélcsi és
anyagi erejével annak a mozgalomnak szolgalataba
allott volna, a mely a hajézé utaknak intenzivebb
kihasznalasat, els6sorban pedig a budapesti kereske-
delmi és ipari kikot6 létesitését célozza. Pedig kétség-
telen, hogy az odaval6 forgalomnak a vizi Gtra valo
terelésével az Allamvasut lizeme is csak nyerhetne és
a budapesti palyaudvarok végleges rendezéséhez szik-
séges létesitéseket is célszerlibben és gazdasadgosabban
létesithetnék, ha a tomegforgalom egy részének le-
bonyolitasatol 6ket eleve mentesitenek.

Az utolsd napokban erés mozgalom indult meg
a budapesti Kozraktar fejlesztése érdekében a ga-
bonakeresked6k részérél. Hogy a vizi ut fejlesztése
mit tehet a gabonakereskedelem follenditése érde-
kében, arra a mannheimi kikot6 klasszikus példa-
val szolgalhat. Mannheimnak régi gabonakereske-



— k- «
delme van, mely azonban -
jellegl volt és csak a mult szazad 50-es éveiben
kezdett messzebb fekvd teruletet is forgalma korébe
vonni. A multban élénk volt a gabonakereskedelmi
forgalom a mannheimi piac és Magyarorszag ko-
z6tt, mindaddig, mig a 60-as évek végén a tenge-
rentdli gabona a magyar gabonat a mannheimi piac-
rol ki nem szoritotta. Akkor kezdéddtt a mannheimi
gabonakereskedelemnek az a példatlan féllendilése,
melyet csakis a vizi uton lehetséges olcso szallitas
magyardzhat meg és melyrél a kovetkez6 szdmok
adnak képet. A gabonabehozatal Mannheimban Ki-
tett az 1873—82 években évenként atlag 1.5 millié
métermézsat, 1883—87-ben 4, 1895-ben 8 és 1905-
ben 16 milli6 métermazsat.

Ennek az dériasi gabonabehozatalnak nagy ré-
szét maguk a mannheimi malmok dolgozzak fél.
mig a tobbit a mannheimi kereskedelem vasaton to-
vabbitja egészen Svajcig. Hogy mindez milyen ter-
mékenyitéen hatott az ottani gazdasagi életre és mi-
lyen kozvetetlen hasznot hajtott az érdekelt keres-

kedéknek, azt bévebben részletezni folosleges. De
mindenesetre mutatja azt a perspektivat, mely a
budapesti gabonakereskedelem szamara meg fog

nyilni, ha abba a helyzetbe fogjak juttatni, hogy a
a Duna altal nyujtott szallitdsi hasznokat a keres-
kedehni kikétd és megfelel6 nagysagu raktarak se-
gitségével kell6képpen kihasznalhassa.

A kulfoldi kikéték példaja azt is mutatja, hogy
az ipari telepek egész sora keresi fol a kelléen fol-
szerelt kikdt6k szomszédsagat azzal a céllal, hogy a
vizi uton messzir6él hozott nyerstermékeket iparilag
mindjart helyben foldolgozza és igy értékesitse.
Mannheimban példaul szamos olyan vallalat van,
a mely kizaréan amerikai, ausztraliai és més tenge-
rentuli fanemeket dolgoz f6l. Ugyancsak lényeges ré-
szét teszi az ottani forgalomnak a kd&olaj, melyet
tartanyhajokban hoznak a kikotébe. A kikot6forga-
lom legnagyobb részét teszi tovdbba a szén és koksz,
melyet ott, a hol annak szallitasara vizi ut kinalko-
zik, sehol a vildgon vasuton nem szallitanak, mint
nalunk teszik. /

Ez adja magyarazatat annak, hogy Gjabban a
kereskedelmi kikot6kkel kapcsolatosan mind gyak-
rabban létesitenek ipari kikotéket is, a melyekben
az iparvallalatoknak olyan terileteket bocsatanak
rendelkezésre, melyek mind a vizi Gttal, mind pedig
a vasuttal kényelmes Osszekottetésben allva lehetévé
teszik a nyers anyagnak olcsé behozatalat és a ki-
készitett &runak hasznos Kivitelét. Mig a mannheimi
kereskedelmi kikoté terllete kizadrdéan a badeni &l-
lamvasut tulajdonaban van, addig az 1897—1902-ig
épllt ottani ipari kikot6 a varos tulajdonat teszi.
A megnyitasra kovetkez6 els6 hét esztendében kozel
70 kuldénbdz6 ipari és nagykereskedelmi véllalat te-
lepedett le ennek az ipari kikotének a tertletén és
mar az Uzem els6 6t évében a varos ipari ad6z6 t6-
kéje az akkor uralkodott ipari depresszid ellenére is
kozel hat milli6 markaval ndvekedett s az ipari
munkasok szama is kozel ezerrel szaporodott.

S , részhen a
mannheimi kikot6 er6s versenyével szemben hata-

rozta el Majna-F -ankfurt varosa egy még a marin-
heiminal is nagyobb kereskedelmi és ipari kiikét 1
tesitését 72 milli6 marka befektetéssel, melynek elsd
részét 1911-ben mar zembe is vették. A kikoté kor-
nyékén a varos nagykiterjedési tertleteket vasarolt,
melyeknek értékemelkedésébdl akarjak fedezni a Kii
koté koltségének nagy részét, a mi az eddigi ered-
mény szerint kétségkivul sikerdlni is fog. Majna-
Frankfurt tehat minden nagyobb anyagi aldozat nél-
kil fog ama nagy kozvetett gazdasagi haszon élve-
zetéhez jutni, mellyel a kikot6forgalom és az ott 1é-

testl6 ipari vallalatok U(zeme a varosra nézve
jarni fog.

Minél alaposabban tanulméanyozzuk tehat a
masutt létesitett kikot6k példait, annal inkdbb arra
a meggy6z6désre kell jutnunk, hogy a budapesti ki-
kotd létesitése nemcsak a budapesti kereskedelem ési
ipar fejlédésének el@segitése szempontjabdl siirgds
foladat, hanem egyuttal olyan vallalkozas is lenne,
a mely a févarosra és ezzel egyltt az egész orszagra
nézve rendkivili gazdasagi hasznokkal jarna. Ennek
miel6bb val6 megépitését elésegiteni tehat mindazok-
nak kotelessége, kik az orszag gazdasagi megerdso-

" dését szivikén hordjak.



