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lídépítések régen és most
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A  Lánchíd

Körülbelül negyven övvel ezelőtt 
ugyanoly érdeklődés előzte meg az új 
budapesti Dnna-hidak építését, mint 
most, midőn minden oldalról sürgetik 
a  Borárostérl és 
az óbudai Duna- 
hidakat. Akkor is 
hét hídnak egy­
idejű építését ter­
vezték, de mert az 
Eskü térnél még 

tanulmányozni 
kellett az egy- és 
háromnyílású, híd 
kérdését és a ter­
vezési munkák 
hosszú ideig tar­
tottak, csak a

Ferenc József-híd építését kezdték 
meg 1894-ben és ezt már 1896 őszére 
be is fejezték, úgyhogy ezt a hidat 
még a millennáris ünnepségek keretében 
lehetett megnyitni, míg az Erzsébet-híd 
építése csak 1898-ban kezdődött és 
1903-ban fejeződött be.

Nagyobb pénzügyi nehézségek nem 
hátráltatták a hídépítéseket, mert az 
állam vámot szedett azoktól, akik a 
budapesti Duna-hidakat használták és 
a vám jövedelem biztos alapot szolgál­
tatott a költségek fedezésére. Most ne­
hezebben lehet a pénzügyi kérdést 
megoldani, de űgylátszik, mégis sike­
rült a most tervezett két híd jóval na­
gyobb költségének fedezetét legalább

Beke József

elvileg biztosítani és remélhetőleg az 
elvi megállapodás alapján a gyakor­
lati megvalósítás is hamarosan sorra 
kerül. Kétségtelen azonban, hogy most 
is csak a Borárostéri hídnak építése 
fog rövid időn belül megkezdődni, 
mei-t csak ez a hídépítés van kellőleg 
előkészítve, míg az óbudai híd építé­
sének megindítása előtt még jelenté­
keny tervezési munkára van szükség 
és feltételezhető, hogy e híd rendszeré­
nek és alakjának kérdését is előbb 
még behatóan tanulmányozni fogják. 
A  két híd építési munkáinak zöme 
azonban még így is egybe eshetik.

Fölösleges volna most azt a kérdést 
feszegetni, hogy forgalmi és városren­
dezési szempontból nem volna-e előbbre 
való az óbudai híd építése, amely a 
többi városrész mögött évtizedek óta 
elmaradt Óbudán, valamint a főváros 
új forgalmi erének ígérkező Hungária 
út mentén előreláthatólag nagyobb 
építkezési tevékenység megindítását 
biztosíthatná, mint a Lágymányosra 
vezető híd. A  programnak ily módosí­
tása most már azzal a hátránnyal 
járna, hogy a hídépítés megkezdése 
elhal osztódnék, ez pedig ma, midőn 
mindenki a közmunkák megindulásától 
várja a rendkívül nagymérvű munka­
nélküliség enyhülését, sőt a gazdasági 
helyzet lényeges javulását is, ' meg­
bocsáthatatlan volna.

Midőn a hídépítések sürgős voltát 
a munkanélküliséggel kapcsolatban is 
hangsúlyozóm, nem hallgathatom el, 
hogy e tekintetben nem annyira köz­
vetlenül a hídépítési munkáktól, mint 
a hidak által teremtendő új helyzettől

lehet kedvező hatást várni, mert biz» 
tosra vehető, hogy a, hidak környékén 
a forgalmi viszonyok gyökeres megvál­
tozása következtében űj erőre fog 
kapni a magánosok építési tevékeny­
sége is. Éppen ezért nemcsak a híd­
építések mielőbbi megkezdése, hanem 
azoknak minél gyorsabb befejezése is 
kívánatos és igen célszerű volna, ha 
az építési programot nem 5—6 éves, 
hanem jóval rövidebb időtartam ala­
pul vételével állapítanák meg. Ea 
nemcsak a hidak üdvös hatásának je ­
lentkezését siettetné, hanem azzal az 
előnnyel is járna, hogy egyidejűleg 
több vállalat és ezek révén több mun­
kás nyerne foglalkoztatást. Nyilván­
való, hogy a hídépítéseknek a munka­
nélküliség enyhítésére való közvetlen 
hatása is nagyobb volna, ha a hely­
színén és az érdekelt ipartelepeken 
2000—3000 munkást foglalkoztatnának 
3—4 éven át, mintha csak 1000—1500 
munkás, de 5—6 évig találna munkát. 

* •
Az új hidak építésével szemben meg­

nyilvánuló széleskörű érdeklődés miatt 
megokolt, hogy e lapok hasábjain, 
amelyeket a szerkesztőség a technika 
aktuális kérdéseinek ismertetésére nyi­
tott meg, azzal is foglalkozzunk, hogy 
mily irányban haladt, hova jutott a 
hídépítészet az utolsó néhány évtized­
ben.

H íd  a  H u d s o n  R iv e r e n

A  hídépítési problémák jelentőség­
ben nagyon emelkedtek a huszadik 
században. Napjainkban épül New- 
yorknái a Hudson Riveren egy 166? m 
nyílású függőhíd. Régebben hihetet­
lennek látszott, hogy sikerülhet ily 
nagy nyilasnak közbenső pillér nélküli 
áthidalása. Hiszen még nem oly rége« 
a legnagyobb áthidalt nyílás 518 m

. „V.
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volt. annyi ugyanis a Firtli of Forth- 
bíd középső nyílása. A  jelen században 
épült néhány ennél valamivel nagyobb 
nyílású híd is Amerikában, de a leg­
nagyobb is GCO ni alatt maradt. Hogy 
mit jelent az 1067 méteres hídnyílás, 
azt abból láthatjuk, hogy a mi Erzsé- 
bet-hidunk 290 méteres nyílásával még 
alig 30 évvel ezelőtt igen tekintélyes 
teljesítmény volt és ez a híd volt so­
káig a világ legnagyobb nyílású lánc­
hídon.

A lig  egy évvel ezelőtt készült el 
Franciaországban Erest mellett az 
Elvon-híd, mint az eddig legnagyobb 
nyílású vasbeton ivkíd. E hídnak há­
rom egyenként 180 méteres nyílása van, 
míg a múlt század végefelé még a vas­
betonnak komolyabb szerkezetek épí­
tésében nem volt számottevő jelentő­
sége és kis nyílások áthidalására is 
Csak egyes bátor kezdeményezők mer­
ték ezt az építőanyagot felhasználni.

A  nagy problémák arra indították a 
hídépítőket, hogy a hídszerkezetekhez 
használt építőanyagok tökéletesítésére 
törekedjenek és a fejlődésben oly nagy­
jelentőségű kölcsönhatás abban nyil­
vánult, hogy az anyagok tökéletesí­
tése, az anyagvizsgálati módszereknek 
fejlődé»» mindig újabb és nagyobb 
feladatok megoldására buzdította és 
bátorította a hídépítőket.

U j a c é l f a i t á k

Régebben a vashidak szerkesztésé­
hez, kevés kivételtől eltekintve, lágy 
vasanyagot használtak. Újaban a híd­
építő- és kohómémököknek együttes 
munkával, beható tanulmányok és kí­
sérletek alapján sikerült ©ly össze­
tételű acélfajtákat előállítani, amelyek 
jóval nagyobb szilárdság mellett azok­
kal az egyéb fizikai tulajdonságokkal, 
nevezetesen kellő szívóssággal, meg- 
muükálhatósággal stb. is rendelkez­
nek, amelyeket a hídszerkezeti anya­
goktól meg kell követelni. A  kísérletek 
és tanulmányok ugyan még nem te­
kinthetők lezártaknak, de már most is 
mindenütt, legalább a nagyobb híd­
szerkezeteket oly acélfajtákból készí­
tik, amelyek majdnem 40%-kal na­
gyobb megterhelést bírnak el, mint az 
ugyanoly méi-etű régibb vasanyag. E  
nagyszilárdságú acélfajtákból tehát, 
ugyanoly biztosság mellett, sokkal ki­
sebb mérettel készíthetők és így sok­
kal könnyebbek lehetnek a hídszerke­
zetek, mintha azok ugyanoly teher­
bírással vasból készülnének.

Nálunk már a Széchenyi-Lánchíd át­
építésekor a szerkezet nagyobb részé­
hez ily nagy szilárdságú acélanyagot 
használtak, főkép azért, hogy a na­
gyobb teherbírásra tervezett új szerke­
zet ne legyen feltűnően vaskosabb, 
mint a régi volt. Azóta is már több 
hídhoz, köztük először a győri közúti 
Duna-hídhoz használtak acélanyagot 
és minden esetben súlyban és költség­
ben is nagy megtakarítást lehetett el­
érni. Mégis xigy hallatszik, hogy az új 
Duna-hidakhoz iámét a régi minőségű 
vasanyagot fogják használni, ami 
visszaesést jelentene a természetes 
fejlődés útjáról. Bizonyára nagyon ér­
dekelné a szakköröket, hogy e híresz­

telésnek van-e alapja és ha igen, hogy 
mi vezeti az illetékes köröket erre az 
elhatározásra. Nehezen hihető, hogy 
nálunk az acél ég/Vas ára közti különb­
ség oly nagy volna, hogy az árkülönb­
ség ellensúlyozná a súlyban való meg­
takarítást és az sem valószínű, hogy 
az e téren rendkívül fejlett iparnak 
a keményebb anyagok gyártásánál és 
felhasználásánál felmerülő nehézségek 
miatt idegenkednék a szilárdabb anya­
gok használatától.

Nemcsak a vashidak, hanem a beton­
os vasbetanhidak fejlődése terén is 
jelentős szerepe van az építőanyag 
tökéletesítésének.

A  b e f o n t e c h n i k a

A z igen magas fokon álló hazai 
cementgyárak termékei nemcsak kiáll­
ják minőség tekintetében a versenyt a 
külföldiekkel, hanem egyesek a világ- 
viszonylatban is rekorderedményeket 
érnek el. A  kitűnő cement használata, 
valamint — legalább ugyanily mérték­
ben — a betonkészítés legmegfelelőbb 
módjának, a homok és kavicsanyag 
legcélszerűbb összetételének kísérletek 
útján történt felismerése lehetővé tette 
igen nagy szilárdságú betonok előállí­
tását.

Érdekes, hogy a betontechnika terén 
a rohamos és feltűnő fejlődés nem a 
hídépítésben és épületeken használt 
vasbetonszerkezetek, hanem a beton- 
útépítés révén jelentkezett. A  beton- 
utak minőségével szemben igen nagy 
igényeket kellett támasztani és mert 
az útépítővállalatoknak az utak tar­
tósságáért messzemenő garanciát kell 
vállalniok, saját érdekükben oly be­
ható kísérleteket és tanulmányokat 
végeztettek, hogy ezek alapján a szak­
körök is meglepetés számba menő szi­
lárdsági eredményeket értek el. Míg 
ugyanis azelőtt a legkényesebb vas­
betonszerkezetnél is kielégítő ered­
ménynek tartották, ha a beton nyomó­
szilárdsága cm*-ként 2C0 kg volt, addig 
jelenleg az útépítés során a gondosan 
megválasztott homok- és kavicsanyag­
gal szakszerűen készülő beton rendsze­
rint 500 kg körüli, de néha még 700 kg 
fölé is emelkedő szilárdságot mutat, 
ami annyit jelent, hogy egy 20 cm 
oldaléiü betonkockát 200 000, sőt esetleg
280.000 kg körüli nyomással lehet el­
törni.

Ez a bámulatos eredmény jó példája 
annak, hogy a technika terén a régeb­
ben megoldhatatlannak vélt feladatok­
kal is meg lehet birkózni, ha a meg­
oldáshoz tudományos felkészültséggel, 
jól átgondolt, helyes célkitűzésű kísér­
letekkel fognak hozzá mindazok, akik 
a megoldásban érdekeltek.

A  s z é p  h íd

A  mai hídépítés nemcsak merészebb 
megoldásokkal, nemcsak az új és jobb 
anyagok használatában, hanem az esz­
tétikai követelmények tekintetében is 
különbözik a régiektől. A  múlt század 
végefelé és még a jelenlegi század ele­
jén épült nagy vashidakon jelentős 
szerepük volt az úgynevezett díszítő 
elemeknek. A  tulajdonképpeni szerke­
zetet a régi kő-, fa-, vagy öntöttvas­

architektúrára emlékeztető bxirkolatoki 
kai takarták el és a szerkezetre ide-i 
genszerű díszeket raktak. Nemcsak a 
budapesti Fecanc József- és Erzsébet- 
hídon, hanem sok külföldi hídon is 
látható ez a törekvés.

Ma már majdnem általános az a fel-i 
fogás, hogy a hídnak a szerkezet egy-» 
szerű és az erők működését lehetőleg 
világosan kifejező vonalvezetéssel, az 
arányok helyes választásával kell hat-! 
niok és mellőzni kel minden fölösleges 
burkolást és díszítést. Különös figyel-i 
met kell fordítani a modern hídépítő-! 
nek arra, hogy a híd a környezetbe 
minden tekintetben beleülő legyen és 
hogy különösen a városi hidak a meg­
szokott városképet no zavarják.

Jellemző az ízlés megváltozására a 
düsseldorfi Rajna-híd példája. Ezt a 
hidat néhány évvel ozelőtt kiszélesítet­
ték és ezt az alkalmat felhasználták’ 
arra, hogy az egyébként önmagukban 
szép kőkapnzatokat lerombolják és áli 
talános az a vélemény, hogy a fölösleg 
gcs építményekkel nem zavart vasszer­
kezet esztétikai hatása kedvezőbbé vált.

Megnyugtató, hogy ez a tisztxiltahb' 
ízlés a Borárostéri Horthy Miklós-híd: 
tervezésében is érvényesülni fog és a 
szerkezet önmagában fog többé vagy  
kevésbé jól hatni, de nem fog elbújni 
holmi szimbolikus jelentésű, magasba 
törő oszlopok és más hasonló építmé­
nyek alatt.

M i é r t  n e m  j u t  s z ó h o z  

a  t u d o m á n y  

a  p o l i t i k á b a n ?

Rutherford a lordok házában

R u th crford , akit mostanában bárósi- 
tott az angol király, mingyáxt első 
fellépésével a lordok házában igen 
nagy sikert ért el. Arról beszélt, hogy 
Anglia évenként 40 millió font sterling 
értékű petróleumot, benzint és olajat, 
szóval folyós szenet importál és hogy 
ezt a kitűnő és nagymennyiségű angol 
szén cseppfolyósításával meg lehetne 
takarítani. Előadta a lordoknak a 
széneseppfolyósítás különböző módjait, 
melyekkel a külföldön, de magában. 
Angliában is tudományosan foglalkoz­
nak. Beszédét, amely voltaképpen egy 
köimyen érthető népszerű tudományos 
fejtegetés volt, azzal végezte, hogy en­
nek a kérdésnek a tudományos kuta­
tása Angliára életkérdés, sokkal fon­
tosabb, mint bármely más államra 
nézve. „

A  szokatlan beszédnek igen nagy hai 
tása volt. Parmor lord a kormány ne­
vében szólalt fel és hangoztatta, hogy 
minő óriási jelentősége van annak, 
hogy a lordok házának olyan tagja 
van, mint Rutherford lord, ,aki a lég-* 
kompetensebb a tudományos kérdéseit 
tárgyalására és aki oly világosan és 
oly érthetően tudja az ilyen ügyekben 
tájékoztatni a lordok házát.

A  választások küszöbén nem ártana 
nálunk is arról elmélkedni, mennyik 
nyerhetne az ország, ha a parlamenti 
ben a txxdomány is szóhoz jutna, sőt —» 
ami még nagyobb dolog volna —• 
meghallgatásra is találna!


