1931 JUNIUS 10

SZERDA

z ,r , iS |

PESTI

NAPLO

lidepitések regen és most

Irtds B eke

A Lanchid

Korulbelil negyven o6vvel ezel6tt
ugyanoly érdekl6dés el6zte meg az 0aj
budapesti Dnna-hidak épitését, mint
most, midén minden oldalrél siurgetik
a Borarostérl és
az Obudai Duna-
hidakat. Akkor is
hét hidnak egy-
ideji épitését ter-
vezték, de mert az
Eskid térnél még

tanulmanyozni
kellett az egy- és
haromnyilasu, hid
kérdését és a ter-

vezési munkak

hosszu ideig tar- Beke Jozsef
tottak, csak a

Ferenc Joézsef-hid épitését kezdték

meg 1894-ben és ezt mar 1896 &szére
be is fejezték, ugyhogy ezt a hidat
még a millennaris unnepségek keretében
lehetett megnyitni, mig az Erzsébet-hid
épitése csak 1898-ban kezd6dott és
1903-ban fejez6dott be.

Nagyobb pénzugyi nehézségek nem
hatraltattak a hidépitéseket, mert az
allam vamot szedett azoktdl, akik a
budapesti Duna-hidakat hasznaltak és
a vamjovedelem biztos alapot szolgal-
tatott a koltségek fedezésére. Most ne-
hezebben lehet a pénzigyi kérdést
megoldani, de dgylatszik, mégis sike-
ralt a most tervezett két hid joval na-
gyobb koltségének fedezetét Iegalabb

J6zsef mérnok,

ny. miniszteri tanacsos

elvileg biztositani és remélhetéleg az
elvi megallapodéas alapjan a gyakor-
lati megvalésitas is hamarosan sorra
kerul. Kétségtelen azonban, hogy most
is csak a Borarostéri hidnak épitése
fog rovid id6n belil megkezdédni,
mei-t csak ez a hidépités van kellGleg
el6készitve, mig az Obudai hid épité-
sének meginditasa el6tt még jelenté-
keny tervezési munkara van szikség
és feltételezhetd, hogy e hid rendszeré-
nek és alakjanak kérdését is el6bb
még behatdéan tanulmanyozni fogjak.
A két hid épitési munkainak zoéme
azonban még igy is egybe eshetik.

Folosleges volna most azt a kérdést
feszegetni, hogy forgalmi és varosren-
dezési szempontbdél nem volna-e elébbre
valé az Obudai hid épitése, amely a
tobbi varosrész mogott évtizedek ota
elmaradt Obudan, valamint a févaros
uj forgalmi erének igérkezé Hungaria
ut mentén el6relathatélag nagyobb
épitkezési tevékenység meginditasat
biztosithatnd, mint a Lagymanyosra
vezet6 hid. A programnak ily maédosi-
tdsa most mar azzal a hatrannyal
jarna, hogy a hidépités megkezdése
elhalosztédnék, ez pedig ma, midén
mindenki a kdézmunkak megindulasatol
varja a rendkivil nagymérvi munka-
nélkuliség enyhulését, s6t a gazdasagi
helyzet lényeges javulasat is, ' meg-
bocsathatatlan volna.

Midén a hidépitések surgfs voltat
a munkanélkuliséggel kapcsolatban is
hangsulyozém, nem hallgathatom el,
hogy e tekintetben nem annyira koz-
vetlentl a hidépitési munkaktol, mint
a hidak altal teremtendd Uj helyzett6l
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lehet kedvezé hatast varni, mert biz»
tosra vehetd, hogy a, hidak kérnyékén
a forgalmi viszonyok gytkeres megval-
tozdsa kovetkeztében (j erére fog
kapni a maganosok épitési tevékeny-
sége is. Eppen ezért nemcsak a hid-
épitések miel6bbi megkezdése, hanem
azoknak minél gyorsabb befejezése is
kivanatos és igen célszeriG volna, ha
az épitési programot nem 5—6 éves,
hanem joval roévidebb id6tartam ala-
pul vételével allapitandk meg. Ea
nemcsak a hidak uUdvos hatasanak je-
lentkezését siettetné, hanem azzal az
elénnyel is jarna, hogy egyidejlileg
tobb vallalat és ezek révén tobb mun-
kas nyerne foglalkoztatast. Nyilvan-
val6, hogy a hidépitéseknek a munka-
nélkuliség enyhitésére val6é kozvetlen
hatasa is nagyobb volna, ha a hely-
szinén és az érdekelt ipartelepeken
2000—3000 munkast foglalkoztatnanak
3—4 éven at, mintha csak 1000—1500
munkas, de 5—6 évig taldlna munkat.
* -

Az Uj hidak épitésével szemben meg-
nyilvanulé széleskorl érdekl6dés miatt
megokolt, hogy e lapok hasabjain,
amelyeket a szerkeszt6ség a technika
aktualis kérdéseinek ismertetésére nyi-
tott meg, azzal is foglalkozzunk, hogy
mily iranyban haladt, hova jutott a
hidépitészet az utols6 néhany évtized-
ben.

Hid a

Hudson Riveren

A hidépitési problémak jelentéség-
ben nagyon emelkedtek a huszadik
szazadban. Napjainkban épul New-
yorkndai a Hudson Riveren egy 166? m
nyilasa fuggéhid. Régebben hihetet-
lennek latszott, hogy sikerulhet ily
nagy nyilasnak kozbensd pillér nélkuli
athidalasa. Hiszen még nem oly rége«
a legnagyobb athidalt nyilas 518 m

hid terve



volt. annyi ugyanis a Firtli of Forth-
bid kozéps6é nyilasa. A jelen szazadban
épult néhany ennél valamivel nagyobb
nyilast hid is Amerikaban, de a leg-
nagyobb is GO ni alatt maradt. Hogy
mit jelent az 1067 méteres hidnyilas,
azt abbodl lathatjuk, hogy a mi Erzsé-
bet-hidunk 290 méteres nyilasaval még
alig 30 évvel ezel6tt igen tekintélyes
teljesitmény volt és ez a hid volt so-
kaig a vilag legnagyobb nyilasu lanc-
hidon.

Alig egy évvel ezel6tt
Franciaorszagban Erest mellett az
Elvon-hid, mint az eddig legnagyobb
nyilasa vasbeton ivkid. E hidnak ha-
rom egyenként 180 méteres nyilasa van,
mig a mult szazad végefelé még a vas-
betonnak komolyabb szerkezetek épi-
tésében nem volt szamottevSé jelent6-
sége és kis nyilasok athidalasara is
Csak egyes bator kezdeményez6k mer-
ték ezt az épit6anyagot felhasznalni.

A nagy problémak arra inditottak a
hidépitéket, hogy a hidszerkezetekhez
hasznalt épitéanyagok tokéletesitésére
torekedjenek és a fejl6édésben oly nagy-
jelent6ségl  kolcsonhatas abban nyil-
vanult, hogy az anyagok tokéletesi-
tése, az anyagvizsgalati moédszereknek
fejlédé»» mindig Gjabb és nagyobb
feladatok megoldasara buzditotta és
batoritotta a hidépitéket.

készult el

Uj acélfaitak
Régebben a vashidak  szerkesztésé-
hez, kevés kivételtél eltekintve, lagy

vasanyagot hasznéltak. Ujaban a hid-
épit6- és kohomémokdknek egylttes
munkaval, behaté tanulmanyok és Kki-
sérletek alapjan sikerult ©ly 0&ssze-
tétell acélfajtakat eléallitani, amelyek
joval nagyobb szilardsag mellett azok-
kal az egyéb fizikai tulajdonsagokkal,

nevezetesen kell6 szivéssaggal, meg-
muiukalhatésaggal stb. is rendelkez-
nek, amelyeket a hidszerkezeti anya-

goktdl meg kell kovetelni. A kisérletek
és tanulmanyok ugyan még nem te-
kinthet6k lezartaknak, de mar most is

mindenutt, legaldbb a nagyobb hid-
szerkezeteket oly acélfajtakbol készi-
tik, amelyek majdnem 40%-kal na-

gyobb megterhelést birnak el, mint az
ugyanoly méi-etli régibb vasanyag. E
nagyszilardsagu acélfajtakbdl tehat,
ugyanoly biztossag mellett, sokkal Kki-
sebb mérettel készithet6k és igy sok-
kal kodonnyebbek lehetnek a hidszerke-
zetek, mintha azok ugyanoly teher-
birassal vasbdél készulnének.

Nalunk mar a Széchenyi-Lanchid at-
épitésekor a szerkezet nagyobb részé-
hez ily nagy szilardsagu acélanyagot
hasznaltak, f6kép azért, hogy a na-
gyobb teherbirasra tervezett Gj szerke-
zet ne legyen feltinéen vaskosabb,
mint a régi volt. Azéta is mar tobb
hidhoz, koztuk el6szér a gy6ri kozuati
Duna-hidhoz hasznaltak acélanyagot
és minden esetben sulyban és koltség-
ben is nagy megtakaritast lehetett el-
érni. Mégis xigy hallatszik, hogy az Uj
Duna-hidakhoz iamét a régi mindségul
vasanyagot fogjak hasznalni, ami
visszaesést jelentene a természetes
fejlédés atjardl. Bizonyara nagyon ér-
dekelné a szakkoroket, hogy e hiresz-
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telésnek van-e alapja és ha igen, hogy
mi vezeti az illetékes koroket erre az
elhatarozasra. Nehezen hihets, hogy
nalunk az acél ég/Vas ara kozti kulonb-
ség oly nagy volna, hogy az arkulénb-
ség ellensulyoznéa a sulyban valé meg-
takaritast és az sem valészinG, hogy
az e téren rendkivul fejlett iparnak
a keményebb anyagok gyartasanal és
felhasznalasanal felmerulé nehézségek
miatt idegenkednék a szilardabb anya-
gok hasznalatatol.

Nemcsak a vashidak, hanem a beton-
os vasbetanhidak fejlédése terén is
jelent6s szerepe van az épit6anyag
tokéletesitésének.

A befontechnika

Az igen magas fokon &ll6 hazai
cementgyarak termékei nemcsak kiall-
jak mindség tekintetében a versenyt a
kulfoldiekkel, hanem egyesek a vilag-
viszonylatban is rekorderedményeket
érnek el. A Kitliné cement hasznalata,
valamint — legalabb ugyanily mérték-
ben — a betonkészités legmegfelel6bb
moédjanak, a homok és kavicsanyag
legcélszerlibb 0Osszetételének kisérletek
atjan tortént felismerése lehet6vé tette
igen nagy szilardsagu betonok elgalli-
tasat.

Erdekes, hogy a betontechnika terén
a rohamos és feltling fejl6dés nem a
hidépitésben és épuleteken hasznalt
vasbetonszerkezetek, hanem a beton-
Utépités révén jelentkezett. A beton-
utak mindségével szemben igen nagy
igényeket kellett tamasztani és mert
az utépitévallalatoknak az utak tar-
téssadgaért messzemend garanciat kell
vallalniok, sajat érdekikben oly be-
haté kisérleteket és tanulméanyokat
végeztettek, hogy ezek alapjan a szak-
kdrok is meglepetés szamba mené szi-

lardsagi eredményeket értek el. Mig
ugyanis azel6tt a legkényesebb vas-
betonszerkezetnél is Kkielégité ered-

ménynek tartottdk, ha a beton nyomoé-
szilardsaga cm*-ként 2C0 kg volt, addig
jelenleg az atépités soran a gondosan
megvalasztott homok- és kavicsanyag-
gal szakszer(ien készulé beton rendsze-
rint 500 kg koéruli, de néha még 700 kg
folé is emelkedd szilardsadgot mutat,
ami annyit jelent, hogy egy 20 cm
oldaléiti betonkockat 200000, s6t esetleg
280.000 kg koruli nyomassal lehet el-
torni.

Ez a bamulatos eredmény jo példaja
annak, hogy a technika terén a régeb-
ben megoldhatatlannak vélt feladatok-
kal is meg lehet birkézni, ha a meg-
oldashoz tudomanyos felkészultséggel,
jol atgondolt, helyes célkitlizésli kisér-
letekkel fognak hozza mindazok, akik
a megoldasban érdekeltek.

A szép hid

A mai hidépités nemcsak merészebb
megoldasokkal, nemcsak az 04j és jobb
anyagok hasznalatdban, hanem az esz-
tétikai kovetelmények tekintetében is
kuldnbozik a régiekt6l. A mult szazad
végefelé és még a jelenlegi szazad ele-
jén épult nagy vashidakon jelentGs
szereplk volt az udgynevezett diszit6
elemeknek. A tulajdonképpeni szerke-
zetet a régi ké6-, fa-, vagy ontottvas-
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architektdrara emlékeztetdé bxirkolatoki
kai takartadk el és a szerkezetre ide-i
genszerl diszeket raktak. Nemcsak a
budapesti Fecanc Jozsef- és Erzsébet-
hidon, hanem sok kulféldi hidon is
lathaté ez a torekvés.

Ma mar majdnem Aaltalanos az a fel-i
fogas, hogy a hidnak a szerkezet egy-»
szerl és az er6k mulkodését lehetbleg
vilagosan kifejez6 vonalvezetéssel, az
aranyok helyes valasztasaval kell hat-!
niok és mell6zni kel minden folosleges
burkolast és diszitést. Kulénos figyel-i
met kell forditani a modern hidépits-!
nek arra, hogy a hid a kornyezetbe
minden tekintetben belellé legyen és
hogy kuléndsen a varosi hidak a meg-
szokott varosképet no zavarjak.

Jellemz6 az izlés megvaltozasara a
dusseldorfi Rajna-hid példaja. Ezt a
hidat néhany évvel ozel6tt kiszélesitet-
ték és ezt az alkalmat felhasznaltak’
arra, hogy az egyébként dnmagukban
szép kbékapnzatokat leromboljak és ali
talanos az a vélemény, hogy a folosleg
gcs épitményekkel nem zavart vasszer-
kezet esztétikai hatasa kedvez6bbé valt.

Megnyugtaté, hogy ez a tisztxiltahb'
izlés a Borarostéri Horthy Miklés-hid:
tervezésében is érvényesulni fog és a
szerkezet 6nmagaban fog tobbé vagy
kevésbé jol hatni, de nem fog elbdjni
holmi szimbolikus jelentés(i, magasba
toré oszlopok és mas hasonldé épitmé-
nyek alatt.

Miért nem jut sz6hoz

a tudomany
a politikaban?

Rutherford a lordok héazaban

Ruthcrford, akit mostandban baroési-
tott az angol kiraly, mingyaxt els6é
fellépésével a lordok héazaban igen
nagy sikert ért el. Arrél beszélt, hogy
Anglia évenként 40 millié font sterling
értékl petréleumot, benzint és olajat,
széval foly6s szenet importal és hogy
ezt a kitndé és nagymennyiségld angol
szén cseppfolydsitasaval meg lehetne
takaritani. El6adta a lordoknak a
széneseppfolyésitas kulonbdz6 moaédjait,
melyekkel a kulféldon, de magaban.
Anglidban is tudomanyosan foglalkoz-
nak. Beszédét, amely voltaképpen egy
koimyen értheté népszerl tudomanyos
fejtegetés volt, azzal végezte, hogy en-
nek a kérdésnek a tudomanyos kuta-
tasa Angliara életkérdés, sokkal fon-
tosabb, mint barmely mas allamra
nézve. ”

A szokatlan beszédnek igen nagy hai
tasa volt. Parmor lord a kormany ne-
vében szoélalt fel és hangoztatta, hogy
miné oriasi jelent6sége van annak,
hogy a lordok hazanak olyan tagja
van, mint Rutherford lord, ,aki a lég-*
kompetensebb a tudomanyos kérdéseit
targyalasara és aki oly vilagosan és
oly érthetéen tudja az ilyen ugyekben
tajékoztatni a lordok hazat.

A valasztasok kiszobén nem artana
nalunk is arrdol elmélkedni, mennyik
nyerhetne az orszag, ha a parlamenti
ben a txxdomany is sz6hoz jutna, s6t —»
ami még nagyobb dolog volna —e
meghallgatasra is talalna!



