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Budapest kozlekedésiigye.
— Nehéany adat a villamos'ankét részére. —
Budapest, julius 24.

A kereskedelmi miniszter szeptember hdnapra
ankeétet hiv 6ssze, hogy megvitassak : milyen uton-
maédon lehetne korlatozni  Budapesten a villamos-
vasUti balesetek szamat; miképpen lehetne bizto-
sabba, kényelmesebbé tenni a villamos vasuton val6
utazast és miképpen lehetne beszlntetni az allohe-
lyeket a villamos kocsik belsejében.

A tapasztalai megtanitott benniinket arra, hogy
kell6 szkepszissel gondolkozzunk az ankétekrél. A
szokds ugyanis az, hogy az ankéten egy sereg em-
ber szénoklatot tart, az ankét utdn bankett kovet-
kezik, a banketten szintén szdénokolnak és a ban-
kett utan rendesen — nem kovetkezik semmi. De
hat egy ankéttel tébb vagy kevesebb gy sem val-
toztat a villamos elgazolasok statisztikajan. Azon-
ban akar lesz eredménye ennek a villamos-ankétnek,
akar nem, mi mindenesetre megragadjuk az alkal-
mat, hogy a févaros kozlekedésiigyének mai allapo-
taval foglalkozzunk.

Ha igazsagosak akarunk lenni, be kell valla-
nunk, hogy a févaros koz'ekedése jO, de nagyon

drdga. Nem a kérdés pénziigvi oldalaval foglalko-
zunk ezdttal, noha az is-'"ketségtelen, hof(y a nyu-
gati allamok nagyvarosaiban sokkal olcsébban uta-
zik az ember, mint Budapesten; de beszélink
arrél a dragasagrol, amelyet valutdval nem lehet
értékelni, beszélink a véraldozatokrol. Nincs még
egy olyan nagy varosa Eurdpanak, ahol annyi vért,
annyi emberaldozatot kdvetelne a kozlekedés. Hét
egymas utan kovetkezd esztendd balesetstatisztikajat

allitjuk egymas mellé. ime;
1895 189 1897 1898 1899 1900 1901
39 53 37 51 40 34 4

Glzvasut , . .
Villamos . , . 10 79 96 172 108 114 &
Lovasut . . . 27 5 10 1 _
Magantogat . . 11 52 30 38 23 ’IS 33
Ketfogatu bérkocsii 13 43 23 56 33 17 32
Egyfogatu bérkocs:i 18 30 21 39 20 17 16
Tirsaskocsi . . 8 7 4 3 4 1 2
Teherkocsi 232 219 268 230 1% 95 112
Abalesetek szama

Osszesen 30$ 535 489 590 423 296 291

Mit mutat a statisztika ? Azt, hogy hét év éta
minden esztend6ben haromszadznal tobb volt a koz-
lekedés okozta emberé dozatok szama. 1898-ban
minden 6t napban atlag nyolc szerencsétlenség for-
dult el6, 1899-ben hat; 19uO-ban négv és a mult
esztend6ben szintén négv szerencsétlenség jutott 6t
napra. Pedig ebben a kimutatasban a kerekpar és
az automobil okozta szerencsétlenségek nem is
szerepelnek; a rend6rség ugyanis nem ftartotta
sziikségesnek, hogy az automobilszerencsétlensé-
gekrdl statisztikat vezessen.

A statisztikaban a teherkocsiknak jut az ets6
hely. Szinte hihetetlen, hany embert gazol el évente
a teherkocsi. Természetesen kozvetetienil a teher-
kocsik utdn kovetkeznek a villamos kocsik.

1899 19.0 1001
Kozdti Villamos 84 77 57
Vérosi Villamos 20 13, 19
Foldalatti Vnlamos _- 0

B U. R Villamos S 2 4

BuaatoKi H. E. V. 1 2 3
A statisztika adatai szerint a Budapesti Koziti
Villamoson torténik a legtébb haldlos baleset.

1900-ban 77 baleset kozill hisz hadios volt és 35
stlyos sériilés. Tavaly mar csak két hald'os baleset
tortént a Kozutin és csak 22 volt a sllyos séri'és.

A Vaérosi Villamos Vasuton 1900-ban csak 3 bal-
eset volt hald'os végl, az idén pedig kelt6. Ebbél
a statisztikdbdl 6rommel konstataljuk, hogy a koz-
biztonsdg mégis javul, mert mig 1899. és 1900-bau
atlag minden két hétben barom embert gazolt el a
Kozati Villamos Vasut, addig most méar minden
héten csak egy embert gazol el. Elvégre ez is ered-
mény. Ezek az eredmények mindenesetre megér-
demlik, hogy az ankéten foglalkozzanak velik.

De érdekes lesz szdva tenni azt is mi van azzal
az ot szabdlytendeieltert esettel, amely évek oOta fek-
szik ehnlézetltnil a minisztériumban ? Elvégre ez az
0t szabalytendeiet-tervezet is a kozlekedésre vonat-
kozik. Az egyik a siklok kozlekedését szabalyozza.
Ezt még 1898-ban felkilldte a i6varos a miniszté-
riumba, azéta ott lepi a por. A masik szabatyren-
delet-terveznt a kozUti vasmakra vonatkozik. Ezt is

1898-ban kildte fel a f6varos a minisztériumba,
ezt is belepte mar a por, a budapesti koz(ti vas-
utak kozlekedését pedig nem szabalyozza semmi néven
nevezendd rendelet. Ha Araiami baj torténik, a vasut-
tarsasag, a f6varos, a rend6rség, a belligyminiszter
és kereskedelmi miniszter egymast okoltak a bajért.
Larmat csapnak, gviléseznek és ankéteznek, aztan
ismét csendes lesz minden.

De menjunk tovdbb. A foldalatti villamos vasut
szabalyrendelet-tervezete is ott fekszik a miniszté-
riumban, valamint még mindig nem érkezett vélasz
a Minisztériumbdl a taxaméter-szabalyrendeletre és
a bérkocsi-szabalyrendelet tervezetére. Ezekkel a
szabalyrendelet-tervezeiekkel érdekes lesz foglalkozni
most, az anke® afkafm®al. Ezek a pilieHs szabaly

rendelet-tervezetek négy kereskedelmi minisztert nviit-
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tek el, senki sem mert a kénves kérdésekhez hozza-
nyllni. De Lang Lajos batran beienvult a darazs-
fészekbe, s reméljik, hogy nem fog megriadni ak-
kor, mikor Budapest kozlekedéstigvérél van sz
kell, hogy maga a miniszter iranyitsa a f6varos
kozlekedésligyi politikajat, mert e févaros a maga
nagy autonémiaja ellenére tehetetlennek mutatkozott,
arbikor arrol volt sz6, hogy helyes iranyelvek sze-
rint igazgassa a maga vasutpolitikajat.

Itt van példaul a zsufolt villamos kocsik 6rok
kérdése. A zsufolt villamos kocsi mar temérdek
szerencsétlenségnek volt a sztilanvja, de nem volt
még olyan veszedelem, amelyet egv-egv bizalmas
értekezlettel, vagy ankéttel el ne (tottek volna. M-
kor a Kozati Villamos VasUttarsasag szerzédését
targyalta a févaros kozgydlése, dr. Heltai Ferenc
mar akkor felszélalt, ne engedjék meg az alléhelye-
ket a villamos kocsik belsejében, mert az alléhelyek
idézik el6 a zsufolt villamost és minden szerencsét-
lenséget. Akkoriban leszavaztdk Heltai inditvanyat.
Az6ta minden szerencsétlenség alkalmaval megjele-
nik a szemhataron a villamos all6helyek &rok kér-
dése, de a villamos tarsasagok azzal felelnek, hogy
ha az &lléhelyeket megsziintetik a villamos kocsik
belsejében, akkor a nagyobb forgalmd Gtvonalakon
nem lehet lebonyolitani a forgalmat. Akkor azzal
allottak el§ a varosatydk, hogy ha a villamos tér-
sagok tdbb kocsit adnanak a k6zonség rendelkezéseére,
nem lenne szlikség avillamo* allohelyedre. A villamos
tarsasagok viszont azzal feieltek, hogv a vastthalé-
zat sokdal kisebb, semhogy a mostaninal tébb ko-
csit torlodas nélkdl elbirna. A f6évaros kozgydlése
azonban nem tudott elzarkézni a kézbnség panasza
el6l és szabalyrendelet-tervezetet dolgoztatott ki,
amelvnek a legfébb pontta az, hogy a villamos ko-
csik belsejében sziintessék meg az alléhelyeket. Ezt
a szabalyrendelet-tervezetet ezel6tt harom évvel fol-
kiildték a kereskedelmi miniszternek. A szabalyren-
delet-tervezet azdta ott hever.

igy intézték el ezt a fontos kérdést. Amikor
pedig a publikum zugo 6dm merészkedett a villa-
mos politika ellen, a tandcs mindig azzal Allott
el6, hogy a villamos tarsasadgokat bantani nem sza-
bad, mert oriési részesedést fizetnek a févarosnak.

Most az a helyzet, hogy a villamos vasutak
néhany forgalmasabb utcan méar nem képesek ve-
szedelem nélkill lebonyolitani a forgalmat. Ezen a
hajon lehetne ugyan segiteni azéltal, ha az auto-
mobilla atalakitott omnibuszoknak megengednék,
hogv a forgalmasabb Utvonaladon, példaul a Kere-
pesi-uton, segitsenek lebonyolitani a forgalmat a villa-
mosnak.

Munkatérsunknak volt alkalma err6l a kérdésrél
meghallgatni Piperkovics Bator tanacsosnak, a f6-
varos kozlekedési Ugyosztalya vezet6jének a véle-
ményét. Piperkovics tanacsos elmondta, hogy a f6-
varos nem zarkézik el e terv eldl, s6t mar két
Izben szolitotta f6i a Ferenc Jozsef foldalatti vasut
r. t-ot is, hogy Gizella-téri vonalanak épitse meg
a folytatidsat a Kossuth-utca alatt. A vasuttarsasag
azonban mindannyiszor azt valaszolta, hogy neki
csak masfél szazalékot jévedelmez a foldalatti vasut
és ilyen korllmények kozott nem hajlandé Gjabb
koltekezésedbe boesatuozm. Egyébként — Ugymond
a tanacsos — a févaros az alléhelyek megsziinte-
tése mellett van.



