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BEVEZJETES.

A magyar-galicziai vasutak kérdése évek ota foglal-
kodtatja Magyarorszag és Galiczia legkitlin6bb nemzetgaz-
daszait ép oly élénken, mint a mily félreismerhetetlen
jelent6séggel birnak hadészati szempontbdl.

Magyarorszag és Galiczia legszorosabb Osszekottetését
Ugy a geographiai allas, mint a politikai viszonyok is ki-
vanjak, mert nemcsak azon nagy kereskedelmi forgalom
kozpontjat képezik, mely a Volga partjaitdél és az azsiai
fensikoktol az adriai és kozéptenger felé iranyul, hanem e
két orszag van hivatva a nyugat jmiveltsége és kelet bar-
barizmusa kozt el6bb-utébb kitérendé harczban azon bas-
tyat képezni, melyen az északi kolosszus erejének meg kell
tornie.

Azon vasutvonalak meghatarozasdban, melyeknek
Magyarorszég és Galiczia kozt eszkdzolniok kell a szoros
Osszekottetést, csupan két pont érdemel figyelmet, neveze-
tesen :

1. Ezen két orszagon atvonuld atalanos vilagkereske-
delmi forgalom irénya.

2. Mely vonalak szlikségesek hadészati szempontbol és
alkalmasak a katonai er6k suikeres elszallitasara ?

E kérdések részben megfejteiteknek tekinthet6k, mert
Ggy magyar, mint ausztriai részrél utat tért maganak azon
meggy6z&dés, hogy a kozds allamérdekekre nézve két vas-
atvonal kit(iné jelent6ségl és pedig:
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1. A nyugati, mely Pestt6l Miskolcz, Kassa, Eperje-
sen at Tarnowra és onnan tovabb az orosz hatarokig San-
domierzig vezet.

2. A keleti, mely a magyar-északkeleti palya 0Ossze-
kottetését Munkécstdl Stryj-n keresztil eszkdzli és az utébb
nevezett helynél harom &gra oszlik, melynek egyikét Lem-
bergen at Brodyba, méasikat Tarnopolon at az orosz csat-
lakozasi ponthoz Podwolosciskaba és harmadikét Stanisz-
laun &t Hussiatynbe kellend vezetni.

De miutan e két vilagkereskedelmi vonal tokéletes
elkészitése tobb id6t igényelne és fontosnak bizonyult,
legalabb a lehetd legrovidebb id6 alatt a Karoly-
Lajosvasut és a magyar vaslti halozattal egy 6sszekoté
vonalt létesiteni; egy év el6tt ugy Bécsben, mint Pesten
elhatdroztdk a harmadik 6sszekotdovonalt, mely északrol
azon hadaszati fontos pontot vette kiinduldsul, mely a
Karpat hegyeit Lupkownal &atmetszve gy Homonna és
Mihélyon at csatlakozik a Pestre vezet6 mar forgalomba
vett vasutakhoz.

Azonban miutdn a vonal nem igen szerencsesen va-
lasztott irdnya miatt a Homonna és Lupkow kozti vad és
lakatian vidéken nem fog nagyobb jelent6ségre jutni, mint
csupan, hogy helyi 6sszekété vonal marad, az 1 és 2 alatt
kimutatott févonalok kiépitésével nagyon kell sietni, ha
csak koczkéztatni nem akarjuk az ausztriai magyar mo-
narchia legfontosabb nemzetgazdaszati és allami érdekeit
atalaban, de kuléndsen a teriileti védképességet, valamint
Magyarorszag és Galiczia anyagi és pénzigyi erésbiulése-
nek Kkifejlédését.

Nincs is benne tobbé kétség, hogy a két kormany
Bécsben és Pesten a magyar-galicziai fodsszekotdé vonalak
strg6sségét be ne latta volna, melyeknek Eperjesen és
Munkéacson van all6 alapjuk és azok kivételét komolyan
nem akarna. De a dolog csak attol fligg, hogy e két vonal



fékép fontosnak elismertessék és azért kiépittessék; mert
a legnagyobb érdek az, hogy azok ne ismét mint toredé-
kek concessionaltassanak, hogy ne ismét csak a legkdzelebb
szembe-sz0kd helyi-érdekek tekintessenek, hanem hogy e
két wvonal fontossaga atalanos vilagkereskedelmi szem-
pontbol vétessék figyelembe s tekintetbe.

Azon feladatok el6sorolasa, melyeket a magyar-gali-
cziai 6sszekotévonalaknak be kell téltenidk, valamint mily
maddon lennének azok engedélyezenddk és kiépitenddk?
ez czélja ezen legrovidebbre szoritott értekezésnek.

Uj okadatokat nem hozunk fel benne, mert ezen vas-
ati 0sszekottetések sziikségességérél oly sok vélemény té-
tetett mar papirra, hogy ha azokat mind dssze akarnék
gy(jteni, tekintélyes foliansok lennének bel6le-

A jelen értekezés vezereszmeje abbdl all, hogy a vas-
utak az 6 fejlédésiikben a legjobb és erésebb koteléket ké-
pezik a népek és nemzetek kozott, ha ennek megfeleléleg
vitetnek ki és az atalanos vagy kereskedelmi érdekek he-
lyi érdekek miatt el nem hanyagoltatnak; hogy a mdvel6-
dés és haladas terjedését el6segitik és siettetik, hogy végre
hivatva vannak népeket és nemzeteket az 6sszevago anyagi
érdekek utjan tartésan egyesiteni. De hogy Magyarorszag-
nak Galicziaval val6 bensG OsszeszOvetkezéseét nemcsak e
két nagylelkli nemzet onfentartasi 0sztone parancsolja és
hogy a civilisatio e két harczedzett el6harczosainak eros-
bilésén és pénziigyi gyarapodasan alapul Németorszag és
Nyugot-eurépa biztonsaga: ma mar talan mindenitt elis-
mert dolog.



Eperjes, Tarnow-Sandomiérzi nyugati 0sz-
szekotovonal.

Minél tovabb terjed ki az atalanos vilag-vasutinalozat>
annal tobb elvek jutnak érvényre, melyek szerint kell, hogy
a kozép orszagok épitsék fébbvasutvonalaikat. Ez elvek
egyike abbdl all, hogy kdzonségesen azon vasutaknak van
legtobb jovedelindk és szolgalnak legjobban az atalanos
kereskedelmi érdekeknek, melyek két tenger Osszekotteté-
sét legrovidebb uton eszkozuk.

A mai Uzletvilag jelszava: idényerés, sebesség és biz-
tossag és azért latjuk mindenitt, mikép a nagy kereske-
delmi forgalom, mihelyt lehetséges, a tengeri utat elhagyja,
hogy a szérazfoldi forgalmi Gtra térhessen. A legfontosabb
vasutak tehat azok, melyek a jészagforgalmat legrévidebb
egyenes dsszekottetés altal egyik parkteriletr6l a masikra
szallitja at és ezen vasutak kdzonségesen vilagvasutaknak
neveztetnek.

Azon vonalak, melyek az adriai és kdzéptenger mel-
lett fekvé nagy tengeri kikot6ket Fiumét, Spalatot, Salo-
niehot legegyenesebben kotik 6ssze a danzigi és konigs-
bergi hirneves keleti-tengeri-kikdtékkel és egyenes vonalban
Belgrad, Pest, Kassa és Varso nagy kereskedelmi varoso-
kat érintik, elvitdzhatlanul ,,vildgvasutaknaliu nevezhet6k
és ez iranyban fekszik minden kétségen kiviul az eperjes-
tarnow- és zadomierzi szarnyvonal.

Az ausztriai-magyar monarchia tertiletén egyediil ez



a hibazo része azon egyenes vonalnak, melynek Pestet
Varséval ossze kell kotnie, és kivitele annal sirg6sebb,
miutan orosz részr6l az orszag belsejébdl két uj vasutvo-
nal terveztetik az ausztriai hatar felé Zawichoston 4t San-
domierzig, melyek épitése legkdzelebb megkezdetik. E
két vonalak egyike a varso-bécsi vonal skiernevicei allo-
masatol agazik ki és Radom s Ostrovicén &t iranyul
tovabb. A méasodik Brést-Liteffskynél csatlakozik az egye-
nesen Nizney-Nowgorodb6l Moszkvan at Varséba vivé
nagy orosz vasuthoz ésalublini var érintésével Zawichos-
ton at szintén Sandomierz felé iranyul.

Azon kereskedelmi politikai el6nydk tehat, melyek
a magyar-galicziai kereskedelmi és iparteriletre az eper-
jes-tarnowsandomierzi vasut épitése és forgalomba, ille-
t6leg mikodésbe tétele altal haromolni fognak, miként a
mondottakbdl kitlinik, a legnagyobb jelent6ségliek, mert
ez a vonal Magyarorszdg és Nyugatgaliczia részére Var-
sovali dsszekottetésénél fogva egyenes utat nyit a keleti
tengerre Thorn és Brombergen keresztill Danzig és Koé-
nigsbergbe; Varson keresztul czélszer( 6sszekottetést
eszkdzol az orosz keleti tengeri tartomanyokkal és Péter-
var févarossal; végre ezen orszagoknak a Brest-Liteffsky-
vel valé 0sszekottetése miatt megnyitja az egyenes keres-
kedelmi forgalmat Moszkva és Nizney-Nowgoroddal az
azsiai karavan-kereskedelem gyilhelyével.

Oroszorszag régen felismerte azon nagy el6nyoket,
melyeket Eurdpa nyugati részébe kifejlesztett nagy vas-
uti h&lézat maga utén kell hogy vonjon és vele szlletett
erelyénél fogva a périsi béke megkdtése oOta sem szorgal-
mat sem pénzt nem kiméi, hogy vasati hal6zatat az 6sz-
szekotd palyakkal ne egyesitse; nyugati irdnyban mar
barom helyen a porosz palyakkal 0sszekottetésbe lépett?
nevezetesen Wilna-Kdénigsberg, Varsé Thorn, és Varso-
Boroszléi vonallal; Galicziaval és Magyarorszaggal azon-



ban még nincseu egyenes 6sszekottetés és a hiba — fajda-
lom, hogy ki kell mondanunk — nem Oroszorszagot ter-
heli. Stoikus nyugalommal nézziik, mint keresik és talal-
jdk meg az ausztriai magyar monarchia hatarain kivil
az orosz vasutak az Osszekot pontokat Jassy-in és Ko-
mau-n keresztll a Fekete tengerrel és Poroszorszagon és
Délnémetorszagon at a Kozéptengerrel és nem is vesz-
sziik észre, ugy latszik, hogy daczara elényds geographiai
helyzetiinknek, a nagy transito-forgalom &ltal lassan-las-
san nem is érintetlink, mert hatarainkon belul éveket évek
utan terméketlen kddfatyol polémiaval vesztegetiink, mig
korultink szorgalmasan dolgoznak és a szarazfoldi keres-
kedelmi vilag kerilé utakon tor péalyat a Vilagtenge-
rekhez.

Nem a kulfold a hibads, hogy nyugaton és keleten
nemzetgazdaszatilag teljesen tulszérnyaltattunk, hanem
Csak mi magunk; vezényl6 allamférfiaink azon kinai fa-
lak kozt, melyek Bddénbachtol Czernoviczig terjednek és
csak egyetlen ajtécskajuk van nyitva Oderbergnél, ké-
nyelmesen érzik magukat és miutan a kuligyek a kozos-
ugyek kozé tartoznak, tehat a kinai fal a magyar tertleten
is folytattatik Szucsavatdl a Karpatok és a déli-hatarok
mellett a tengerig.

A mi kozds-ministeriumunknak egy allamszerzédés
megkotésere a kilvasutakhozi csatlakozast, vagy a mi vo-
nalainknak kulfoldi tertleten valé folytatasat illet6leg
rendszerint tobb idd kell, mint mennyi a kdzénséges em-
berfianak sziikséges egy vonal felépitésére.

Ha még azt is figyelembe vesszlk, hogy minden vas-
ti épitkezesi targyalasok mér a kormény székhelyén az
engedélytillet6leg évekenat elhuzatnak, az ausztriai-magyar
monarchia mindig névekedésben levl elszigetelése meg-
fejthetd lesz el6ttiink.



Az eperjes-tarnovi vonal létesitése tobb mint 4 éve
van napirenden, mert mar a kassa-oderbergi vonal enge-
dély-szerz6désének megkdtésekor kiépitése tekintetbe veé-
tetett; Eperjes-Tarnow tehat azon programuiban, melyet a
magyar korméany 1867-ben a magyar vasuti halozat kiter-
jesztésére nézve megallapitott, az els6 helyet foglalta el;
de tényleges kivitele még mai napig sem kezdetett meg, és
a reménységek maximuma csupan abbdl all, hogy az még
a mostani parlamentaris id6szak alatt biztosittatni fog.

Fajdalom eddig mindig csak az Eperjes-Tarnow féle
vonalrdl van sz6 és egészen elfeledkeznek arrél, hogy a
Kéroly-Lajos vonaltdl eészakra még Amerika felfedezése
el6tt ismert orszagok léteznek.

Azon nagy nemzetgazdaszati hiba, mely a lupkowi
vonal engedélyezésével tortént, ismételtessék-e, hogy oly
zsakutcza-féle vasutat nyerjunk, mint az engedélyezett tar-
nowi és premyszlii?

Technikai tekintetben a magyar részvonalon, neveze-
tesen a Poprad folyam és Tarcza folyam-agy kozt fekvo
vizivalaszték, Palocsatdél Hétharsig tehat 2 mértféldnj i
hosszusagban,meriilhetnek fel emlitésre meltdé nehézségek.

Galicziaban a vonal a Dunajecz volgyén at és a Visz-
loka jobb partja mellett vonul, hol a technikai nehézségek
épen semmi jelent6séggel nem birnak. Kiemelendd, hogy
Damarteau mérndk ki a Rummerskirch gréf consortium
szamara az eperjes-sandomierzi vonal egész tervét kidol-
gozta, a Dunajecz és Viszloka kozti aradasi teruleten Tar-



now és Sandomierz kozott az alapletételnél a pilotakra
épités rendszerét hozza hasznalatba, mi altal a vonaltest
kevés id6 alatti és biztos helyreéllitdsa éretik el.

Nem tekintve az eperjes-tarnow-sandomierzi 6sszekoté
vonal nemzetkdzi kereskedelmi politikai jelent6ségét, az
még a Magyarorszag és Galiczia kozti helyiforgalom miatt
is nagy fontossagu; altala a szepesi varosok és Saros me-
gye lakdinak jogos érdekei Kkielégittetnck és a tervezett
gomori vasuthalozat keresztll vitele utdn a Rosnyovali
Osszekottetés altal a fels6-magyarorszagi vasgyaripar ter-
mészetes lerakdhelye Galicziaban felnyilik s egyszersmind
Oroszorszag és a keleti tengeri terliletekbe a vasiparkészit-
mények hasznot hozd kivitele eszkdzoltetik.

Az eperjes-tarnow-zandomierzi vonal mihamarabbi
kiépitése tehat nemcsak tagadhatatlan postulatuma'ajozan
vilagkereskedelmi politikanak, hanem e vonal mar magaba
zarja az elegend6 jovedelmezés minden tényezdit, valamint
elénydsen hat az ugy az ipar fejl6désére, mint Fels6-Ma-
gyarorszag és Nyugot-Galiczia pénziligyi er6sbitésére.



Keleti 6sszekdtévonal Munkacstol Stryj-n
keresztil az orosz hatérig.

Middn 1868-ban a magyar északkeleti vasut tervezte-
tett és engedélyeztetett, senki sem johetett tisztaba vele,
hogyan zéarhattdk be e vonalat Munkéacs és Szigethen a
nélkul, hogy annak Galiczidban absolut szlkseges tovabb
épitéserdl gondoskodtak volna. A magyar északkeleti vasut
jelen allasaban életer6s organismus képét adja, mely erejét
tobb Uteren &t Magyarorszag szivébdl meriti, de melynek
két karja egyszersmind le van kdtve, hogy ezen er6 ne al-
kalmaztassak és hasznaltathassak. — Egy vasut épitése
Munkacsig a nélkul, hogy az a Kéarpatokon keresztiil Ke-
letgalieziaba ne fblytattassék egy a megallassal, vagy egy
zsak utczdba menetellel, honnan nincs kivezetd ut. Mily bi-
rodalmi és népérdekek fiiggnek a munkacs-stry-tarnopol-
orosz hatéarszéli és munkécs-stry-lembergi vonalak mielebbi
Kiépitésétdl és a nemzetgazdaszat és pénziigyi gazdalkodas
mily hatalmas tényez6i jonnek itt kérdés ala, a kovetkezd
magyarazat deriti fel.

A munkécs-tarnopoli vasutvonal Podwolosciskéig te-
hat az orosz hatarokig vald folytatdsaval lényeges lancz-
szeme a vildgkereskedelmi Gtnak, mely Kozéporoszorszagot
az adriai tengerreli dsszekottetésbe hozni van hivatva. —
Azon elénydk, melyek Magyarorszagra és Galicziara és to-
vabbi kdvetkezményeikben az egész ausztriai-magyar mo-



narchiara haramolnanak; e pillanatban meg sem gondol-
hatok, ha az orosz fokereskedelmi helyekkel, Nizney-Now-
gorod és Moszkvaval, ataldban a Volga-teriilet kozt egy-
részt és az Adria partvidékeivel masrészt az egyenes
0sszekdtd vonal létesittetik.

Az ipar Udvos Kifejlédésére nem elég a védrendszer
sem a kereskedelmi szerzddés egy magaban, mig a nyers
anyag olcs6 bevasarlasa és kicserélése nem tarsul hozza
Dé mily nagy szerepet jatszanak az orosz nyerstermények
Nyugoteuropa kereskedelmi forgalmaban, arrol leginkabb
meggy6zddhetnek Nizney Nowgorod és Lipcse vasarjai, me-
lyek egymassal legbensébb valtoviszonyban allanak. Nem
égbekialtd dolog-e az, midén a velenczei, trieszti és fiumei
keresked6nek Lipcsébe kell utaznia,hogy orosz aru sziikség-
letét fedezhesse és iparczikkeinek oroszorszagbai bevitelét
biztositsa, mig a természetes és csaknem szaz merfolddel
rovidebb vonal 6t a Volgatdl az Adridig egyenesen Pesten
viszi keresztul és ez a varos feltétlentl elsé helyet foglal-
hatna el délkeleti europa és a legtavolabb Kelet kereske-
delmi forgalma kozott, ha a megszakitott vasati 6sszekot-
tetés helyreallittatnék; de ezen 0sszekottetés hidnyai
csupan csak az ausztriai-magyar monarchia hatarain belil
léteznek; a trieszt-nisnei-nowgorodi nagy és igen fontos
vilagkereskedelmi vonal befejezésére nézve csak kizardlag
amunkéacs-stryj-tarnopoli 6sszek6td pont hibéazik ése hiany
annyival érezhet6bb és érzékenyebb, miutan Keletgaliczia
és Eszakmagyarorszag helyi életérdekeit is nagy mérvben
hattérbe szoritja.

Eurdpanak egy orszagaban sem alapul inkdbb az or-
szag gazdagsaga az Ostermesztésen, mint Galiczidbari és
Magyarorszagnak a Drava partjain fekvd részeiben. Az ipar
még csak az alkalmas kozlekedési utak létesitesével fog
lassan-lassan fejlédni. Itt a kereskedelem és ipar minden
érdekei, a forgalom élénksége, az 0sszes népség adoereje, a
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magany hitel, réviden a nemzeti j6élét minden elemei leg-
inkdbb az Gstermelés és a foldtermékeinek elarusitasatol
feltételeztetnek.

Nem regen még Amerikan és Egyptomon Kivil, csak
Oroszorszag és Romania allottak els6 sorban, mint Eurépa
éléeskamarai, Magyarorszag és Galiczia oly gazdag terme-
Iési terlleteinek szdméra nem volt egyenes ut nyitva az
eurdpai féfogyaszto teriiletekhez és ezen orszagok kényte-
lenek voltak a vilagvéasarokon és kuléndsen a gabonake-
reskedésben alarendelt alkalmi szerepléssel megelégedni,
melyre foképen csupan terméketlen években hivattak. Az
Ujabb id6kben forgalomba tett vasutak altal Magyarorszag
kereskedelmi 4allasa részletenkint javult és kevés évek
mulva a fiumei vasut felépitése utan és a magyar nyugati
palya helyreallitasaval kedvez6 constellatiok alatt verseng-
het az orosz gabonakereskedéssel; Galiczia azonban még
mindig a szenved6legesség korabbi kivételes allapota-
ban van.

Azon konny(ség és biztossag, mely altal Magyaror-
szag rovid idén Nyugat felé gravitald vasati hal6zatanak
kifejl6désével sajat orszagos terményeinek a kilféldon ta-
lalhat vevét, sem nemzetgazdaszati, sem kereskedelmi vo-
natkozasban nem vezethet kielégité végczélhoz addig, mig
Galiczia szamara a MagyarorszagonataNyugat felé vezetd
forgalmi utak meg nem nyittatnak. S6t azon aggodalom
merl fel, hogy mig Dél-, Nyugat és K6zépmagyarorszagked-
vez6 kereskedelmi conjuncturak mellett elényds piaczra
talalnak foldterményeik szamara a kulféldon, Magyaror-
szdg gabona-szegény északkeleti része éhhalalnak lesz
kitéve, mert lakosai a magas marseillei és londoni arakat
nem képesek fizetni. — Azért tehat Magyarorszagnak a
még eddig kevésbé kizsdkmanyolt Keletgaliczidval valo
vasUti dsszekottetése nem szamitva az atalanos vilagkeres-
kedelmi érdekeket, helyi okokbdl is feltétlentl sziikséges.
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Eddig Felsomagyarorszdg terméketlen években gabona-
szilkségének fedezésére a nehezen jarhatd hegyi utakra van
utalva. Mihelyt Magyarorszag és Galiczia kozt a sziikséges
vasUti 6sszekottetések létesittetnek, Podolia foldterményei-
nek tobbletét Magyarorszagon keresztil nem csak a vilag-
kereskedelembe viszi be, hanem Magyarorszag északi me-
gyéi e gabonaforgalombdl terméketlen években hasznot
huzandanak.

A munkacs-tarnopoli vasttvonal altal Trieszt és Fiume
szamara az eddig épen semmi jovedelmet nem hozott Ke-
letgaliczia dserdei, valamint a Kérpatvidék tulgazdag érez
és vastelepei is hozzaférhetdveé tétetnek, s a kulféldon nap-
rél napra kedvesebbé valé magyar boroknak, melyek Len-
gyel és Oroszorszagban szdzadok 6ta a legjobb keletnek
orvendenek, a munkacs-tarnopoli vonal Kiépitéseutan avas-
ati szallitas olcsosaga és sebessége altal driasi piacz nyitta-
tik és miutan Keletgaliczia ezen vasutvonal altal az Adria
tengeri kikot6ihez kozel harmincz mérfolddel kdzelebb ho-
zatik, magéatol érthetéleg nemcsak Keletgaliczia, hanem
Nyugotoroszorszag is ezen rovidebb utdén szerzendik be
colonialis és més tengerentali kulfoldi arukbani egész
sziikségletoket.

Ezen vonal forgalmi terlletébe esnek végre Magyar-
orszag és Galiczia szamos sof6zdéi, valamint az utobb ne-
vezett orszag nagy Naphta forrasai is, mely oly aruczikk,
melynek kivitele naponként nagyobb dimensiokat nyer.

Az itt elmondottakbdl vildgos, hogy épen ugy, mint
az eperjes-tarnow-sandomierzi vonal, a munkacs-stry-tar-
nopoli vonal elkeriilhetetlen sziikséges lanczszemét képezi
az atalanos vilagkereskedelmi forgalomnak, miutan Eurdpa
keleti része és az adriai és a kdzéptenger kikotdi kozt az
egyenes 0sszekottetést Galiczian és Magyarorszagon at esz.
kozli és igy e két orszagnak geographiai allasuk altal ter-
mészetszer(ileg rjok esd kereskedelmi politikai feladatok
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betdltését lehetségessé teszi. — De épen oly vilagos azon
tény is, hogy e vonal a gazdagsag és pénziigyi erdsbulés
forrasa leend az érintett vidékeken, azokat eddigi kereske-
delmi elszigeteltségdkbdl kiszabaditja és jovedelmezd ipar
tevékenység keletkezését és fejlédését idézendi eld. A pa-
lya helyi-jelent6seége épen oly nagyra teendé, mint annak
az atalanos forgalombani fontossaga, mert kézbensd for-
galma Galiczidban 6 kerlletre és Magyarorszagban 8 me-
gyére terjed, melyek 0Osszesen 1215 négyszdog merfoldnyi
tért foglalnak el és harom millié lakossagot mutatnak fel.



A magy ar-galicziai 6sszekdtd vasut hadészati
fontossaga.

Kdzonségesen el van ismerve azon befolyas, melyet a
vasutak hadmi(veletek elhatdrozaséra gyakorolnak, és ha
valaha nagyhatalomnak éreznie kellett egy jél tagositott
vasuti halézat hianyat érzékeny maédon, Ugy az az ausztriai
magyar monarchia volt azI859-ik évi olasz é31866-ki po-
rosz hé&bord alatt.

Ha 1859-ben mar be lett volna fejezve az insbruck-
botzen-veronai vasutvonal, gy Clam grof hadteste nem
egészen kimerult allapotban érkezett volna Magenta elé,
hanem mar 10 nappal kordbban ténylegesen avatkozhatott
volna bele szé&rd terileten a hadmdveletekbe. E tényt
csak példaul hozzuk fel, mert mind azon hianyok ujra fel-
emlitése, melyek a hadsereg kiindulasa, kiegészitése és
élelmezése koril a nabrezina-pordenonei és botzen-veronai
hézagok miatt torténtek, ma mar hidba val6 munka volna.
Olaszorszéag orokre elveszett.

Epen oly érezhet6 volt 1866-ban azon koriilmény,
hogy az ausztriai északi hadseregnek a monarchia belsejé-
vel valo Osszekottetése csupan csak a bécs-lundenburgi
egyetlen vonalra szoritkozott, melybe a pragai és olmitzi
két fovonal szakadt bele. Ha 1866-ban mar keészen és for-
galomban lettek volna a Ferencz-J6zsef vonal s az ausztriai
északnyugati palya és a bécs-briinneli masodik 6sszekoto-
vonal, Ugy az ausztriai hadsereg daczéra a koniggraczi



szerencsétlen csatanak Cseh- és Morvaorszagban a kolin-
iglau-briinni vonalon biztos allast foglalhatott volna és
bevarhatja az utana vonulo erésbitéseket.'

Cseh és Morvaorszagban, miutan Ausztrianak Német-
orszagban volt mérvadd allasa a pragai béke altal megto-
retett, az akkor hianyz6 vasuti vonalak egész erélylyel
épittetnek. De fajdalom a monarchia keleti hatara mellett
levl vasuti hal6zatunk fejlédése, még talan siralmasabb
allapotban van, mint 1859-ben Olaszorszaghan és 1866-
ban Csehorszagban volt. Csak nem azt lehet gondolni, mint
ha Galicziaban Solferino és Koniggratznek kell bekdvet-
kezni miel6tt Ausztridban és Magyarorszagban tébb ma-
gyar és galicziai 6sszekotovonalok kiépitésének siirgetd
szilkségességét belatnak és kiviteliket erélyesen kézbe
vennék.

Galiczia ez 6raig csak legszéls6é keleti hatarvonalanal
van Ausztridval egyetlen vasuti vonallal 6sszekotve, Ma-
gyarorszaggal még ily 6sszekotdvonal nem létezik, daczara
annak, hogy Galiczia csak Magyarorszaghdl, melynek var-
terét (glasis) képezi, védelmezhetd.

Galiczian keresztll nyugatrél keletre vezetd iranyban
vonul egy vasutvonal, melyet a Ferdinand csaszari és a
lemberg-csernoviczi palya képez, melynek nyugati 6ssze-
koté pontja Osviecim, s melynek keleti 4gazatai Brody és
Szuczavanal végzodnek.

Ezen vonal, mely északroli megtdmadas esetében az
ellenség elsd hadmdveleti czéljat képezi, sok helyen csak
nehany mérfoldnyi tavolban van az orosz hatarszéltél és
elég ha az ellenség altal a legszéls6bb nyugaton az orosz
hatarszélhez egészen kozel fekvd Chrzandw és Kraké elfog-
laltatik, hogy Galiczia és az ausztriai magyar monarchia
tobbi orszagai kozt minden vasuti 0Osszekottetés elva-
gassek.

Miutan pedig egy nyugat-galicziai ausztriai hadsereg

2
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felallitasara természetszeriileg csak a Visztula jobb partjat
vehetni hadml(iveleti alapul, a Visztula balpartjanal fekvé
teriilet hirteleni ellenséges megszallasat, hol Chrzanow és
Kraké fekszik, csak addig akadalyozhatnd, meddig
az ausztriai hadsereg tdmaddlag el6haladva ura maradna
a Granica el6tti hadallasnak; de az els6 szerencsétlen Kki-
menet esetében az egész galicziai vasutvonal Ausztriaval
vald egyetlen 0Osszekottetésétél elvagatnék s a Visztula
melletti egész hadallas Sandomierzig és a Szava mellett
Jaroszlawig oldalvonaldban meg lévén Kkerilve, tovabb
nem volna tarthato.

Galicziaban az egyedlli hadm(veleti alapot elvitaz-
hatlanul a Karoly-Lajos vasUtvonal, Bukovinaban pedig a
lemberg-czernowiczi képezendi és a hadsereg felallitasa
mindenesetre harom egymastol elkiléndzott hadtestben esz-
kozoltetik, de melyek egymas kozt ezen vasuti vonal altal
folytonos kolcsénhatalyban maradandnak.

A nyugati hadm(veletek timpontjaiul Krak6 és Tar-
now tekinthet6k, mig Keletgalicziaban Stanislau, Czerno-
vicz és Suczava képezik a sulypontot. Kdézpontul a prze-
mysl lemberg-stanislaui vonal szolgal, mely az dsszekotte-
tést a nyugati és keleti hadm(veleti-tér kozt fenntartja;
melyb6l a tébb szdz mérfoldnyi hosszi hadm(iveleti vona-
lon a bal vagy jobb szarny felé torténendd elvonulasok
eszkdzlendok.

Oroszorszaghdl legkozelebb csak nem fliggdleges
iranyban 6t vasati vonal vezettetik az ausztriai hadmUve-
leti alapra, nevezetesen:

1. A mér fenndlld pétervésar-varsé-graniczai vonal,

2. moskva-brest-litteffsky-zavichoszt-sandomierzi vonal,

3. brestliteffsky-lublin-zomaszowi vonal,

4. orel-kiew-zytomyr-brodyi vonal,

5. Charkow -elisabethgrod - staniszlawtsik-wolosciskali
vonal.



Mind ezen vasuti vonalak, melyek a kimondott tama-
dasi vonalak jellegét viselik magukon, egymas kozt leg-
szorosabb 6sszekottetésben vannak harom paralellvonallal;
s az els6 az ausztriai hatarhoz legkozelebb fekvd a varso-
brest-litteffsky-stanislawtsik-kischeneff-odesszai;

a masodik pararella a riga-dinaburg-witebsk-orel-
charkow-teganrogi;

a barmadik-pétervar-moszkva-korlow-woroneschi.

igy tehat a harom orosz véd és 6t tamadd vasutvona-
lak ellenében ausztriai részr6l egyetlen véd-vasati vonal
all szemben, melynek 6sszekottetése az 6sszes vasuti halé-
zattal e mellett a legels6 ellenséges 0Osszelitkbzésnél at-
torhetd.

A dolog tényleges alldsa nem kivan tobb magyaraza-
tot, hogy tobb magyar és galicziai vasuti 6sszekottetések
surgetd létrehozasat bebizonyitsuk. Galiczia védelmezése
féképen Magyarorszagban talal tdmpontra és a kévetkezd
osszekotévonalak legsietdsebb kivitele elodazhatlanul szik-
ségesek. nevezetesen:

1 az eperjes-tarnow-zandomierzi vonal. Mert csak en-
nek felépitése utan lehetséges Krakot tartani és a Visztula
jobb partjan all6 nyugati hadsereginket sikeresen gya-
molitarii, hogy Wieliczka, Tarnow, Dembica és Rzeszow
nevezetes varosok fedezve legyenek. E vonal nélkil Nyu~
gatgaliczia nem védhetd; de hogy czéljanak megfelelhes-
sen és a Visztulanal &ll6 hadsereg az elsd szerencsétlen
kimenetelnél ne legyen kénytelen a Karoly Lajos vasut
hata mogé visszavonulni, elhatarozottan sziikséges, hogy
az egész vonal Sandomierzig egyidejlleg épittessék Ki.

Az eperjes-tarnow-sandomierzi févonal annal fonto-
sabb, mert a Kassatol Teschenig épilt vasit hadmdveleti
alapjara tamaszkodik, mely a Karpatok alakulasa altal fel-
tételezve, az egyedili és a hegység menetelével parallel

(egyenvonalu) mozgast lehetségessé teszi.
2*
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Ez a vonal a legfontosabb ésa czélnak legmegfelelébb
hadmdveleti alap, mert a Nyugat morva hadseregével,
mely Krako felé, ellenséges alapon, (a Visztula balpartjan)
lehetségessé teszi a nagyobbmérvi tamadast és sajat erénk
kell§ id6beni 6sszpontositasat Tarnownal elGsegiti. igy az
alap ('Kéaroly-Lajos vasut) minden fenyegetését ez altal el-
haritva, s a korai kiindulas lehet6vé tétele altal ugy Nyu-
gat, mint Keletgalicziat védi, s az ellenség balszarnyat,
mely ezen hadm(veleti vonal nélkil Leinberget mindig
fenyegetné, bénava teszi.

Baranow és Sandomierz pontok tovabbi megerésité-
sét fold er6ditmények altal lehet elérni és id6vel nagyon
kivanatos volna 1l. vagy Il1-ad rend( 6sszekdt6vonalaknak
a tarnow-saudomierzi vonal és a dembica-rzeszow, és
przeworszki tampontok kozti kivitele.

Ezen vonal kiépitésénél, ugy mint a tarnow-zando-
mierczi vonalnal is a faalap alédépitési rendszer volna al-
kalmazand6, miutan az nem csak hamar és olcsén eszko-
zblhetd, hanem a vasutvonal siikeres és hirfeleni haszna-
laton kivili tételét nem akadalyozza.

2) A legfontosabb méasodik vonal, a munkacsi vasut-
vonal Stryjés Tarnapolig a stryj-lembergi és stryj-stanisz-
law szarnyvonalakkal. Keletgaliczia inegvédelmezése a
Dniszter vonal megtartasatél fligg Stanislau és Stryj f6-
pontokkal. Ezen természetes egyedili és mesterséges esz-
kozok altal lehet6leg megerdsitendd védelmi alap képes
csupdn a munké&cs-stryj vonalt a Magyar- és Erdélyorszag-
bol sziikséges védelmi eszkdzok es seregszallitasokkal a
legrovidebb id6 alatt ellatni. — De miutan siikeres véd-
allds a biztositott thmadas hadmdiveleti lehet6sége nélkul
ataldban mar elére meg nem engedhetd eset, tehat itt is a
stryj-tarnopoli vonal egyideji felépitése igen kivanatos.

Ezen vonalnak a hadm(veletek biztositasat illet§ el6-
nyeit nem sziikséges hosszas magyarazatokkal bizonyitani,
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mert 6nmagok altal vilagosak. A stryj kiindulasi pont az
ellenség minden megtamadasat megsemmisiti, minden ki-
kerllést lehetségessé tesz és a hadtest -6sszpontositdsanak
lehetségessé tétele altal minden kivant ponton a sajat erct,
fejtheti ki az ellenség gyengesége ellenében. Stryj ezaltal a
vasut legkedvez6bb pontja leend és a Karpatokkal valo
Osszekottetése altal az ellenségnek nem engedi meg, hogy
barmikép elvaghassa a visszavonul hatast utat.

3) A przemysl-lemberg-staniszlaui kozponti allas
megvédésére nézve mult évben az ujhely-lupkow-prze-
myszlii vonal engedélyeztetett. Fajdalom! Kkiépitése meg
sem kezdetett és miutan épen ezen legel6szor engedélye-
zett vasUt nagyon nevezetes technikai nehézségekkel van
Osszekotve, tehat egy okkal tobbet szolgaltat arra, hogy
az eperjes-tarnow-zandomierzi vonalat, mely egy év alatt
felépittethetik némi erély mellett, anndl hamarabb el-
kezdjék.

Er6sitésil és szikséges biztositasul kivanatos volna
még egy egyenvonalu palya (pararellbahn) épitése Oswie-
cimtol Neu,Sandec-Dukla-Lisko-Chyrowon &t Stryjbe.

Mint harmadik egyenvonalu palya a mostépités alatt
lev6 oderberg-kassa« szigeti vonal szolgalna.

Csak az itt leirt magyar-galicziai vasuthalozat kiépi-
tése altal fognak a mi vasut-forgalini vonalaink az orosz-
orszagi vonalakkal egyforma kifejl6deési fokon allani és
tobb megnyugvassal és biztonsaggal nézhetiink egy ellen-
séges megtamadas elé.



BEFEJEZES.

A fentebbi fejezetek vilagosan mutatjak, mily kilénos
fontossag rejlik a magyar-galicziai kiépitend6 0sszekotd
vasutakban, és mily nemzetgazdaszati és hadaszati termé-
szet(l s a két nemzet életébe mélyen behaté érdekek van-
nak vel6k 6sszekotve.

Azonban nemcsak Galiezia és Magyarorszag van itt
kérdésben ; mert az itt emlitett magyar és galicziai 0ssze-
koté-vonalak hamari felépitésétdl fugg, vajjon az ataldnos
vilagkereskedelmi forgalomban az egész ausztriai-magyar
monarchia el akarja-e foglalni az 6t illetd szerepet, vajjon
e monarchia foladatat, mint a nyugoteuropai mUvel6dés
védfala a kozel jov6ben megakarja-e oldani ? mert én nyil-
tan kimondom Galiezia és Magyarorszag hatalmatol, e két
orszag erobkifejtése és ellentallasi keépességétdl fligg, hogy
a Habsburghdz kormanypélezaja alatt egyesitett magyar-
ausztriai monarchia még tovabbra is eurdpai nagyhatalom-
nak tekintessék.

Evtizedek Ota a belpolitikai viszaly s a kormanyrend-
szerek véltozasa bénitotta e birodalom erejét, melynek
zaszl6i még 1850-ben az Eidertél az Arndig, Rendsburgtdl
Ankona és Forli-ig lobogtak. Nem a monarchia népeire
hérithatd a hiba, hogy eurdpai hatalmi alldsunk azéta
annyit vesztett korabbi sulyabol. A helyett, hogy a népe-
ket szazadok oOta tartd kolcsonds testvéri régi kotelékeik-
ben erdsddni engedték volna, machiavellistikus kezek altal
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hasznéltattak a nemzetiségi aramlatok, hogy a szlavok a
németek ellen, romanok és horvatok a magyarok ellen Ia-
zittassanak és Galiezia teljes elszigeteltségben tartassak.

A régi ,,divide et impera*“ 1848-ik év Ota mint igézeti
forma az ausztriai allambdlcsesség altal ismét érvénybe
Iéptetett és mig a sziv és ész legnemesebb adomanyaival
felékesitett fiatal fejedelem .,Viribus unitis“ jelsz6t valasz-
tott, az ausztriai absolutista és nem absolutista allamférfiak
— dividaltak — és pedig addig és oly kitartassal, hogy
a maradékdsszeg (Quotiens) azaz a monarchia ellentallasi
képessége és nemzetgazdaszati joléte mindig fogyaték-
ban van.

Ne amitsuk magunkat a kozel jovdre nézve, nem hasz-
nal semmit ha Ausztria és Magyarorszag sorsanak vezény-
letével megbizott kormanyférfiaink a Strucz madarat
utdnozzak és fejeiket a diplomatiai okmanyok poraba el-
dugva, a kozelgbé veszélyt latni nem akarjék.

Lapozzuk csak a torténelem konyvét, a népek ésnem-
zetek ezen egyetlen tanitomesterét és abban a legkomo-
lyabb intést fogjuk talalni, hogy fegyverkezziink és a
kozelg6 nagy elhatarozd utkdzetre készaljlnk.

A harcz Eurdpa miveit nyugati része és az orosz ko-
losszus kdzt korabban vagy késébben ki kell, hogy kuz-
dessék. Torténetileg bebizonyitott tény, hogy Eurdpa
id6rél idére mivel6dési haladasédban az azsiai fensikokrol
Nyugat felé elényomuld kevésbé miveit Gsnépek altal ha-
borgattatik és fenyegettetik.

Miként ésidében a Hunnok vezéreik alatt a Rajnan
tliig elényomultak és késébb a mongolok Eurdpéat a Laj-
tan tdiig el6zonlotték, Ggy szdzadok 6ta jol kiszamitott
biztossaggal nyomul el6 az orosz Nyugat felé és Gjabb
id6kben mindig érezhetdbbekgy6zedelmei. Mindig nagyobb
lesz szdma azon miveit nemzeteknek, melyek ezen éazsiai
despotismus alatt nydgnek és részben egészen elenyésztek.
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A nyugattengeri birodalmak, Kurland, Esthland, és Lief-
land miveit német lakosai mar teljesen le vannak igazva
s a német képzettség és miveltség a kancsuka irgalmatlan
utései alatt hal meg.

A Jagellok egykor oly hatalmas birodalmabdl még
csak nehany toredék rész all, mely a kétfeji sas védelme
alatt megtarthatta nemzetiségét és mdveltségét, habar faj-
dalom ! eddig nem talélta is fel azon méltanylatot, melyet
mint 6nall6 nemzet Ausztriaban teljes joggal igényelhet.
A torzsorszag, Lengyelhon csaknem 90 évig példas kitar-
tassal viselt hésies harcz utan tokéletesen orosz hatalom
ald kerilt. — Azon vitéz nemzet szelleme, mely alig 200
évvel ezel6tt Szobieszky vezénylete alatt Bécset a torokok-
t6l megmentette, daczara minden kiallott veszedelmeknek
még maig sincs megtorve, de az orszag el van pusztulva
és néptelenitve; férfiai és ifjusdga a bakd kezei kdzt vagy
Szibéria jégmezején halnak el; nyelvek és vallasok rend
szeresen elnyomatott; az egész Eurdpaban lovagias és tar-
sadalmi erényei miatt nagyrabecsilt lengyelek helyére a
durva anyagisagban felnevelt, a moszkovitai zsarnoksag
akarat nélkuli eszkdzevé aljasitott buta orosz lépett és
mindig hangosabban kopogtat az ausztriai-magyar monar-
chia kapuin. Ne amitsuk magunkat s ne fussunk tovabb
abrandképek utan!

Galiczia és Magyarorszag mint legkozelebbi tdmadasi
pontok vannak kiszemelve Oroszorszag részér6l, az ausz-
triai-magyar monarchianak szét kellene romboltatnia, épen
agy szét kell daraboltatnia, mint Szasz és Lengyelorszag-
nak és hatalmatlannd tétetnie, hogy Oroszorszagra nézve
Nagy Péter czar végrendelete valdva tétessék; Konstanti-
napoly kulcsa ma még Ausztria és Magyarorszag kezeiben
van, e két birodalom elestével Oroszorszag urava lesz a fe-
kete ésadriai tengernek.

A keleteni védképesség Magyarorszagnak Galicziaval
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val6 legbenstbb Osszekottetésén alapul. A kozés hadigy-
minisztérium agendainak atvétele 6ta Kuhn baré hadlgyér
tdborszernagynak, mint hires hadasz és katonanak, legko-
molyabb gondjat képezi az eperjes-tarnow-sandomierzi €s
munkacs-stry-tarnapoli 6sszekdtd vasutvonalak kiépitése.
De ki belsd viszonyainkat ismeri, az nem csodalkozhatik,
hogy a kozOs hadugyminister szava és vészkialtasa eddig
hatastalanul maradt.

Még csak a legujabb id6ben midta az ausztriai keres-
kedelmi ministerium fiatalabb és er6teljesebb kezek kozé
ment at, latszik, hogy a két galicziai 0sszekété vonalakra
fordul az 6ket megilletd figyelem. Ausztriai részrél a tar-
now-orsovolyai részvonal techpikailag vizsgélat al4 vétetett,
magyar részrél mar a legkdzelebbi héten tényleg mind a
két vonal kiépitése torvényhozasi uton biztositva leend.

Ezen kezdet mindenesetre megérdemli, hogy 6rommel
udvozoltessék; de gyakorlati kovetkezményt és sukert
csak a két vonalnak Eperjest6l Sandomierzig és Mun-
kacstol Tarnopolig egész terjedelmébeni egyidejli és kell6
id6beni kiépitése mutathat fel.

Addig mig ez meg nem torténik, keleti hataraink meg-
védelmezhetése a sliker igen kevés valdszinliséget mutatja
fel és a Kkitartasban, valamint ellenallasban edzett ausztriai
és magyar hadsereg minden vitézsége Solferino és Konig-
graczhez csatoland6 harmadik kotetet nem foghat megaka-
dalyozni, mert az 6t sugaros vasuton rohané oroszok ellen
az elsd szerencsétlen kimenetelnél az elszigetelten allo
ausztriai-magyar hadsereg minden hésiessége mellett épen
oly bizonyosan elveszti a csatat, mint az szemben az ola-
szokkal és poroszokkal megtortént.

Engedelmet kérek, ha e rovid értekezésben nyiltan és
egyenesen felfedeztem a bennilinket fenyeget6 veszélyeket.

Ne higyje azt senki, hogy galiczidbani katonai alla-
sunk jelenlegi gyengeségét az oroszok és poroszok nem
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ismernék, ha eddig nem hasznéltak, annak oka csak abban
rejlik, hogy Oroszorszdg még nincs készen; de 2—3 év
mulva készen lesz.

Hasznéljuk az id6t, még kés6 nem lesz, fegyverkez-
ziink és szedjik 6ssze magunkat, épitsuk fel ezen vasuti
vonalakat, melyek Kkivitelét6l fliigg haborubani erénk se-
bes dsszpontositasa és békében nemzetgazdaszati fejlodé-
stnk felviragzasa.

Magyarorszag és Lengyelorszag csupan csak akkor
nézhetnek nyugodt dntudattal a jovo elé és csak akkor s igy
képezhetnek a muveit Nyugateurépara tdmaszkodva, keleti
szomszédaink tulkapésai ellen védsorompot!
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