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Allami Tervbizottsag javaslata szerint

Meghosszabbitjak a metrovonalat

A Minisztertanacs megerdgsitet-
te az Allami Tervbizottsag 1982.
marcius 10-i dontését- a tavlati
metrofejlesztési  programrol. E
program részleteseh feltarja a f6-
varosi kozlekedés el6tt allo fel-
adatokat, és megfelel§ fejlesztési
javaslatot is ad azok megoldasa-
ra.

A Minisztertanacs csutortoki
dontése értelmében az észak—déli
metrévonal a Szilas patakig épul
ki. A jelenlegi végallomas az El-
munkas téren van. Az épiték a
tervek szerint 1984 oktdberének
végéig az Arpad-hidig jutnak el,
vagyis az 0j szakaszt a hid fel-
Ujitasa befejezésével egy id6ben
adjak at a forgalomnak. Az Ujabb
hét kilométer hosszu, Ugynevezett
111/B szakasz innen északi irany-
ba haladva a Véci, Ut vonalat ké-
veti majd, és a jarmivek kozvet-
lentdl a burkolat alatt haladnak.
A Forgacs utcanal, a Gydngyosi
utnél, az Gjpesti vasuti megallé-
nal. az Gjpesti Bajcsy-Zsilinszky
utnél és a Rozsa utcanal létesil
metréallomas. A metr6 a szobi
vasut felé fordulva érkezik a fel-
szinre és a vasuti palya mentén
halad. A Raéakospalota—Ujpest
MAV-alioméasnal a kébanya—kis-'

pestihez hasonlé megallé épul. A
szakasz végallomasa a Szilas pa-
taknal lesz, vagyis az észak—déli
vonal eléri a kaposztasmegyeri la-
kételepet.

A teljes, 18,3 km hosszu észak—
déli vonal, jol szolgalja majd a
vonal kézelében mar megépilt és
a késébbiekben épulé lakételepek
kozlekedését. Az Osszesen 17 mil-
liard forintba kertl6 szakasz
azonban nemcsak ezt a forgalmat
segiti, hanem gyors dsszekottetést
teremt a févaros északi és déli ré-
szei kozott és kielégiti Kébanya,
Kispest, Angyalféld ¢és, Ujpest
fontos ivari Uzemeiben dolgozék
kézlekedési igényeit is.

A metréépités tavlati program-
janak kialakitasara gondos el6ké-
szitd munka uatn kerilt sor. Az
elékészités tapasztalatait az Or-
szagos Mdiszaki Fejlesztési Bizott-
sag altal létrehozott munkakozds-
ség Osszegezte, és kilenc hal6zat-
fejlesztési valtozatot vizsgalt meg.
A legkedvez6bb elgondolas szerint
a keés6bbiekben sor kerulhet az
észak—déli vonal ugynevezett IV.
szakaszanak épitésére, mely a ka-
posztasmegyeri lakételep tenge-
lyében. a felszin alatt halad majd.
A VII. oOtéves terv elsé felében
megkezd6dik a Dél-Buda—Raéakos-

palota irdnyd metrévonal épitése.
Els6 szakasza a XI. Kkeruleti
Bocskai Ut és a Baross tér kozott
létestl. (Még vizsgaljak annak a
lehet6ségét, hogy a Bocskai Ut és
Kalvin tér koézotti szakaszt mar a
teljes vonal megépitése el6tt for-
galomba helyezzék.)) Ha a Ba-
ross térig mar eljutottak az Uj-
palotai lakdtelep irdnyaban épul
tovabb a metroé.

A Dél-Buda—Baross téri sza-
kasz épitésével kapcsolatos ut-,
icsomoépontépitések, a felszini to-
megkozlekedési viszonyok meg-
valtozdsa lehetévé teszi a végle-
ges forgalmi rendezést. A metro-
val parhuzamosan a Barték Béla
ati és kiskoruati villamosok meg-
szlintetésével bévul e forgalmas
kézutak és a Szabadsag-hid at-j
eresztéképessége. A Gellért tér és
a Kalvin tér kozott a Duna alatt
a metr6 tobb utast képes majd at-
széallitani Budarol Pestre vagy for-
ditva, mint a jelenlegi hidakon
a tomegkozlekedési eszkdzok.

Csatlakoz6 beruh&zasként a
csepeli HEV-et egészen a Kalvin
térig vezetik majd. A IX. otéves
tervben véarhatéan a Baross tér-
t6l a Bosnyak térig vezetik majd
a metrot.



