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kiadasok mellett, annal kisebb lesz az UtooDinai es igy a feutemlitett viszony-
utasoukinti onkdltség. Allandénak felté- szam a pneumatikuskerekl jaromivek
i L ; . telezett utasszam mellett azonban ara- | rovasara ennek aranyaban még rosszab-
Cles utcakon a nagy i6megiurgaim at nyosan né vagy csokken ez az onkoltség bPodik, amennyiben a mai arviszonyok
az 4altalanos és lzemi kiadasokkal. mellett a benzinbél nyeri moléiikus
villam ossal, sz(ik utcdkon a kisebb forgal- ) .
, Olcs6bb a villamos, mint munka &ara duplaja az elektromos mun-
. . . kaénak.
m at autobusszal kell lebonuolitani az autdbusz
Az 4altaldanos kiadasok alatt azokat az Gyorsan csak foidalatfin )
A foldalatti 08 tah ohh 1k ‘ si 1d6t adminisztrativ kiadasokat értjik, ame- vagy tuagasvasuton lehet utazni
ofdalatt mogosvosutah cs en az utazasl 0 lyek bizonyos hataron belil figgetlenek A gordulési ellenallasok legyGzésére
A i0 es olcsd varosi Kozlekedés fényezéi — Paulal! Alfréd dr, a kozlekedés s(r(iségétsl és annak mi- szUkséges energian kivil igen nagy sze-
o Dudéal negylvusut lgazgatéjanak hozzaszélasa kéntjét6l s csak a szervezetétsl fugg, vi- repe van — fGkepen a gyakori megallast
szont az Gzemi kiadasok alatt azokat ért- :€s sebességvaltozast igényld varosi for-
jilk, amelyek a forgalmi eszkdzék forga- 9alomban — az indit6 és gyorsité ener-

giasziukségletnek. Az az er6 ugyanis,

1 1IcA - Act A1 lombatartdsahoz (mozgafasahoz, fenn-
\ Nemzetl "ISad kOZIekedeSI anketle tartaséhoz) feltétlentl és ténylegesen @amely a nyugalomban lévé jaromvet

A lKal dszaki dom & K kenyelrr]es feroh(}elyfl} I<,OCS|kk?an" mllnd(,en szikségesek, azaz a végrehajté szolgalat mozgasba hozza (az inditéerd), tovabba
z alkalmazott mdUszaki —tudomanyok gyaloglo# vagy atszallo# nélkal céltol koltségei. Az izemi kiadasok oroszlan- az, amely a jarom{ sebességét fo-

koziul a kozlekedés a nagyvarosi lakos- Al AllT é 6qi- . | " Sl R g
sag mindennapi életébeng)i/gen nagy sze- E?“gt Isza'”ItS(I)(n"dTe’:meskz'etle’S"t’bogJ o Tészét a mozgaté energia dara alkotja, ko.zza, (gyorsitoerc), tobbszoroset. te-
repet jatszik, aminek kovetkeztében a -;'Ve ; mf'nyf I|ea'ls |I<e"e'€';|l<|<es|e az'ﬁz_ amib6l az kovetkezik, hogy csak a kevés Szi annak, amelyet a gorddlési el-

’ idoszerinti forgalmi eszkozokkel —(villa- oo oiay fogyaszte kozlekedési eszkozok lenallasok legy6zésére forditunk,  de

oo ok Tt e oo Chersn T WGDUST) SATAIEKID MY leneinek olcsbk K varost koslekeges. 3G 1OUIGEh ibeiy fat Ennci ko
Mivel a kozlekedési lgyekhez valé hoz- felada.ta az hog'y az allott viszonyok ko- nel egldﬁszerm.t szoba johet6 ketvontato- vetkezt.e,be’n o g),/akourl megallgs es' o
z4sz014s és a targyilagos kritika megal- zgtt rﬁég 'Uzemgazdaségosan keresztul- energia, Ggymint az eloktromosaram és ezzel jaro useb?ssegcsokkent.es .46|e,nteke-
Ko t4 nem nélkilézheti Kozlekedé S, , NSRS .. benzin egyenl6 munkakészségének egy- NYEN megrfov?ll” az fenerglaszuks?g.le.te,t'
otasa i e g ] 0; eti ? 0zle e,es y|heto modon“az_ldea!ls allapot ”ment0| ségara, azaz a riUa.mosmotorban felhasz- €S az utazas id6tartamat.. Az utazasi idé

konnyen megérthets és népszerdén tar- az olcsésag. E kerdés elméleti vizsgala. 0 00" felhasznalando egy loersorinak  kedvezobb eredmenyeker a foldalaty s
tott &ltaldnos analizisével kivanjuk eze- tanal mind(.enekelc’itt azt kell megéllapi- megfeleld benzinmennyiseg f9ysegara r?agaS\fasutaknal (.arllek” ol anol mggfele-
’ . s Ja egyenld lenne, Ggy az energiakoltség, l6en ndvelt gyorsitoer6 alkalmazasaval

ket az elemeket kozismertebbe tenni. tanunk, hogy csak az a kozlekedesi esz- .. it 4 gordilési ellenallasok legyGzeésére Sikerilt a gyorsitasi idét 4—5 rnp-re
A nagyvarosok forgalmat |lebonyolitoé koz lehet olcsd, amelynél az egy utasra forditanank, hatszorosat tenné ki. a csokkeutcni és ezzel, tovabba a megall6-

eszk6zokt6l az, aki azokat igénybe veszi, es6 0Onkoltseg alacsonyé Nyilvanvald,  pneumatikuskerekii jaré méveknél, mint helyeknek nagyobb tavolségokban valé
a kovetkez6ket kivanja meg: 1 hogy ol- hogy ez az dnkéltség fligg az utasok sza- 5 yillamosvasGtiaknal. Ezidészerint azon- elhelyezésével az utazasi idGtartamot a
csé legyen., 2. hogy sirln, 3. hogy gyor- matol és figg a kozlekedési vallalatigy- pan me¢g az azonos teljesitéképességd Mminimumra csokkentették. A gyors- és
san kozlekedjek, azaz, hogy az wutazas nevezett altalanos és Gzemi koltségeitdl. ojekiromos- és benzineuergiak egységara nagyteljesitjoéuyu foldalatti és magas-
idétartama celioi-céfig a lehetd legrévi u Meatdi nagyobb a kozlekedesi vallalat om egyenls, hanem, amint azt az alab- vasutak olcsé viteldijanak el6feltétele
debb legyen, I. kényelmes legyen, ‘azaz 8utasszama allandonak veheté altalanos pjakpan kimutatjuk, az elsbbi olcsobb ez @zonban az, bogy-rn'tadst'tomegek vegyékj



jigénybe, mert csak igy lesz e nagy beru-

hédzasi t6két .igénylé va-sutaknak az egy
utasra esé onkoltsége Kkicsi. A varosi
kozlekedést lebonyolité jarmivek indito,

gyorsité és gordilési energiaszikségle-
tén kivul, nalunk féképpen a budai vi-
szonylatokban még egy nagy energia-
szikségletet kell kielégiteni, azt, amely a
jarmiveket az emelkedéseken tovabbitja,
helyesebben kifejezve: ami a kivant ma-
gassagokra felemeli. Az emelkedésekben
sziikséges energiamennyiségek gazdasa-
gos felhaszndalasa és ezzel az olcsé kozle-
kedés lehetdvé tétele szempontjabol a
legel6nydsebbek azok a speciadlis hegyi
vasutak, amelyek allandéan gazdasago-
san m(ikodé modern gépezetekkel Udgy
vannak méretezve, hogy a legmeredekebb
palyan a legrévidebb utén jutnak a leg-
alacsonyabb ponttél a legmagasabbig a
legrovidebb id6 alatt. EbbGl a palyaveze-
tésb6l kovetkezik az a hatranyuk, hogy
nem elégithetik ki a jo kodzlekedésnek azt
a feltételét, hogy céltél-célig szallitson.
Hogy az energiaval, valo takarékoskodas
mellett még ez a kdvetelmény is ki le-
gyen elégitve, njabban olyan megoldasok
lépnek el6térbei, amelyek lehetévé teszik,
hogy a varosban sik palyan gazdasago-
san és olcson mikoédd kozlekedési eszkdz
I'(villamosvasut, autébusz) ilyen specidlis
hegyi vasuattal vitetik fel a legmagasabb
pontra, ahonnan sajat motorikus cinjé-
vel kozlekedik megint tovabb a szikséges
Gtiranyokban.
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A varosi kozlekedés
tének ilyen analizise lehetévé teszi azt,
hogy a konkrét esetben megéllapitsuk
azt az Osszefliggést, hogy annak ara mi-
lyen szerepet jatszik az egy utasra esé
onkoltségek alakuldsanal. De ezenkivil
flgg még az egy utasra es6 Onkoltség:

1. A holt- és hasznossaly
ami a -jaromi onstlya és a" szallitott
utasok sOlya kozotti osszefuggést adja
meg. A fejl6dés iranya -az Onkoltségek
csokkentése céljabol az, hogy az egy sze-
mélyre es6 holtsuly minél kisebb legyen,
amit adott legkisebb &nsilyd kocsiknal
a féréhelyek jobb kihasznalasaval is
csokkenthetink.

energiaszikségle-

2. A személyi és dologi részbd6l allo
Uzemi fentartasi kiadasokbdl. Ezek azo-
nos adminisztracié melletta sinuténvagy

Gttesten torténdé kozlekedés esetén csak a
palyafentartdsi kiadasokban kilonbdz-
nek. Ha a benzinmotoros kdézati jarm (-
vek (autébuszok) kerekeinek gummiko-
pasi koltségeit, tovabba az utcak karban-
tartdsi koltségeinek azt a még eddig Ki
nem szamitott és meg nem allapitott ré-
szét vesszik figyelembe, melyet e jar6-
mivek okozta rongéldsok javitdsara for-
ditanak és figyelembe vessziik azt.a kolt-
ségtobbletet is, amelyet a vasutnal két-
ségtelenil rosszabb kozutakon forgalom-
ban tartott benzinmotoros jarémivek
feutartdsa igényel, Ggy megéallapithat-
juk azt az osszefiiggést, amely a vasuti
palyafentartds és ez utébbi kiadasok ko-

z6tt vau. Ezid6szerint féképpen azért,
mert az utfentartéasi kiadasokbél semmi
sem harittatik a nem vaspalyan fentar-
tott zemre s e .tekintetben igen nagy

elénye van az autobuszkéztokedésnek a
varosi vasUtizemmel szemben, Kiilénd-
sen all ez akkor, ba uagyobbszdmu auté-
buszt tartanak UGzemben, amelyeknek ja-
vitdsa (mint a londoni General Conm-
ndJ) seriamimkéava] igen olcsén eszkdzol-
het6. Nalunk, a varos méretéihez képest
gazdasagosan Uzembehejyezendd arany-
lag kisebb szamu autébusznal* igen jo
mindséglinek kell tennie, nehogy a rossz
kovezet miatt is s@rlbb qavitdsi koltsé-
gek a fentartdsi koltségeket talsagosan
noveljék és ezzel az 6nkdltség is magas
legyen. Tgaz ugyan, hogy igy nagy a
megkivant beruhdzési téke és annak
amortizdcidja, de valdszinl, hogy ezmég
mindig kisebb, mint a sirid javitds meg-
ndvekedett koltsége.

3. A beruhéazasi és amortizacios koltsé-
gektdl, Az el6bbiekben felhozottak alap-
jan o tekintetben a véarosi vasut feltétlen

viszonyatol,

hatrdnyban van az autébuszkdzlekedés-
sel szemben a vaganyhalézatba befekte-
tett t6kék miatt Mar ebbdl is kovetkezik,
hogy a szallitasok csak annal a vasatnal
torténhetnek kis onkoéltséggel e tekintet-
ben, ahol igen nagy tomeg szallitasardl
van sz6, mert csakis ez esetben lesz a pa-1
lya és Aaram vezetési befektetési koltsé-
gek amortizadcidjanak egy utasra esé ha-
nyada kicsi.

Villamosra és autébuszra |Is

szikség van

A varosi kozlekedés sajatossdgainak
ezen altalanos érvény( analizise utan a
targyilagosan elmélkedd a kovetkez6
konzekvencidivat vonhatna le:

A villamos vontatas munka-sziikségle-
tét ezidBszerint olcsébb energiaforrasbol

fedezheti nalunk, mint a benzinmotoros
vontatas. Emellett még az elébbi itthon,
készllt szénbd6l és teljesen hazai gépek-

b6l &llithaté eld, ami sem a benzinre, sem
még ezid@szerint a motorokranem mond-
haté, A benzinmotoros forgalmi eszkdz-
nek ezzel széniben az a nagy el6nye van
meg, hogy kisebb beruhdzasi és fentar-
tasi koltségeket igényel-és 'mozgékonyabb,
gyorsabb, mint a villamos varosi vasui,
de szallitéképessége annal kisebb, Ezek-
b6l a sajatossagokbo6l az lenne kdvetkez-
tethet6é tovabba, hogy mindazokon az 0t-
iranyokon, ahol nagy témegforgalom van.
s ahol az utca szélessége és egyéb kozle-
kedési viszonyok azt megengedik, ott a
villamosvasutnak van elénye. Viszont
sz(ik utcakban, kisebb forgalmi viszony-
latokban az autdbusziizem latszik el6-
nydsebbnél* Az autébuszizem tovabba
nagy segitségére lehet a Vvarosi vasuti
forgalomnak ott, ahol a felszinen veze-
tett; villamosvasUt teljesit6képességének
hatardt mar elérte. ,



