és a békét ugy az orszag hatarain beltl, mint

azon Kkivul is biztosithassak,
R. E.

A peMpftudftl ailglim
(A Lanchid elzaréasa alkalmabdl.)
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Manapsag méar hat hid pantolja 6ssze Bu-
dapestet, de volt id6, mikor Pest-Buda kozott
ésak dereglye vagy naszad kozvetitette a kozle-
kedést. Télen pedig, mikor megindult a jégzaj-
las, bator révészek lulajozva“ (himbalassal)
tortettek at a veszedelmes jégtablak kozétt. Ha
meg a Duna egészen befagyott, akkor szalma-
hintette utakon vidaman folyt a jaras-kelés Pest-
Buda kozott meri egyszer atment rajta furcsa-
sagbol mindenki, ha nem is akadt Ugye-baja a
tals6é parton. llyenkor egész vasar Ver6dott Osz-
sze a jég hatan, mézeskalacsos bodék, cseplrago
satrak, ringlispielek, féllabu verklisek toborzdd-
tak Ossze. Gyerekkoromban magam is emlékszem
ilyen télre

A tizenhetedik szadzadbol felimaradt képe-
ken ott lathatd a két testvérvaros kozott a régi
hajohid, de a torokok ezt is elpusztitottak.

A 18 szazad elején repulé-hidon bonyoli-
tottdk le a kozlekedést. Ez két-harom faponton-
bél allé vizi alkalmatossag volt. A pontonok félé
pallékat és korlatokat erésitettek. Erre rament
az ember, meg a fogat is lovastul s a révészek
Ugy eveztek & a masik partra. 6sztOl-tavaszig
ez a forgalom megsz(int.

1767. évben azutdn megépitették a hajohi-
dat. Ez Il Joézsef koraig a Kishid-utca tengelyé-
ben allott, azontul pedig a Nagyllid'utca* a mai
Dedk Fereld-utca iranyaban. A hidfénél, a két
parton allt a két b6dé a révészek szamara.

Hyen hajohidak nyergelték meg a Dunat
még egy negyedszazad el6tt is Pozsénynal, Ko-
maromnal és Esztergomnal is.

Garat Janos, a Hari Janos kolt6je, nem
egyszer megemlékezik csevegéseiben a pesti ha-
johidréi s mar 1885-ben allandd hidrdl almodozik
s ezzel kapcsotatban mai Budapestnek nevezi
Pest-Budai. Garai a hajéhidat Pest és Buda ko-
zott kotd- vagy gondolatjelnek tartja. A ,,HoU-
muvész*“ ¢ folydiratban ezeket irta:

.December 6 felsége, — a’ két varos kozti
kétjelt (a' hidat) mindig kihogyathi kéri.“ (De-
cemberben szoktak a hajohidat szétszedni.)

Majd ismét: ,,Duna néne, ki harom hénapig
szabadon fiek&ndozott, mar-mar dacos nyakat az
iga ala hajtja.“ Azaz harom hoénapig voéd a hid
a Dunardl levéve, (ilyenkor az ébudai kikétében
vesztegeltek a hid kompjai), de most Ujra ra-
teszik.

Végul Garai ezeket irja: ,ha mar a hid all,
lenne valahara mar allé hid*“

Maga grof Széchenyi Istvan, aki el6szor
vetette fel az alland6 hid eszméjét, ezzel kapcso-
latosan szintén hasznalja a ,,Budapest” elneve-
zést s beszél mar a két testvérvaros dsszeolvasz-
tasaral is.

1842 marcius 15-én a kus-limitacié kérdé-
sénél széba kerilt az orszaggy(llésen a centra-
lizacié uUgye is Szentkiralyi Mér Nyary Pal és
Kossuth Lajos utan gréf Széchenyi beszédében
ezeket is mondotta: ,,Kell valami helynek lenni,
ahol az eszmék koncentralédj.mak, s azt hiszem
azon helynek Buda-Pestnek kell lenni, melyen
kivul én e hazaban sehol ilyen koncentrationalis
pontot nem lelek sehol. De Pest varosanak ipar-
kodni kellene az ittlakas kellemeit, kéjelmeit
novelni.”

S a Lanchid felépitésétdl egészen a két
ikervaros egybeolvasztasaig mégis majd egy
negyedszazad mult el, ma pedig méar hat hidkar-
ral oleli egymast a két hitves-varos

A régi hajohidak nagy dereglyéken vezet-
tek. Minden dereglye vasmacskaval volt a fenék-
hez lancolva, felettik gerendakon pall6 vezetett.
Csakhogy igy utjat allta a hid a hajoknak. Mikor
tehét jott a hajo. a Gellérthegyen kék zéaszjot, éj-
jel lampast huztak fel; ekkor a hidat ,kinyitot-
tak“. A hid koézepén ugyanis harom-harom ilyen
komp (vagyis hajé) egymashoz volt erdsitve, de
ezt a harom-baron kompot ki lehetett nyitni.
Ezt a harom kompot ugyanis a vizfolyassal le-
jebb tudtdk bocsatani. Ha a hengerkerekek lan-
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cait megiaziiottak, akkor a harom 0sszerogziiett
kompot a viz lefelé vitte a hid vonalabdl, ugy
hogy a hid vonaldban Ures rés maradt, melyen a
hajok atvonultak. Személyhajok szamara harom,
uszalyos hajok szérnafa hat ilyen kompot nyitot-
tak ki. Utana a he”gérkerekek 4&ltal Gjra viseza-
vohtattdk a kompokat, mert a hengerkerék lan-
cat a fenéken vasmacska tartotta.

Egy 1848-ban megjelent német koényv azt
irja. hogy a Dunan ,egy 1440 lab hosszu. 28 lab
széles, 46 pontonon (annyi mint komp, vagy
nagy fahajé) nyugvé, éjjel lampasokkal megvi-
lagitott hajohid vezet, melyet nemsokara egy
mar épités alatt levé nagyszer( lanchid fog he-
lyettesiteni.“

S egy év mulva csakugyan megnyitottak
mar a Lanchidat

Az 188236 orszaggydilés is foglalkozott
méar e kérdéssel, de voltaképen az 1840:39. t.-c.
hatarozta el a Lanchid épitését. Csakhogy ehez
az épitéshéz egy nagy, dontd szocidlis kérdés is
hozzéatapadt

Mikor grof Széchenyi Istvan Sina baroéval
alkudozni kezdett, ez a 6 milli6 forintra rugo
épitési koltségeket csak uUgy akarta megterem-
teni, ha a hid vamszedési jogat 87 esztendfre a
tarsasagra ruhazza az allam, de oly médon, hogy
a nemesek is tartoznak hidvamot fizetni.

A nemesség valésaggal felzadult az ellen,
hogy az 6 régi, hagyomanyos nemesi szabadal-
mukon rést Ussenek; addig nemes ember nem
fizetett hidvamot és még egy német kodnyv is azt
irta: ,,az U hid megnyitasa fogja azt a forduld
pontot jeldlni, amikor a nemesség megszint a
nemzet lenni.“ S ugyis lett, a Lanchid nemcsak
Pestet kototte esszé Budaval, hanem a nemessé-
get is a nemzettel, mert az uj Magyarorszagnak
az a térvény volt elsé fundamentuma, amelyik a
Lanchidon egyenlévé tette a nemzet minden fiat;
erre a fundamentumra alapoztdk meg az 1847—
48. orszaggyllésen a jogegyenl&ség torvényét is.

Még az 1835 januarius 24-én megtartott f6-
rendihazi* gy(lésea, — miutan a nador bejelen-
tette, hogy az orszagos kuldéttség a hidvam
fizetését a nemesekre is kételez6vé kivanja ten-
ni, — maga az orszagbiré és Szepessy puspdk
tartottak nagy beszédet a nemesek e joganak
csorbitasa ellen. Ezekre azutan grof Széchenyi
Istvan beszédében ezt felelte ,személyes bela-
tasom s lelkidsmeretem szerint a Karok és Ren-
deknek velink kozlétt elveik sarkalatos torvé-
nyeinket nem sértik; mas részr6l pedig meg va-
gyok gy6z6dve, hogy Pest-buda kozt allé Ilid
csak igy és maskép nem lehet!”

Széchenyi az 6 beszédeivel végre annyira
meggy6zte a férendeket, hogy amikor 1836
marcius 30-an a hid kérdése Ujra napirenden
volt, mar csak két grof Szapéary volt a dolog
ellen; ezek azt mondottdk, hogy Sina béardénak
a hidoépitésbol talsagos nagy haszna lesz.

1842 augusztus 24-én végre le is tették a
Lanchid alapkovei s az egyetemi ifjusag ez al-
kalommal groéf Széchenyinek faklyaszenét ren-
dezett, de faklyaszenét kapott Kossuth Lajos is.

Tudnivald, hogy ez idotijt a két nagy po-
litikus kozott mar er8s ellentétek Utdttek rést.
Széchenyi berzenkedett az Unneplés miatt. Kos-
suth pedig a faklyasmenet ifjusagadhoz intézett
beszédében azt ajanlotta, hogy nevezzék el a
hidat Széchenyi-hidnak.

A Pesti Hirlap ez alkalommal a kovetke-
z6ket irtaz ,most a Ilid nem hypothesis
tobbé; alapja letéve, s vele egyszersmind
egy nagy elv I6n szentesitve; mert institutiodink-
nak ezen legels6 talalkozasa az 6rok joggal, leg-
els6 lépést ton a terhek egyenld viselésére . . .
a hid emlékdl alland, egy lehunyt nagy id6re
emlékeztetve az utdkort, midén u non.« n le-
mondassal és jelennek nélkulozésével kelle a
boldogabb jovend&ért harcolnia.*

A Jelenkor pedig ezeket irta: 24-én este
grof Széchenyi Istvant lakasa el6tt éjjeli zené-
vel tisztelte meg a joggyakorlé ifjusag egy
része; a Lanchid nélkile alkalmasint csak jam-
bor 6hajtas maradt volna. Ezutan egyuttal Kos-
suth Lajos urat tiszteié meg zenével az érintett
ifjasag éjfél tajban, névnapja estéjét akarvan ea
altal Gnnepéiyesiteni.”
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A Léanchidat Clark Tierny William angol
mérndk tervezte, kit Széchenyi Istvan és An-
drassy Gyorgy hozoti be hazankba; csakhogy az
épitést Clark Adam vezette, aki az els6 felel6s
minisztérium idején, Széchenyi alatt, m(szaki
tanacsos lett. O épitette 1859-ben az alagutat is,
s kés6bb magyar leanyt is vett feleségul: Al-
dassy llonkat,

Csakhogy ez a Clark Adam nemcsak meg-
teremt6je volt a Lanchidnak, hanem megmen-
toje is. Kéztudomasu dolog, hogy Hentzi genera-
lis leveg6be akarta robbantani az akkori vilag
nyolcadik csodajat. Csakhogy Clark kinyittatta
a hidpilléreket s a tartokba vizet bocsatott,
Hentzi azutan a puskaporos hordékat a hidra
tétette s fel is robbantotta, csakhogy a hid he-
lyett Alnoch 6bester uram replult a levegébe.
Amikor kés6bb Dembinszky is fel akarta rob-
baniatni a hidat, Gjra Clark mentette meg.

A Lanchid akkoriban valésagos csodaja
volt a miszaki tudasnak. Clark Adam 1843-ban
ily eimi munkat irt: ,Einige Worte Uber den
Bau dér Ofen-Pesther Kettenbriicke Pest 1843.“
1852-ben maga Clark William is irt egy angol
tudomanyos tanulmanyt a Lancuaidrol: ,,Suspen-
sion Bridge across the Kiver Daimbe. London

1852.“
A Lanchid aldasa mellett azonban nagy

baj is kapcsolédott hozza. A térvény kimondta,
hogy egy mértféldnyi tavolsagban a Dunan mas
hidat nem szabad verni. Amikor pedig a két
varos egyesitése utan a forgalom ugy megnéve-
kedett, hogy uj hidakrél kellett gondoskodni, a
kormany 1870-ben 7 millié forinton a hidat meg-

vasarolta, hogy a Margithidat felépithesse.
A Lanchid hossza 375 méter, szélessége 11

méter és a lancok sulya egymaga is huszezer
métermazsa. Az oszlopok hétezer darab bajor
fenydcolopre vannak raépitve és ezeket az
acélhegygyei ellatott colopdket 5 méternyi mély-
ségre verték a Duna fenekébe, A vasszerkeze-
tet Angolorszagban készitették, a liidpillérek
mészkdve azonban hazai termék. A két vizben
allé Mdoszlop- egymastol valé Tavolsaga '202

meéter.
A Lanchid akkor vildgcsoda-szamba meni

de ma, amikor &t hidtarsa segédkezik a forgal-
mat lebonyolitani, még mindig remeke a hidépi-
tésnek.

Fiatalabb testvére, a Margithid, 1872—75,
évben épult Felavatasa nagy Unnepségekkel
jart, Arany Janos is ekkor irta ,Hidavatas“
cimi pompas balladajat, A hidat Ernst Gouin
épitette, a vasszerkezet kulféldon épult s 5 mil-
lio forintba kerilt. Erdekes, hogy a Margit-szi-
gettel valé Osszekottetés miatt Uttengelyét meg-
torték az eszme a genfi nagy hid utan eredt,
amelyrdél szintéi, vezet egy mellékag a Rousseau-
szigetre. A hid 607 méter hosszU s 18 m. széles.

A vasuti 0Osszekot6 hidat 1873—76. évben
épitették, még pedig Feketehazy Janos minisz-
teri tanacsos tervei szerint. Csakhogy ezeket a
terveket a minisztériumban atdolgoztak s igy
épitette meg a hatalmas hidat Cail & Co. parisi
vaskonstruktor-cég. A forgalom azonban e hidon
oly nagy lett, hogy a Mav. nehany év el6tt mar
oly nagy lett, hogy a Mav. legutébb mar kény-
telen volt a hidat kibéviteni, részben atalakitani.

A Ferenc Joézsef-hidat 1836-ban nyitottak
meg. Feketehazy f6mérndk tervei szerint mar a
Mav. gépgyaraban késziult 5 millié K koltséggel.
Hossza 331 méter, szélessége pedig 17 méter; a
két hidoszlop tavolsaga pedig 175 m.

Az Erzsébet-hid ma a mi hidépitésiink
blUszkesége; 1903-ban nyitottdk meg; az egész
hidat egy vakmerd, 290 méter széles ivezet teszi;
melyhez foghatét egész Eurdépa nem mutat-fel;
a hid 18 m. széles s a jar6é legmagasabb pontja
18 m magassagra van a Duna felett. Tébb, mint
szazezer mm. vasat dolgoztak fel, a hid ara pe-
dig 12 millié korona volt.

Az Ujpesti Osszekoto-hidat egy olasz-mérndk
tervei szerint szintén idehaza készitették; a két
ag hossza (az 0Osszekotd toltésen kival) 890 in,
de,miutan keskeny, csak 3-5 millié K-ba kerult.

A Dunét hazdnkban ezeken kivil Pozsony-
nal, Komaromnal Esztergomnal, Bajanal s Pé-

iervaradnal hidaltak at.
Vértes Jozsef,



