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megnyilik

hatodik hidja,

minisztérium dunahid-
épitési szakosztalyaban hetek oOta lazas
munka folyik. Majdnem minden nap
este Kkilencig vildgosak a szakosztaly
hatalmas rajztermeinek ablakai, ame-
lyek mogott fiatal mérnokdk hajolnak
az asztalok folé: Budapest hatodik hid-

A Kkereskedelmi

ranak részletes terveit dolgozzak ki. A
munka dr. Tantd Pal miniszteri tané-
csos és DOmMOtor Sandor miniszteri osz-
tadlytanacsos, a szakosztaly vezet6jének
és helyettesének iranyifasaval folyik
szakadatlanul. 1938 juliusaig kell elké-

szulnidk a részletes tervek els6 csoport-
javal, hogy Didsgy6rben és Ozdon meg-
kezdhessék a hid nyersanyagdnak, oOnté-
sét. igy érheté csak el, hogy az Obuda—
Hungaria-kéruti hid épitkezése 1938
6szén, de legkés6bb 1939 tavaszan meg-
kezd6dhessék. Honfoglalé fejedelmink-
r61, Arpadrél nevezik el az uj hidat,
amelyet 1913 6szén avatnak fel Unnepé-
lyesen. A készul6 Arpad-hidnak a téb-
biek mellett négy tulajdonsagat kell ki-
emelniink: az Obudait és az Angyalféldet
0sszekot6 hid a leghosszabb és legszéle-
sebb hidja lesz Budapestnek, Ggyszdlvan
teljesen vizszintes lesz és mindkét olda-
lon hosszd kifutéoval fog beilleszkedni a
két varosrész osszhangjaba.

-Obuda szabalyozésa tulajdonképpen
mar megkezdédott a kivezeté féutvonal
épitkezésével, de a nagyobbaranyu Aat-
rendezés akkor fog megtérténni, amikor

szabalyozni fogjak a budai hidfé kor-
nyékét. Az illetékes forumok kozott éve-
ken keresztul éles vita folyt az Arpad-
hid anyaganak, szerkezetének megailapi-
tasa, de els6sorban a hid tengelyének
kitlizése korul. Felmertlt az a kérdés,
hogy a forgalom, de a beruhazas szem-
pontjabél is nem volna-e célszerlGbb vas-
betonbdél megépiteni a hidat, amelynek
az anyaga sokkal olcsébb, mint a fojt-
acél.” A hid tengelyét legel6sz6r 1910-ben
tlizték ki és az akkori elgondolas sze-
rint a hid &ativelte volna a M argitsziget
északi cslcsat, még pedig uUgy, hogy a
lad tengelye egész jelentéktelen eltérés-
sel a Hungaria-kdrut kdézépvonalaba es-
sék. MAar ez a tengely is tgyeimmel volt
az O6budai memlékekre, igy a rémai
katolikus plébaniatemplomra s a grof
Zichy-kastélyra. Kés6bb hosszu idén ke-
resztil a Kertész— Rakovszky-féle ten-
gely tartotta magat, amely a sziget csu-
csatdl 150 méterre északra tlizetett volna
ki. A° Kézmunkak Tanéacsa akkoriban
amellett foglalt allast, hogy az O6budai
hidnak nem szabad érintenie a szigetet,
mert igy a szigeten indokolatlanul nagy,
zajos autéforgalom vonulna végig az
atmené forgalom kovetkeztében. ,A fel-
s@szigeti gyogyfurdé olyan nemzeti kincs
— mondotta ki a Kézmunkak Tanéacsa —
amelyet nem szabad feldldozni, mert a
hid el6relathatéan nagy és zajos kozuti-
és teherforgalma nappal és éjjel egy-
arant feldulnda a gyoégyfuardé nyugalmat
és csendjét. Azonkivil a gyalogforga-
lomnak az uj hidrél valé bebocsatasa
olyan nagy kozonséget zuditana a szi-
getre, amely a gyo6gyfurdé szempontja-
b6l nemcsak hogy nem kivanatos, ha-
nem végzetesen karos volna.*

Viszont a Kertész— Rakovszky-féle ten-
gely, kiuléondosen a pesti oldalon, olyan
nagyaranyu varosrendezést vonna maga
utan. amelyet hosszU ideig nem lehetett
volna végrehajtani. A. hid tengelye
ugyanis kettémetszette volna a rend6r-
ségi laktanyakat, amelyeket le kellett
volna bontani.

Mindkét alternativat figyelembe véve,
a Duna-hidépitési szakosztaly végul is
Ugy moddositota a Kertész— Rakovszky-
féle elgondolast, hogy a hid tengelye a
sziget jelenlegi északi csucsatdl 30 mé-
terre essék éspedig ugy, hogy a hidrol
lejévé forgalom enyhe korivben fordul-
hasson be a Hungaria-k6rutra s igy val-
tozatlan marad mindkét oldalon a delta-
szer(i betorkolas; Obudan a Voérdésvari-ut
és a Kiscelli-ut, Pesten pedig a Hunga-

ria-kérut és a vele szimetrikusan nyi-
tandé utca révén. Végiul is valamennyi
hatésag esd a megoldast fogadta el,

amely éppen agy figyelemmel volt az
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elhelyezkedésére.
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6budai miemlékek
mint a masik két terv.

Az Arpad-hid driasi jelentésége nem-
csak abban all, hogy megnyitja a fejlé-
dés utjat két rendezetlen, de fejlédé-
képes varosrész eldtt, hanem bekapcsolja
a Hegyvidék és a Hlvgsvilgy for(ialmét
is avaros centruméba vezetd forgalomba,
azonkivil fékiindulé pontja lesz annak
a gyorsforgalmi fédtvonalnak, amely az
6budai hid pesti hidf6jét6l az 0Osszekotd
vasuti hid pesti hidféig terjedne.

Az utols6 masfélévtized alatt rendki-

Az Obuda— Hungéaria-kéruti hid el6-
munkéalatainak érdekes torténete van.
Harmincnégy évvel ezel6tt, 1903-ban for-
dultak el6sz6r memorandummal a kor
manyhoz képvisel6k és févarosi bizott-
sagi tagok az 6budai hid megépitése ér-
dekében. A kereskedelmi korméany akkori
ban az épitendé hidak koézul az o6budai
hid megépitésének surg6sségi és els6bb-
ségi sorrendjét allapitotta meg s hogy a
bid megépitése a mai napig késett, annak
egyetlen oka a fedezet hidnya volt.
1934-ben pedig, amikor mar megfelel6
0sszeg allt rendelkezésre, a tdorvényhozas
gy dontott, hogy a kormanyzé tizéves
orszaglasat monumentalis emlékekkel

orokitik meg és igy kerult sor el6szor a
Horthy Miklés-hid megépitésére.
1910-ben &allapitottdak meg az 6budai hid
elkészitették fel-
vételeket, mig 1912-ben részletesen foglal-

tengelyét, a helyszini

koztak a hid és kornyékének rendezésé-

vel. A héboru el6tt egy évvel vegyes
bizottsadgot hivtak egybe, amely 13 mé-
terben A&llapitotta meg a hid szélességét.
1936-ban kezd6dott meg a talajkutaté

furas, de a habort miatt a részletes terv
kidolgozdsa megakadt. A kereskedelem-
Ugyi miniszter 1918-ban rendelte el a

Mor folynak az

A pénzugyminiszter
jarult hozza az épités
a tervezések és az el6munkalatok mar
javdban folynak. A Kdézmunkak Ta-
nacsa fokozatosan sajatitja ki azokat az
ingatlanokat, amelyek a budai hidfel-
jar6 kornyékére esn>tk. Még a nyaron
megkezdték a dilecV'z6, nagyobb részt
magantulajdont ké/ez6 hazuk lebonta-
sat, gy hogy ro> mar oOriadsi terulet all
szabadon a ?J>rgft-szig-et északi cslcsa-
val. n iTauai parton. Az Arpad-hid épit-
kezése kereken 24 milli6 pengébe keral
s a koltséget a most felszabadult Guna-
hidalapbd6l bocsatjak rendelkezésre.

ugyan még
engedélyéhez,

nem
de

Az Arpad-hid Ggy a pesti, mint a hu
dai meder folott hét-két hatalmas tarton
fog nyugodni. A hid budai része hat
nyilasa lesz. A parti nyilas 60 méter,
majd a Ferenc Jézsef (6budai Duna-ag)
dgat athidalé nyilas 65 méter. Itt érinti
a hajoégyari szigetet, amelyen 45 méter
hosszu toltést épitenek, Ggy hogy, ha a
hajogyari sziget rendeltetése megszl-
nik. valamikor oldallejarét lehessen éni-
teni a hajoégyari szigetre. Ezutadn négy
folytatélagos nyilas kovetkezik 82— 103- -

103— 82 méter szélességben. A szigeti tol
tés 90 méter széles lesz. a pesti hirlrész
pedig harom nyildsra oszlik: 76— 102— 76
méter szélességben. A pesti parti nyilas
42 méter.

Kezdetben a M AV nem akarta meg
engedni, hogy a hidtengely kettévagja a
Lipétvarosi teherpalyaudvart: és az volt
a kérésuk, hogy hidaljak at a palya-
udvart 6s a hid dGtteste csak a Hua
garia-korutnal érje el a foldszintet 13/

azonban megoldhatatlan lett volna nem-
csak pénzigyi, hanem varosrendezési és
kdozlekedési szempontbo6l is. A jelenlegi

terv szerint kettévagjdk a Lipo6tvarosi-
teherpalyaudvart, agy, hogy az északi
rész forgalmat Angyalfold latja el, mig

a déli
ganyt

részéhez aluljaréban egyetlen va-
vezetnek és ez fogja lebonyoli-
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indult a budai hegy-
lakotelep, de ugyancsak
rendkivili jelent6sége van annak, hogy
a balparti varosrész lakossaga szabad-
idejében a budai hegyvidéket gyorsan és
kénnyen megkdzelithesse. A budai hegy-
vidék nagyobbara csak sugar-irdnyban

vili fellendulésnek
vidék, mint

kifelé halad6 utakkal kozelithetdé meg,
amilyenek a Zugligeti-, Budakeszi- és
Hidegkuti-ut. Az wuj hid megépitésével

keresztben halad6é utak fognak kibonta-
kozni minden tekintetben uj fejlédési
folyamatokat fognak meginditani.

torténete”

részletes tervek elkészitését, a rdkovetkezd
évben pedig 13-r6l 15 méterre emelték a
hid szélességét mar azzal az elgondoléas-
sal, hogy a villamos a hid koézepén fog
haladni. De fedezet hidnyaban tiz éven
keresztul ismét levették napirendrél a
hid épitésének kérdését. 1929-ben a mi-
nisztertanéacs elvben hozzajarult az
6budai hid megépitéséhez s 1930-ban
tervpalyazatot irt ki. Az els6 és masodik
dijat 1931-ben Mlchailich Gyé6z6 és dr.
Kossalka Janos miegyetemi tanarok
kdozott osztottdk meg, mig a harmadik
dijat dr. Koranyi Imre és tarsai nyer-
ték el. Az els6 és masodik dij fejenként
50— 50-000 peng6 volt. Mindkét tanéar

hosszd hoénapokon keresztiul 20— 30 fiatal
allasnélkuli mérnokot foglalkoztatott a
hid terveinek elkészitésénél, igy maga
Kossalka professzor tobb mint tiz tervei
nyudjtott be. A beérkezett tervpéalyazato-
kat figyelembe véve, megbiztak Kossalka
professzort a részletes tervek tanulma-
nyozasaval és kidolgozasaval. Kossalka
1934-ben készilt el hatalmas munkéajaval,
amelynek birtokaban és a korabbi tervek
elényeit és hatranyait is mérlegelve, a
Dunahidépitési szakosztaly készitette cl
az Arpad-hid kivitelezésre keriil6 altala-
nos tervét.

elomunkalatok

tani a gyarak és ipartelepek forgalmat.

Az Arpad-hid anyaga, éppen ugy, mint
a Horthy Miklés-hidé fojtacél, sulya pe-
dig 12.000 tonna lesz. A hidat teljesen
magyar anyagbol magyar munkaerékkel
fogjak megépiteni. Nyersanyagat adids-
gy6ri és az 6zdi allami vasgyarakban
allitjak el6, mig a hid szerelésének leg-
nagyobb részét a Magyar Allami Vas-
és Gépgyar kapja, természetesen foglal-
koztatni fogjak kell6 aradnyban a ma
ganipart is. Az uj hid szélessége 27.60
méter, két gyalogjardéja egyenkint 3.30
méter, a gyalogjarok mellett mindkét
oldalon 110 méter a biciklik szamara,
mig 18.80 méter koesipalyara esik. A ne-
héz forgalom a gyalogjaré mellett fog
haladni, mig a konnyld gépjarmdiGforga-
lom a villamos mellett. A hidnak a
nulla vizallas folotti legnagyobb magas-
saga 7.36 méter, vasszerkezetének legna-
gyobb magassaga pedig 380— 4 méter.

A szakosztaly jelenleg a vasszerkezet
s az alépitmény tervezésével foglalkozik.
Ett61 figgetlenil mar megindultak a
helyszini munkalatok is. A Horthy Mik-

16s-hid kezel6hazéaban laboratériumot
allitottak fel és itt vegyelemzik azokat
az anyagokat, amelyeket a talajkutata-

sok sordn hoznak felszinre. A mérndkdk
mar be is fejezték a meder talajkutata-
sat. jelenleg a hajogyari szigeten folynak
ezirdnyu munkalatok, de maris megalla-
pitottak, hogy a kutatds eredménye
varakozéason felul Kkielégit6. A hid épité-
sének sorrendje: el6szér a sziget északi
csucsat toldjak meg 30 méterrel, ezutan
keridl sor a budai, majd a pesti pillérek
épitésére, végiul pedig a budai, majd a
pesti medernyildsok szerkezetének szere-
lésére. Es ha minden a tervek alapjan
készil, nem kovetkezik be fennakadas az
épitkezésben, 1943 6szén Budapest uj
hidat avat, honalapité fejedelmink mun-
kajat legméltoképpen megorokité em-
Iéket, Koncz Karoly.
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Ul
szovetség van alakuléban. A Gyalogo-
sok Szovetsége. Tudniillik a helyzet az,
hogy még nincsen elég szovetség. Az a
par, ami van, nem fedezi szdvetség-
szukségletinket. Pedig mindbe belép
az ember, mert mit csinaljon. Jon a
Gribéczy, volt osztalytarsunk és be-
léptet bennunket a ,Félarva Vicehaz-
feligyel6k Orszagos Temetkezési Szo-
vetségébell Kérlek, azt mondja, tudod
az oreg Berbécs nyugalmazott vizrajzi
tanacsos az elndk, ismer téged, sulyt
helyez rad, széval mar be is vagyunk
lIépve. Mit is csinalhatnank, ha az o6reg
Berbécs sulyt helyezett rank. Aztan
jonnek, hogy lépjunk be a ,Suket Cse-

csembket Fulvédével EINIaté6 Ember-
baratok SzovetségébeBelépunk.
Megint jonnek, hogy a ,Gondor-
hajua Pediklrosdk Kihazasitasi Sz6-

vétségébsl” nem maradhatunk Kki.
Nem maradunk Ki. Most azonban
ez a gyalogosszdveiség, ez tetszik ne-

kem. Magam is régi gyalogos csaladbol
szA&rmazom, 6seim mar a keresztes-
haborudk idejében gyalog jartak. Ezt
bizonyitani tudom. Té6luk o6rokdltem
negyvennégyes labaimat. Ha mar van
a hatvannégyes volt cséasz. kir. gyalo-
gosoknak is szdvetsége, alakitsuk meg
hat mi is gyalogos szovetségunket, akik
a huszadik szazadban szolgalunk. Ide
vagyunk beosztva. A Parancsnoksag
igy intézkedett. Gyalogosok tartsunk
0ssze! Azért nem Kkell lenézni azokat,
akik hathengeres amerikai kocsin jar-
jak.

A szovetség éleiében élénk részt 6haj-
tok venni. Egyik felszélalasom vazla-
tat a kovetkez6képpen gondolom el:

Mélyen tisztelt Gyalogsag! Esetleg
ugy kezdem, hogy Tisztelt néi és férfi-
gyalogsag! Még nem tudom biztosan,
de mar is jelzem, hogy a néi gyalogsag
tovabbképzése mar is nagyon a szive-
men fekszik. N&i gyalogtestvéreim!
Szivleljuk meg alabbi tanéacsaimat,
hogy az utcan szdvetséguinkhoéz méltéd
moédon éljunk és ha kell, halljunk. Te-

hat: Ne Iépjunk le a jardarol hatra-
felé. Tudom, hogy ez azért van, mert
bdcsizunk a Mancitél, aki még csak

azt akarta mondani, hogy rémm hercig
kis trotOrbundat csinaltatott a tavalyt
prémes hécip6jéb6l és ez nagyon fon-
tos dolog, mégis kérnem, kell a holgye-
ket, hogy arccal az uttest felé hagyjuk
el a jardat.

Ha auté jon, ne akarjuk sirg6sen
megallapitani, hogy a benne Ul6 hoélgy
bundaja patagéniai macskahas-e, avagy
csak egyszerld javai kacagodhiéna.utan-
zat. Tudniillik kézben az auté elit ben-
ninket és tonkremegy a dauervellénk.

Végul, holgyeim, ne egyunk maronit
az uttesten. Ugyszintén sulttokét, foétt
kukoricat és diakabrakot sem. Altala-
ban odahaza taplalkozzunk és az utcan
szoritkozzunk egyszerlGen a kozleke-
désre.

Soval ilyenféle dolgokrol fogok el6-
adast tartani. lgaz, hogy mar a maso-
dikra nem jonnek el a hoélgyek, mert
nem allapitottam meg, hogy az utoébbi
idében remekul fogy a holgy és ha jél
megy, még az idén eléri az idealis har-
mincotkilés sulyegységet, viszont annal
tobb férfi gyalogosra szamitok, akik
mialatt Gjsagot olvasva hazafelé men-
nek az uttesten, karorommel fognak
gondolni a ndéi gyalogsagra, akiknek
jél megmosta, s6t dauerdlia a fejét az
illusztris, eléadé. Fintor. J



