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A Belvaros alatt futé met-
révonalaknak. igy az észak—
déli metrénak is. rendkivul
nagy szerepe van a tdrténeti
Belvarossal kapcsolatos 0ssze-
hangolt épitészeti és kozleke-
désfejlesztési rekonstrukcio-
ban. A gyalogosutcak, a pasz-
szdzsok rendszere csak akkor
alakithaté Kki. ha megolddédik
a tobb szintld tomegkodzleke-
dés, és jelentés mértékben
csbkken az autéforgalom. Ez-
altal megévhaté a szlik beépi-
tése révén kornyezeti Aartal-
makra fogékony, veszélyezte-
tett varosmag. & nemcsak
megdévhaté, hanem amint a
kézelmuiltban 4&tadott kozati
aluljaré,. a hangulatosan Kki-
épitett Kigyo6 wutca, az izléses
aluljarok bizonyitjak to-
vabb alakithat6-szépithetd.
Ebben a koncepciéban oériasi
jelentéségli a Felszabadulas
téri nagy kiterjedés(i csomo6-
ponti egyuttes.

Az allomas:

A metré mély-
alloméasa a tér Karolyi Mi-
haly utcai torkolata alatt he-
lyezkedik el. Az utasok 3 moz-
go6lépcsé segitségével jutnak az
aluljaréba.

A gyalogos-aluljaré a Pet6fi
Sandor wutca sarkan levdé Uj
arkadot és a Karolyi Mihaly
utca sarkan allé templom elét-
ti teret koti. 6sszé.- .A'apteri-
1été 620 négyzetméter.' A gva-
logos-aluljarébol 3 fix lépcsé

AUTOBUSZ

Jarat- 4 onala
szam
IRANYI
2 Lanc-hid
FODOR U.

uU. —

MARCIUS 15. TER
5 Moszkva tér —
PASARETI TER

MARCIUS 15. TER
Moszkva tér —
PASARETI TER

5
(piros)

FELSZABADUIAS TER

KALVIN TER
FELE

a mar emli-
irdnyaba.

vezet a felszinre,
tett utcak

A Felszabadulads téren kell
atszallni a 7, 7/A és a gyors 7-es
autébuszra, a Kelenfoldi la-
k6télén és Zuglé felé. a Krisz-
tinavarosba wutazoknak pedig
a 78-as autdbuszra. Az észak-

déli metror6l itt érheté el a
legkevesebb gyaloglassal a 2-
es villamos, és rovid sétaval

megkozelithetd az. 5-6s, 8-as és
a gvors b5-0s. 8-as autbbusz,
végallomasa. Akik a 2-es au-
tébusszal kivannak tovabb-
utazni, azoknak szintén itt a
végallomasnal célszerd at-
szallni.

Szintén a téren jelentek meg

el6szér — kék alapon fehér
betlikkel — a régen vart bu-
dapesti Utbaigazité jelzétabla-

rendszer elsé6 darabjai.

A tér szemléltetéen kifeje-
zi az alapgondolatot:
sétaléutcak,

szines
inragok, szobrok,

kisebb-nagyobb terek lazan

6sszefliiggd lancolata, kalén-

szintl. biztonsdgos, nagy ka-

pacitast kozuti és gyalogos-
forgalom. A mélyben pedig to-

megeket szallit6 metré.
Kuléndésen szép a kornye-
zetet is kiemelé Nereiddk kuat-
ja, mogotte a barokk temp-
lom és tér. A diszburkolattal
ellatott mintegy 300 négy-
az

elé

eszpresszok és sorozék
nyaron ki lehet ulni.

Megjegyzés

BORNEMISSZA TER —

T Rakoczi ut —
.BOSNYAK TER

BORNEMISSZA TER

Rakéczi at —
BAROSS TER

7IA

KELENFOLDI
Rakoczi at —
BOSNYAK TER

PU. -
7

(piros)

MARCIUS 15. TER
8 Hegyaljai at —
IRHAS Arok

MARCIUS 15. TER
Hegyaljai at —

(piros) k|ss FERENC TER

BORAROS TER
Kalvin tér —
GOGOL U,

15

BAROSS TER
Réako6czi at —
NAPHEGY TER

78

ORCZY TER
Baross u.
DUNA U.

109

NAGYVARAD TER
Ulgi at
DUNA U.

éjszakai
182

VILLAMOS
JASZAI MARI TER
2 Duna—gart’ —a
KOZVAGOHID

Uj viszonylat

utvonala
moédosul

Gj viszonylat

NEPSZAVA
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A tér a metr6 észak—dé-
li vonal 1. szakaszadnak észa-
ki végallomasa, kiképzése ko-
zépperonos.

A téren

metrévonal

az észak— déli

elkészultével Bu-
dapest egyik legjelentésebb.
otszintes kozlekedési csomé6-
pontja alakul ki: harom fo6ld-
alatti vonal (a kelet—nyugati,
az észak—déli és a millenniu-
mi foldalatti) a Deak tér fel-
szine alatt keresztezi egymast,
negyedik szint: a gyalogos-
aluljaré. A térszinten pedig
a megmarad6 tomegkdzleke-
dési vonalak villamos és
autébusz csatlakoznak a
metrévonalakhoz

lenes végallomasa, ahol a ke-
let-nyugati metréora és a mil-
lenniumi foldalattira lehet at-
szallni. A kelet—nyugati vo-
nalon annak célszerd folytat-
ni utazasat, aki Kodzép-Buda-
ra, Obudara, a Batthyany té-
ren keresztil HEV-vei, vagy
az Ors vezér tere felé kivan
utazni.

A millenniumi foldalattin
a Hésok tere. Kacséh Pongrac
uti lakotelep felé lehet Kké-
nyelmesen eljutni. A felszi-
nen a Marx tér felé a 47,
49-es villamos, a 6-0s és a
gyors 6-0s busz, a Varba a 16-
os autébusz, a Lékai Janos tér
kérnyékére és Angyalfoldre a

. DEAK TER
i 15 &
Jozsef A u. Népkoztarsasag utja
16 MILLENNIUM« FAV
'>1
DELI PU, FELE
5 * *
m
VOROSMARTY
TER
KRET-
r NYUGATI
A METRO
, FEHERUT
FELSZABADULASVTER FELE
FELE

A két metréovonal és a Kkis

foldalatti atszalléforgalma
részben a mar meglevd, rész-
ben pedig az észak—déli vo-

nal A&alloméasanak kijarataval
egyutt épulé, terepszint alatti
atszalléutvonalakon zajlik le.
A két metromélyallomas ko-
z6tt a mintegy 60 méter hosz-
sz Atjarofolyosé és mozgb6-
lépcsé segitségével kozvetlen
atjarasi lehetéleg all rendelke-
zésre. Emellett kordbban a
kelet— nyugati vonal felszin
alatti csarnokéab6l gyalogoséat-
jaré kapcsolat épult ki. amely
egyben a millenniumi fold-
alattira valé Aatszallast bizto-
sitja.

A Deak téren a harom fold-
alatti vonal utasainak a gyalo-
gos-aluljar6 megvalésitasaval
hilrow 'm vm m twm . mm téw e*
zesere: o« - m -1

a kelet—nyugati metrévonal
meglevé utascsarnoka a Bel-
varos iranyaba, a gyalogos-
aluljaré a Madach tér—Tanécs

4-es és a 4-es gyorsjarat bizto-
sit kapcsolatot.

A Deédk tér a Kalvin térhez
hasonléan forgalmilag rend-
kivul fontos szerepet jatszik a
forgalomban: az észak—déli
iranyd koézuati tengely része-
ként a 2. sz. f6 kozlekedési
utat koti o6ssze az E5~6s Ut-
tal (Vaci at—Marx tér—Kis-
korut— K alvin tér—Gonczy
Pal utca—Kozraktar utca—
Boraros tér—Soroksari at). Az
utvonal tovabbi szakaszai, il-
letve tobb szintes korszer(
csomopontjai példaul az
Elmunkéas tér. Marx tér. Bo-
raros tér. Kozraktar utca és
Gonczy PAal utca — az észak—
déli metré folytatédé északi
iranyua épitése, illetve a csepe-
li HEV KaAalvin téri bevezeté-
se sot*afr: években ké-
szilnek el.

A belvéarosi a Felszaba-
dulds tér kapcsan mar ismer-
tetett — gyalogoskoneepci6 ré-
szeként megsziinik a Deak Fe-

o s i K _ renc utca— Deak tér kozuti
ko_ruftuldlr?ny:f\ba, al m,,'“s_n_?'u' kapcsolata. Ezaltal a metroal
mi foldalatti megleve xyara- - 1omas koérul térburkolattal el
tai pedig az Engels tér—J6- .04 _ 3 mcemléki hattér
zsef Attila utca felé nyitnak hez kapcsolédé — Gsszefliggs
utat. kis tér alakul lei. szoborral,
A Deéak téri alloméas az zoldterulettel és utcabUtorok-
észak— déli vonal bels6, ideig- kal.
AUTOBUSZ
Jarat- . . .
szam Utvonala Megjegyzés
KACSOH P. OT —
1 Kiskorat —
KELENFOLDI PU.
IRANYI U. —
2 Alagaut —
FODOR U.
LEKAI J. TER —
4 Néokoztarsasag Utja —
GYONGYOSI UT
4 LEKAI J. TER —
(piros) Népkoztarasag utja —
P GYONGYOSI UT
OBUDA. MIKLOS U. — . |
8 Margit-hid — Bajcsv Zs. Ut — u.’l(vgdn'«lalla
ENGELS TER roviau
5 OBUDA. MIKLOS U. — ; |
(piros) Margit-hid — Bajcsy Zs. ut — ufvc.)nle a
P ENGELS TER rovidal
PATAKI I. TER — .
9 Kébanyai ut — dtvonala
MADACH TER rovidal
PATAKI I. TER —
§ s L
(piros) Kébanyai a0t —
p MADACH TER
MOSZKVA TER —
16 Var —
ENGELS TER
VILLAMOS
BUDAFOK,
47 VARGA J. TER —
Kiskérat —
MARX TER
KELENFOLDI PU. —
49 Kiskorat —

MARX TER
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és expressz autobuszjaratok

igy szamozzak

az autdébuszokat

Az autbbuszok szdmozasi
rendszere mar szinte teljesen

attekinthetetlen, és gyakorla-
tilag csak a helyi lakosok
tudnak eligazodni a kulénbo-
z6 — A, B, Y — jelzések ut-
vesztéiben. A szamozas terén
kialakult rendszertelenségek
oka az. hogy a jelenlegi 229

autébuszviszonylat jelzésére
a jelenlegi 36 haromjegyd
szammal jelzett gyors- és exp-
resszviszonylat Kkivételével
az 1— 100 kozotti szamokat
hasznaljuk, kulonb6z6 betl-
jelzésekkel kombinalva.

A kiegészité betljelzések
eredetileg az alapviszonylattal

azonos, de annal rovidebb at-
vonalon kozlekedé betétjara-
tok. A B. C, valamint az el-
dgaz6 y jaratok (egyik vég-
allomasuk és az utvonal egy
része azonos az alapviszony-
lattal) jelzésére szolgaltak.

Ezt a funkciét ma mar a be-
tljelzések csak részben tudjak
MTOTtéhl: tobbséguk 6nallé vi-
szonylatok jelzésére szolgal,
mivel az adott szamtarto-
manyban szabad szamijelzés
mar nincs. Egyrészt, mert az
1 és 100 kozotti szamtarto-
many foglaltsdga UGjabb
szonylat jelzésére nem ad
heté6séget — masrészt a jelen-
legi rendszer egyszer(sitése
érdekében sziukségessé valik
az autébuszviszonylatok aj
szdmozasi rendszerének mi-
elébbi bevezetése.

Az 0j szadmozasi
kidolgozasanal arra
tunk. hogy
a jelenlegihez
hetéleg minél
tozas lényén,

— a ma mar ,hagyomanyos”
jelzések ne valtozzanak.

A jelzésre felhasznéalhaté
szdmtartomany bdévitése érde-
keben elsé lépésként a gyors-
és expresszviszonylatok jelzé-
sét (,szazas” jaratok) kell
megvaltoztatni.

Az Gj rendszerben ezeket az
alapviszonylat szamaval

Vi-
le-

rendszer
toreked-
—_ képest
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le-
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49

nosan, de szinnel
juk jelezni,
bekeretezve,
tokat
zéssel
Példaul:
a jelenlegi
jarat helyett:
4,

piros fog-
piros négyszoéggel
az expresszjara-
pedig kiegészité, E jel-

kuléonboztetjuk meg.

104-es
piros

gyors-

szind

a jelenlegi 154E expressz-
idrat helyett: piros
54E,

a jelenlegi 173E expressz-
idrat helyett: piros
73E
Az 0Osszes tobbi viszonylat

jelzése fehér alapon fekete szi-
na.

Az alapviszonylatok
sére a jelenlegi 1— 100
szamokon kivul 200-ig
nal nagyobb szamokat
hasznaljuk.

A betétjaratok jelzésére to-
vabbra is megtartjuk a kiegé-
szité betljelzéseket (A. eset-
leg B). Példaul: 12— 12A, 38—
38A, 38B. Az elagazé jarattak
Y jelzéséi megszuntetjuk. He-
lyettik héaromjegyl szadmokat
vezetink be de a kénnvebb
megjegyezhetéség érdekében
torekszink arra. hogy az Uj
jelzés és a régi kozott, dssze-
fuggés legyen, példaul.

S — a jelenlegi 2Y helyett 102
> — ajelenlegi 28Y helyett 128
S — a jelenlegi 57Y helyett 157

A bemutatott Gj autébusz-
szdmozasi rendszerbe illeszke-
déen sziukséges még a jelenle-

szind

szind

jelzé-
koézotti
a 100-
is fel-

gi 7C jelzést 7-re véaltoztatni,
mivel ez mar régen alapjarat.
A valtozé viszonylatjelzé-

sek szama a kovetkezd:
— a gyors- és
expressziaratok: 36 darab,
— egyéb autébusz-
jaratok: 47 darab,
de ezek kozul 33 viszonylat-
nal csak annyi valtozas lesz,
hogy az ,Y” betlijel helyett
szam elé irt 1”7 kerul (eldgazé
viszonylatok).
Az U0j szamozasi rendszert
a halézatmoédositasokkal egy-
idejlileg vezetjuk be.

jaratok
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