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gül eláll indítványától és csatlakozik P rib icsev ics in- 

ditványához, m ire a kongresszus egyh an gú lag  elren­

deli a v izsgá lat foganatosítását és e g y  három tagú b i­

zottság kiküldését. M u sziczk i kért ezután szó t sze ­

m élyes ügyben  és kijelenti, h o g y  nem  vo lt szá n d é­

kában senkit sem  m egsérteni, legk ev ésb b é  pedig dr. 

S zv in y a re v  nejét. Elnök felszólítására dr. Jaksics 

referens dr. K r a s z e j e v i c s  G y ö rg y n ek , a szerb  

radikális párt elnökének m egtám adott karlócai m an- 

dátuni|ra "v o n a tk o zó  petíciót ism erteti.

V e r s e n y  a  l e v e g ő b e n ,
— Első nap* —

Budapest, junius 6.

( S a j á t  t u d ó s í t ó n k t ó l . )  A tegnapi 
napon végre megkezdődött Budapesten a 
nemzetközi aviatikái verseny, amely úgy 
a résztvevők nagy tömege, mint tekintélyes 
verseriydijak tekintetében mindeddig páratlanul 
áll. A nagyszabású előkészületek, amelyek hó­
napok óta folynak, a rendezés és a versenyfel­
tételek megtették a magukét s már a tegnapi 
első napon oly szédületes röpiilési produkció­
ban volt része a közönségnek, hogy ebből az 
Ízelítőből a további napok folyamán a leggyö­
nyörűbb versenyeredményekre lehet kilátásunk.

Mégis feltűnő, hogy dacára az előzetes rek­
lámnak, dacára annak a fenomenális érdeklő­
désnek, sikernek és lelkesedésnek, amelylyel 
annak idején Blériot repülése járt, a tegnapi 
meetínget negyedakkora közönség sem nézte 
meg, mint a mennyire a rendezőség számított.
A száz- és százezrek népvándorlása elmaradt, 
a rettegett tolongásból semmi sem volt látható, 
s a rengeteg területre beépített tribünök üreseb­
bek voltak, mint egy közepes érdekű lóverseny- 
napon a túri tribünjei, m

Már a délutáni felvonuláson érezhető volt 
a közönség megcsappant érdeklődése, s bár a 
rendestől eltérő látványt nyújtott a villamosok 
zsúfoltsága a versenytérre vezető vonalakon — 
a kocsik hosszú sorban, körülbelül fél óráig 
úgyszólván, megszakítatlan vonalban száguíd- 
tak végig a Rákóczi-uton és a külső Kerepesi- 
uton — de tolongás, helyért való veszekedés, 
kocsitorlódás pillanatig sem volt. Az emberek 
minden különös viszontagság nélkül jutottak a 
Rákosmezőn levő pályára s azok, akik félve 
gondoltak vissza a Blériot-beli rémes zűrzava­
rokra, most megelégedéssel konstatálhatták, 
hogy kényelmüket mi sem zavarta.

Fél három és három óra között volt még 
aránylag a legnagyobb a forgalom, amior a Rákos 
felé vezető utakon villamosok, konflisok, fiak- 
kerek, automobilok és társzekerek vitték ki a 
sokaságot — elég szép számban voltak a gya­
loglók is és azok is, akik a cinkotai helyiérdekű 
vonaton igyekeztek a pálya felé. Mindenfelé pél­
dás volt a rend s a harminc lépésenkint felállí­
tott rendőröknek egyéb dolguk sem akadt, mint 
a vonalból kifelé rakoncátlankodó kocsikat egv- 
egy néma intéssel visszaterelni.

Három órára még azok is kint voltak az 
aviatikái versenytéren, akik azt hitték, hogy 
nem baj, ha későn is érkeznek. Csalódtak. Mert 
még akkor sem érkeztek volna későn, ha egy- 
két-három, sőt ha négy óra múlva jelennek j 
meg, dacára, hogy a rendezőség pont fél há­
romra hirdette a verseny kezdetet

Bizony a közönség türelme alaposan pró­
bára volt téve. Az a friss kis bóra, amely oly 
tiirhetővé tette a tiszta égről leizzó napot, ala­
posan visszariasztotta a legmerészebb aviati- 
kust is attól, hogy gépét kihozza a hangárból. 
Úgy, hogy nagyon is elmúlt négy óra, amikor 
az első két biplán, a Paulhané és az Efimoííé 
kimerészkedett a starthelyre. Mindaddig egész 
más dolgokban telt a közönség kedve, mint a
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röpülésben. Nézték a versenytéren cirkáló élel­
miszer-árusok vakmerőségét, amelylyel palikat 
igyekeztek fogni s hallatlanul drága áron kínálni 
kétes tisztaságú és izü portékájukat. Sajnos, 
Budapesten minden ilyen kivételes alkalomkor, 
ezer boszankoclni valója van közönségünknek, 
amig egy kis élvezetre tehet szert. Nem használ 
itt sem rendőrség, sem rendezőség, sem fenye­
getés, sem kérés — a főváros vérszopó uzsorá­
sai ilyenkor nem kímélik meg azt, aki zsaroló 
kezükbe kerül.

A rendőrség hiába adta ki rendeletét a bér­
kocsik fuvardija dolgában, a derék konfliskocsi­
sok és a fess fiakkeresek az arcába nevettek 
annak, aki csak ötven százalékkal többet mert 
kínálni a megszabott fuvardíjnál. Tizenkét-ti- 
zenöt forinton alul a legbetegebb konflisgebe 
sem vitte ki az embert a nem is oly messze 
fekvő versenytérre. Fiakkeresek hallatlan ára­
kat követeltek, úgy hogy azok is felszisszentek, 
akik holmi Király-dij napon meg sem nyikkan- 
tak egy-egy negyven-ötven koronás fuvar hal­
latára. De hiába volt minden, aki tegnap íiak- 
kerre akart ülni, az drágán megfizetett e köny- 
nyelmüségeért.

Odabent a versenytéren csak folytatódott 
a zsarolás. Egy pohár viz húsz krajcár; négy 
szelet megfeketedett, gyanús illatú szalámi hat­
van krajcártól feljebb, egy pohár sört ötven fil­
lértől feljebb. Mindig csak feljebb — és sohasem 
lejebb, pedig abból következtetve, hogy az el­
árusítók a szeszélyük szerint szabták meg eset- 
ről-eseíre az árakat, elvárható, hogy véletlenül 
negyven fillérért is kapjunk egy pohár jól meg- 
melegitett sört.

De ne gondoljuk, hogy ezzel véget is ért a 
közönség boszantása. Hátra volt még az, amivel 
az érdemdús rendezőség kedveskedett a misera 
plebsnek. Amikor már végre úgy hét óra után 
a versenyzők gyönyörű produkcióit nézve, ki­
heverhette volna többeli keserűségét, a kezébe 
nyomtak busás áron két programmot is — egy 
vastagot és egy^vékonyat. Mert ezekből kel­
lett volna megtudnia, hogy mit jelentenek a kü­
lönféle jelzések; ezekből kellett volna megtud­
nia, hogy a gépeken ki ül, és az milyen ver­
senyre pályázik. Ezekből kellett volna megtud­
nia . . . ha lehetett volna. Semmit sem lehetett; 
a számok rosszul voltak beírva mind a két 
könyvben, úgy hogy Lathamnak nézték Efimof- 
fot, Paulhannak Adorjánt, biplánnak a mono­
plánt és fordítva. A végén egy általános zűrza­
var, amelyet még fokoztak azok az értelmileg 
egyszerű — hihetetlenül egyszerű és hihetetle­
nül értelmetlen — jelzések a póznákon.

És mégis — amit maguk az aviatikusok 
csináltak — az gyönyörű volt; egyre impozán- 
sabb, s akik nem vesztették el a viszontagsá­
gokban türelmüket, este hét órától egész nyolcig 
a legcsodálatosabb, legszebb látványnak voltak 
tanúi.

A földön.
(„M ag asan  repül a . . . “ )

M a  m ég nem tudni, vájjon a budapesti repülő- 

vc-rseny m ilyen hatással lesz az em briókorát élő m a­

gyar aviatikára, v a n -e  egyáltalán gyakorlati értéke  

a rákosm ezei légi m anővereknek, am elyek  —  úgy  

lehet —  szerephez sem  jutnak a hazai aviatika tör­

ténetében? . . .  M é g  azt sem  tudni, m ilyen sikerrel 

zárul a v ersen y , m int üzleti spekuláció, am elylyel 

—- mint azok m ondják, akik m egcsinálták —  kerek  

e g y m i l l i ó  k o r o n á t  t e t t e k  k o c k á r a.

Sejtelm ünk sincs e pillanatban arról, m ilyen lesz 

á  hangárváros képe, am ikor m egnyílnak hatalm as, 

tágas kapui az érdeklődők szám ára. Am ikor e sorokat 

Írjuk, m ég ott ra gyog  az izgalm as napokra ébredő  

város fölött az esthajnali csillag, m ég nern virradt fel 

a repülőversen yek első napja, a szürke, m eleg, júniusi 

éjszakában vagyun k. D e ez az éjszaka erősen elüt 

a m egszokott pesti éjszakáktól, am elyek  m indig han­

gosak  ugyan, de lárm áját az éjszakázó B u dapest veri

föl. M ost kiforgatták karakteréből, v ilágvárosi je lleg­

gel cicom ázták  föl, szinte babiloni lett, annyi benne 

az —  idegen.

És mi tagadás benne, m i, akik va lóság gal szóm *  

jazunk az id egenforgalom ra, ezt a vasárnapra v ir ­

radó, babiloni éjszakát m áris öröm m el kön yvelh et­

jük a n y ereség -szá m lá ra , H a  nem  is forognak őrül­

ten az idegenek, de B u d ap est éjszakai m ulatóhelyei 

azt az illúziót keltették, m ert m egteltek  vígan p ezs­

g ő ző , c igá n y  m ellett m ulató, pénzt szó ró  idegenek­

kel. É s m iv e lh o g y  rövidesen  benne leszünk a  repü* 

lésben, a c igán yok  is stílszerű ek  és talán a kelleté­

nél is töb b ször n ó tá zzá k :

—  M a g a s a n  r e p ü l  a d a r u ,  s z é p e n  

s z ó l . . .

És a „n  i m  e t e kM m egbolondulnak, az o sz trá ­

kok m eg k ótyagosod n ak . Jó, h o g y  m essze  vati a  

Lajthán túl, nem  hallszik el kurjantásuk a bécsi te ­

m etőig, m ert sze g é n y  L u eg er, tán a m ásvilágnak is 

s z é p  K a r c s i j a ,  m egfordulna sírjában, amikor, 
eg y ik  honfitársában eként tü zel a b o r ;

—  É l j e n !  É l j e n  U n g a r n !

H át m ég, am ikor föláll a m á rv á n y a szta l tetejer«  
és ig y  s z ó l:

—  E x t r a  H u n g á r i á m  n o n  e s t  v i t a ! . . .

—  M ajd  ig y  folytatja , p ersze —  ném etül:

—  B arátaim , m icsoda bájos o rszá g ! T e le  van  

tű zzel, vérrel, élettel, tem peram entum m al. M ily en  

szépek , g y ön yö rű ek  az a ssz o n y o k ! M ily en  kitűnő a 

b o ra ! Szinte boldog v a g y o k , h o g y  néhány m a g y a r  

szó t m egtanu ltam :

—  É l j e n ! . . .  K  i c s a s z o n ! . . .  C  o k  o 1 n i f . t < 
H o c h  U n g a r n ! . . .

E zt m ondta, szó ró l-sző ra  ig y  m ondotta. D e  ki 

tudja, ig y  é re z te -e  c s a k u g y a n ? . . .  E lv ég re  m eg ta ­

nultuk m ár, h o g y  ne higyjünk az —  osztrák  s ó ­
gorn ak !

(Délelőtt a versenytéren.)’
M é g  faragnak, fúrnak, kalapácsolnak az ácsok  

a m odern Ikaruszok deszk a városáb an . D e látni v a ló , 

h o gy  a körm ükre égett m unkát délutánra egészen  

befejezik . Á  leg szü k ségeseb b  épületekkel, a  tribü­

nökkel és hangárokkal egyéb k én t is elkészültek és  

ez az építkezés fontosabb része . P ersze , k ívülről 

olyan  képet nyújt a versen ytelep , m intha készen 
várná azt a sok  szá zezer  em bert, akikről a rende­

zők, —  de h o g y  közelebbről határozzu k m eg  —  a  
vállalkozók álm odoznak.

A m ik or gépkocsink kivül kerül a  vá rosb ól é s  

nyilsebesen h a gyja  háta m ögött a F erenc J ózsef- 

lo vasság i k aszárn yát, egyszerre  csak  szem ünk elé  

tárul a zá szló d iszb e  öltöztetett, vég te len ségb e  ter­

peszkedő aviatikái telep. K arcsú tornyocskák, fe ­

hérre m ázolt, pályajelző  oszlop o k  kandikálnak k ife lé  

a reklám plakátokkal telera gasztott, m agas d eszk a ­

kerítés m ögül. M ég  csak tizre jár az idő, a  v e r s e ­

nyek órák m ú lva kezdődnek, de az érdekes látni­

valókkal kecsegtető délutánra már m ost sorakozik  az

—  ingyenpublikum . A  vidéki em bert fél nappal 

előbb odahajtotta a felcsigázott k íváncsiság. S ze k e ­

reken érkeznek a környéki falvak lakói, akik Jő 

előre gondoskodnak dijtalan helyről m agukn ak.

P ersze , ha rajtuk m úlnék, egész sán cot v o n n á ­

nak a p álya  körül. D e hát arra jó a ren d őrség  

h o g y  helyet tartson a fizető közön ség  szá m á ra  

is, m ert az ú g y  illik, h o g y  n a g y  p én zéért be; 

is juthasson az em ber a han gárvárosb a. És azok, 

akik délelőtt künn jártak a p álya  tájékán és látták, 

h o gy m ilyen  n a gy  dolgot ad a korán gy ü lek ező tö ­

m eg a rendőrségnek, nem  tudták elképzelni, m ilyen  

tum ultus lesz ebéd után, am ikor kezdetét v e sz i a  

; n épván dorlás? H iszen Blériot fe lszállását m eg e lő -  

; zően, sz á z - és szá zezer em ber höm pölygéséb en  

akadt m eg  m inden járm üves k özlek ed és. P ed ig  

j akkor csak e g y  em ber röpült . . .

P rotekcióval bejutunk a versen ytérre  . . . S ü r- 

j gés, forgás, lázas kapkodás az eg ész  területen. A  

i n a gy  szakálla  M  ü 11 e r K ároly , aki a legtöbb v e r -  

j senyző aviatikust —  lo vago lja , napkelet felé fordu lva  

i im ádkozik, h o g y  vonuljanak el az esőv el fen y g etö  

felhők, s h o g y  a szél se lengesse a k itűzött z á s z ­

lókat. A m ióta  Bukarestben Blériot v á lla lk o zá sa  

csúfos kudarcot vallott, erősen félős term észetű lett. 

És am iközben benn a hangárokban a m ekanikusok  

m otorpróbákat tartanak és pokoli bu gást hallatnak a  

széditő seb esség gel forgó k orm án vlanátok . kattog-
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nak a propellerek, puííognak a robbanó b enzincsöp- 

pek, —  M iiller m aga köré gyűjti a mai nap indulóit 

és azokkal kém leli a bárányfelhős, azúrkék, b ebe- 

boruló ég b oltot:

—  K ö v eti-e  zápor a tikkasztó, augusztusi, per­

zselő h ő ség e t?  - . .

(M érsékelt népvándorlás.)

—  M i a z ? . . .  M i t ö r t é n t ? . . .  M egbukott az 

aviatikái v e r s e n y ? . . .  íly es  valam inek kellett tör­

ténni, m ert a bakon székelő  kocsis urak m eg sü vege- 

lik az  em bereket, sőt oda is szólnak :

—  T essék , n agyság os ur, t i z  f o r i n t é r t  k ivi­

szem  a v ersen y térre !

Különc-s, h o g y  tegnapról m ára ilyet zuhant a 

fiakker-börze. Szom b aton  hatvan, sőt s z á z  k o r o ­

n á t  is kértek a fuvarért és annak, aki k eveseb b et j 

ígért, peckesen átköptek a fején. S zó b a  sem  állot­

tak ö t v e n  k o r o n á n  a l ó l  az em berrel. Szinte  

félelm etesen nekilódultak a k özön ség  zsebének , s.zt 
hitték vasárnap délután, közvetlenül a repülések m eg ­

k e z d é s i előtt, gyilkolni fogják egy m ást kocsiért az  

em berek. D e szám ításukban csalódtak, m ert az első 

versen ynap  közön ség e, noha vasárnap vo lt, n eg y ed - j 

része sem  vo lt a publikum nak, a m ely  B lériot fe lszá l­

lását nézte vég ig  a m últ év  őszén. E g y é b ­

ként is, a v ersen yp ály át három  oldalról lehet m eg k ö­

ze líten i: a cinkotai vicinálissal, a keleti p ályau d var­

ról induló kőbán yai vonatokkal és a népszinház-utcai 

villam ossal, s ig y , u gyancsak  szétforgácsolódott a 

népvándorlás.

A z  utóbbi vonalon  vo lt eg y  kis élet, néhány zsú ­

folt, kettős kocsi, am elyekre vonatkozóan  a főkapi­

tány felfüggesztette az állás tilalm át is. A z  em berek  

eg y m á s hátára préselődtek, vo ltak  kellem etlen, kinos, 

zajos, sőt b otrá n yo s incidensek is, am elyeket részben  

a türelm etlen k özön ség , részben a villam os társaság  

idegeskedő em berei, részben  pedig a fejüket v e r t e i t  

rendőrök provokáltak . Itt-o tt pofon is csattant, a 

rendőrök sok  grafitot koptattak a felelősségre vont 

em berek igazolásak or, de n a gyob b  bajok nem  tör­

téntek.

E lv ég re  is, csak  nem  lehet n a gy  v e sző d ség  h a r ­

m i n c —  h a r m i n c ö t e z e r  em b e rre l?  . . . T ö m e g -  

becsülők ennyi főre tették a vasárnapi v ersen yek  

közönségét.

(V ig y á z a t, —  m á zo lv a !)

Ebben a  m érsékelt népvándorlásban szinte pél­

dás rendet tudtak tartani az egész vonalon. N incs is 

csodálni, sem  dicsérni va ló  rajta, hiszen olyan appa­

rátust m ozgósítottak , am elyn ek  n ég y szer , sőt ötször  

ek k ora  töm eget kellett vo ln a  féken tartani. A  rend­

ő r ség  feladatát ugyan csak  m egkönnyítette az a k ö­

rülm ény is, h o g y  rendkívül m érsékelt vo lt a kocsi- 

forgalom . A  gyalog os em berrel pedig k evesebb a v e ­

sző d ség , m ert siet elfoglalni kibérelt helyét.

É s akár kié vo lt is az Ötlet, okos dolog volt, 

h o g y  a katonai gyakorlótér futóhom okját s az oda­

vezető  utak porát, o l a j j a l  l e k ö t ö t t é k .  Szinte  

g y ö n y ö rű ség  vo lt, h o g y  nem  úsztak porfelhők az em ­

berek  feje fölött. D e azért m inden tizedik h ö lgy  sze ­

reti, ha pom pás, elegáns, drága toalettjén hatalm as 

olajfoltok vernek szen n y es nyom okat. S őt ilyen  

szá m a rán y t állíthatunk fö! a férfiak részére is, am i­

kor arról van szó , h o g y  ki szereti az olajba m ártott 
—  n adrágszára k at?

M ár pedig az olajjal va ló  szagtalanításról nem  

tájékoztatták a közön ség et, a m ely  utóbb, gyön yö rű  

kosztüm ök és finom  szabású  nadrágok pusztulása  

árán szerzett tudom ást az olaj jelenlétéről. Jó lenne, 

ha a rep ü lőversen yek  v e zető ség e  tanulna a k özön ­

sé g  kárán és kitenné az obiigát táb lácskákat:

—  V i g y á z a t ,  m á z o l v a !

(A  b erú gott, program úi,)

N em csak  ez a m ulasztás terheli a rendezőséget. 

¡Vannak itt sokkal k om olyab b  és sú lyosabb b eszám í­

tás alá eső rendetlenségek is, am elyek et szintén ta ­

nácsos lesz  idejekorán korrigálni. A z  első és főként 

elitélendő d olog, h o g y  a versen y ek  program m ját 

e g y  k o r o n á é r t  árusítják. N ém et- és F rancia- 

országban m ű v észi kivitelű program m okat árultak a 

v ersen y ek  során —  t i z  krajcárért. D e azzal sze m ­

ben, h o gy  aránytalanul o lcsó b b , tetszetőseb b  és jó ­

va l értékesebb vo lt tartalm ában is, tén y leg  m eg b íz­

ható p rogram m ját adta a versen yek n ek .

A zon b an  a z  itt eladásra kerülő program m ok tele

j vannak téves adatokkal. Annyira felületesek, h o gy  
1 ilyen sza rv a s hibák vannak bennük:

A zt m ondja, a 17-es szám ú gép K r a s t e l  ff. 
j B lériot-ren dszerü  m onoplánja. És am ikor a 17-es  

szám ú repülőgép kigurul a hangárból, akkor kiderül, 

h o gy  nem Krastel H .-é , hanem  P  a u 1 h a n L .-é  s 

h o g y  nem  B lériot-rendszerü  m onoplán, hanem  F a r- 

m an-féle —  k é t s i k o s g é p .  P ersze , a k özön ség  

nem tud eligazodni a gépeken s az aviatikusokon  

és h o gy végül egészen  belezavarodjék  a dolgokba, 

arról v iszon t a j e l z ő k é s z ü l é k e k  gon d os­

kodnak.

M é g  téved ésb ől sem  történt m eg  egész délután, 

h o g y  egyetlen  e g y sze r  helyesen jelezték  v o ln a  a 

felszállás'okat, a versen yek et, a v ersen yző k et és az  

■ elért eredm ényeket. A m ikor ez iránt az egy ik  sport­

férfinál panaszt tettek, dühösen ig y  v á la sz o lt:

—  A zo k  a ga zem berek  r é s z e g e k !. . .  A nnyit it­

tak, h o g y  b e r ú g t a k ! . . .

É s különös, h o gy  estig sem  józanodtak ki. P edig  

harm inc és egyn éh án y ezer em ber m egérdem elt  

volna annyi figy elm esség et, h o gy a  részeg  je lző­

em bereket —  józanokkal cseréljék föl. D e , ú g y  lát­

szik , a v ezetők  jól m ulattak a —  „ b e r ú g o t t  p r o ­

g r a m  m  o n“ .

(R azzia  és drágaság.)

Érthető, h o gy  a vállalkozók, ha hasznot nem  is 

tudnak, de befektetett m illiójukat ki akarják srófolni 

a k özönségből. E gym illió  pedig nagy pénz, sok m in­

dent kell csinálni érte. Hát hiszen, ami azt illeti, 

csinálnak Is eleget. C sa k h ogy  éppen cipőzsinort 

nem  áruitatnak a tribünök előtt. A nnyi a rikkancs, 

h o g y  szinte kellem etlen. Különösen sok a lev e lező ­

lap-árus.
A  rendőrség nem  tudott róla, h o gy  a v ezetőség  

b ebocsátja  a pályára  őket. C sak m a délután látta a 

kellem etlen in váziót és abba a fura h ely zetb e  kerül­

tek a detektívek , h o g y  d i s z k r é t  r a z z i á t  tar­

tottak a top ron gyos alakok között. B e c k  detektív  
rövid fél óra alatt tiz veszed elm es zseb to lvajt fülelt 

le a vállalat „i g a z o 1 v  á n y  o s“ alkalm azottai k ö ­

zül. N ég y en  a hírhedt O f f e n t h ü r  1-familiát kép­

viselték  a tiz között.
D e az sem  utolsó dolog, m ilyen árakat fizettet­

nek a korcsm ákban, a közönséggel. C sak ú g y  talá­

lom ra elősorolunk az árakból:

1. S o n k á s-zsem ly e  (sonka nélkül) 1 K —  fül-

2. K á v é  ............................... * • 1 »» ”

3. Kifli ......................... „  10 „

4. Pohár sör —  » 44 „

5. Pohár víz (ásván y) . . . —  „  40 „

S ziv a rt is hordoznak körül a közön ség soraiban

és tizenhat filléres trabukkoért n e g y v e n  f i l l é r t  

szednek.

(A  kiváltságosok.)

Ott, ahol m unkás, dolgos em berek elszántan k ü z­

denek a leveg ő  m eghódításáért s ahol a lég királyai 

a dem okrácia jegyében  ölelkeznek egym ással, a m a­

gy ar „ k i v á l t s á g o s o k “ m eg nem  engedett, sőt 

egyen esen  tiltott előnyöket sarcolnak ki m aguk sz á ­

m ára. A zok  a  fiatal m ágnás- és zsentri-ifjak, akik 

közel állanak a zsűri, v a g y  az A ero -K lu b  vezető  tag ­

jaihoz, a hangárok előtt kaptak helyet.

M ár pedig, a  s z a b á s o k  értelm ében, ott csakis 

az aviatikusok, a m ekanikusok és segédm unkásaik  

tartózkodhatnak. Tudni kell, hogy a hangárokban  

közel e z e r  ö t s z á z  k i l o g r a m m  b e n z i n  van  

és elegendő eg y  égő cigarettavég, v a g y  a gyufa el­

dobása, h o gy kiszám íthatatlan veszedelem  tám adjon.

A  rendőrségnek kötelessége volna, h o gy  a han­

gárok előtti térséget tisztítsa m eg a kiváltságosak­

tól, akik ott va ló tartózkodásukkal a versen ytér  

egész közönségét veszélyeztetik .

(A z  unalom  városában.)

A  húsz és tiz koronákat fizető publikum m ég  

csak el-eibiría az ásitást, m ert ott, a közelében ját­

szódott le a s t a r t v e r s e n y ,  am ely abból állott, 

hogy az indulók m ilyen kis sik befutása után tudnak 

leveg őb e em elkedni. A m ikor a kerekek alól elm aradt 

a talaj, m eg is állott a m otor és a gép visszerepült a 

földre. C sak P  a u I h a n és az orosz E í i in o f f küz­

döttek a díjért, am elynek eldclése közel eg y  órát 

vett igénybe.

P ersze , az olcsóbb helyek közön ség e  m ég ezt 

az unalm as v ersen yt sem  láthatta és nagyfokú türel-

m etlenségének za jon gva , fü tyü lve , a b c u g o lv a  adott 

kifejezést. U tóbb kinosan tarthatatlan lett a h ely zet  

a z egész vonalon, m ert fél hattól hétig szinét sem  

látta a k özön ség  repülőgépnek. S ok a n  m egunták a 
várakozást és csalódottan táv oztak .

íg y  tett J ó z s e f  főherceg is, aki családjával 

eg y ü tt e lh a gyta  a z  udvari p áh olyt, m ert m egunta  

Paulhan és Efim off m onoton repülését.

A  v e z e tő sé g  utóbb belátta, h o g y  nincs rendén a 
dolog és nógatni kezdték M ü llert:

—  B o trán y  lesz , ha nem  csinálunk valam it! M ár  

is k ész a skandalum , m ert sokan hazam en n ek!

M üller a  hangárokba rohant, b eszélt em berei­

vel, m ajd azzal az üzenettel tért v issza , h o g y  m ind­

azok, akik m ára b en evezték  m agukat, tiz perc m úlva  

indulnak. H ét óra után sorra  kivontatták a repülő­

gépeket és a z  utolsó óra látnivalói egészen elfeled-» 

tették a délután so k -so k  b o sz u sá g á t . . .

(Mentők a versenypályán.)
A  m entők vasárnap is K o v á c s  A ladár királyi 

tanácsos igazgató v eze té sév e l három  autom obillal, 
nyolc m en tőkocsival, huszonöt orvossal és ötven  
m en tővel teljesítettek szo lgá latot, ö ssz e se n  öt őrsé­
get állítottak fel, e g y et a 10, eg y et az 5 , egy et a 2 és  
eg y et az 1 koronás helyre. A z  ötödik őrség , a főőrség  
am elyet dr. Ko v  á c s igazgató  szem élyesen  vezet, 
a 20 koronás helyen , közvetlenü l a hangárok előtt 
nyert elhelyezést. A z  első őrséget dr. L é n á r d ,  a 
m ásodikat dr. L o b i ,  a harm adikat dr. H  a j n a és 
a negyediket dr. K ö r m ö c z y  főorvosok  vezették .

A  versen ytéren  vasárnap harm inckilenc esetben  
nyújtottak első seg é ly t a m entők. N a g y részt ájulás» 
esetek voltak  ezek, három  sérülés is történt, am elyek  
abból eredtek, h o g y  a két koronás helyen az em berek  
m egm arkolták a szö g e s  drótót. E zekn ek  sérülése je­
lentéktelen volt. V alam ivel sú lyosabb baleset történt 
a repülőverseny területén kivül a belső Jászberényi­
ül m ellett elhúzódó vasúti töltésen. O tt csoportosult 
leginkább az ingyenes publikum, am elynek szám a, 
rendőri becslés szerint, m eghaladta a harm incezret. 
O lyan  n a gy  v o lt a tolongás, h o g y  az em berek e g y ­
m ás hátán állottak. Ebben a n a g y  tolongásban e g y  
asztalos legén yt lelöktek a töltésről, ú g y , h o gy  m ind­
két lába eltörött. A  m entők a R óku s-kórh ázb a vitték.

A  m entők gondossága arra is kiterjedt, h o gy  
nem csak az első segélyn yú jtásra  gondoltak, hanem  
arra is, h o g y  a pályán operációkat is v ég re  lehessen  
hajtani. A  m iitőszobában dr. B o r o s s  Ernő m iitőor- 
vos állandó perm anenciát tart.

(Zsebtolvajok munkában.)
A  repülőversen yek  nem csak az érdeklődő k özön ­

séget csalták ki a pályára, hanem  a zseb to lva jok at  
is fokozottabb m unkára serkentették. P élda erre a 
tegnapi nap, am ikor is a főváros ü g yes zseb to lvajai 
több v igyá zatlan  em ber pénztárcáját és óráját csen­
ték el.

L egérzék en yeb b en  károsult m eg  dr. L á z á r e -  
v i c s G y ö rg y  pan csovai orvos, akinek a n a d rágzse ­
béből ellopták a pénztárcáját, am elyben ezerk étszáz- 
n yolcvan  korona készpénz, ha jójegy és kilenc darab
34.900 koronát érő kereskedelm i b an k részvén y  volt. 
Ellopták m ég L a k a t o s  A ndrás asztalosnak és  
I l l é s  János állam vasuti irodakezelőnek arany  
óráját és láncát.

A verseny.
P ont n egy ed n égyk o r tűzték ki a je lzőállvá n y  

csúcsára a fehér lobogót, am ely  azt jelenti, h o g y  

v a l ó s z í n ű l e g  lesz repülés. T izen öt percig len­

gett a zászló  odafönt s akkor pirossal cserélték  föl, 

ami az aviatikusok n yelvén  ezt jelenti :

Repülnek !

D s  nem  ig y  volt. M in d össze .az történt, h o g y  a 

legszélső, 28 -as szám ú hangár kinyilt s kapujában  
m egjelent W  i n c i e r s  osztrák v ersen y ző  m ono­

plánja. A  közön ség türelm esen várakozik  s nem  érti 

a késést. P ersze  csak k evesen  tudhatták m eg  a di­

rekció házikójának ablakáról, az oda kifüggesztett 

jelentésből, h o gy  északi szél fuj, m ásodpercenként 
tizedfél m éter seb ességgel. Ö t perc m úlva b evonják  

a piros zászlót, de nem sokára ism ét kitűzték : n égy  
óra után két percre m egjelent a pályán az első repü­

lőgép, a 17-es szám ú biplán.

Tehát P a u l h a n  az első induló. G épét n égyen  

fogják le s ketten a v á zra  állnak* A  nézők figyelnek  
az árbocra, am elyre fehér korongot húznak föl, de 

a szél leszakítja. A ztán  többféle ábrát huzgálnak föl, 
de senki nem  tudja m egérteni a jelentésüket. A  v e r ­

sen y intézői m egfeledkeztek a legfon tosabbról, h o g y

t. i. je lezzék : m ilyen versen y  következik . T izfé le  

program m ot sóztak  a publikum nyakáb a, de va la ­

m ennyi t é v e s e n  k ö z l i  a je lzések et; m ég a k oro­

nás program m ban is helytelen sza v a k  vannak az  

egyes szám ok m ellett. A  direkció k ésőbb el is hatá­
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rozta, hogy uj programmot ad ki, még pedig kiilön- 
külön minden napra.

A hevesedő szélben, Paulhan a gépje mellett 
vár, amig fehér s t a r t v o n a l a t  húznak mészszel 
a földre. Négy óra után tiz perccel ül föl a gépre s 
hátul forgatni kezdi mechanikusa a helise-t, a légcsa­
vart. Rettentő gyorsasággal kavarja föl a levegőt, 
csapja hátrafelé a port és a huszkoronás korlátnál 
állók prüszkölve retirálnak. Eközben Paulhan kitárja 
a kezeit, amivel azt jelzi, hogy elereszthetik a gépet. 
Ez pár méternyire szalad, aztán fölemelkedik és húsz 
méternyivel odább leszáll. Csak egy-másfél méteres 
magasságban volt. Rögtön odaszaladnak a verseny- 
biztosok s mérni kezdenek, mig a gépet visszatolják 
a startvonalra. Ebből tudják meg, hogy Paulhan a 
s t a r t v e r s e n y  dijáért indult. A nyerő itt az, aki 
a gép _  adott jelre történt — eleresztésének helyé­
től számítva a legrövidebb idő alatt hagyja el a 
ta la jt

Paulhan ismétel Huszonöt méterrel odább me­
gint leszáll s a jelzőárbócon nemsokára megjelenik 
egy fehér kör, ami v i l á g r e k o r d o t  jelent. Ha a 
következő napokon le nem verik, 3000 koronán kí­
vül 2000 korona rekordiavitási dijat is nyer. De 
Rougier és Frey kijelentették, hogy a bizottság té ­
vedett, amikor Írásban is hirdette, hogy Paulhan hat 
méteres nekifutás után emelkedett a levegőbe. E z 
n e m  h e l y e s ,  mert 11 m- 5 cm. után repült föl.

A nagyközönség egyáltalán semmit sem tudott 
minderről. Csak azt látta, hogy Paulhan harmadszor 
is fölül a gépére s eközben kivontatják a 23-as 
számú biplánt is, az orosz Efimov gépét, amely 
legutóbb Nizzában szerepelt. Négy óra 15 perckor 
száll föl ismét Paulhan s ezúttal husz-huszonöt mé­
teres magasságban egy kört repült be M o s t  e l ő ­
s z ö r  l á t o t t  a z  e g é s z  k ö z ö n s é g  r e p ü -  
1 é st. Arról sem tud a publikum kilenc-tizedrésze, 
hogy Efimov szintén indult a startversenyben, de 
Paulhant nem tudta leverni. Két próba után ötödfél 
órakor végleg fölszáll a magasba s az időtartam­
versenyben akar győzni. Javában repül, amikor 
Paulhan is ugyanazért a díjSrt indul. Most már ket- 
ten vannak odafönt. Paulhán körülbelül egy kilomé­
ternyire Efimov előtt, de a távolság egyre nő. Az 
orosz gépe simábban úszik a levegőben, Paulhané 
folyton hullámzik, de sokkal gyorsabban szalad és 
a fordulókat biztosabban veszi, — majdnem har­
mincfokos szögben balra dűlve, közvetlenül a piló 
nők — a fordulatokat jelző deszkagulák — mellett j 
repül el a fordulatokban is. Az ötödik körnél utóléri 
az oroszt s magasabbra szökve, el is hagyja.

Efimov 7 perc 38 mp.-ig volt a levegőben; ösz- 
“szesen 6 kört, tehát 18 kilométert röpült be. Ezzel 
‘pályázott a távolsági és gyorsasági versenyre is. 
Paulhan 12 kört és 67 métert röpült be, 71.2 kilo­
méter óránkinti sebességgel, 4 óra 47 perctől 5 óra 
16 perc 49 mp.-ig repült és aztán simán leszállt.

(Heten a levegőben.)

Másfélórai szünet következett az erős szél miatt. 
Paulhan kijelentette a zstiri előtt, hogy talán soha- j 
sem volt olyan veszedelmes helyzetben, mint az 
előző percekben. A szél csak hat óra után kezd
csöndesülni s akkor Efimov száll föl, csakhamar 
harminc méter magasságba emelkedik s hatalmas 
ívben kanyarodik ki a vasúti töltés fölé, amelyen 
épp vonat halad s az utasok kendőket lobogtatnak. 
Mintha versenyre kelne Efimov a vonattal — gyor­
san el is hagyja.

Háromnegyed hétkor tolják ki L a t h a m mono­
plánját, a 31-es számút. A légcsavart megindítják, 
berregni kezd, aztán eláll s a kisértet többször is­
métlődik. Úgy látszik, nem működik rendesen, de 
Latham nem tagit s hat óra ötven perckor kitárja 
karjait. A gépet eleresztik, gurulni kezd, a térség 
közepén másfél méternyire fölemelkedik, de nyil­
vánvaló, hogy nehezen mozog. Hirtelen jobbra dűl, 
jobb szárúvá feltúrja a földet, porfelhő borul rá, 
farka magasra emelkedik s megáll. Latham hideg- 
vérüen megállítja a motort s nemsokára leugrik. A 
szánkó és a légcsavar jobb szárnya eltört, a jobb 
szárnyfölület és a motor megrongálódott. Latham 
szerint motorhiba okozta a balesetet.

Amikor ez történt, már felröppent K i n e t 
biplánja, a 15-ös startszámu és P a u l  biblánja, a
21-es. Hét óra után pár perccel P i s c h o f mono­
plánja is fölszáll, aztán W i n c i e r s indul Antoi-

nette-monoplánján. Hét óra huszonnyolc perckor 
C h a v e z  száll föl Fahrman-biplánon, utána F r e y  
Alfréd Sommer-biplánon. E f i m o v v a 1 együtt he­
ten versenyeznek. Később ketten leszálltak s hár­
man fölrepültek.

JKinet iolyton emelkedik s a közönség a követ­
kező köröknél is ráismer, bár százméieres magas­
ságban repül, mert furcsa testtartással, nagyon elő­
rehajolva ül a gépén. Pischoffal együtt, a terhelési 
versenyen kivül minden versenyre pályázik. Az osz­
trák aviatikus volt az első, aki i n t é s t  k a p o t t ,  
mert kétszer is olyan közelről érintette Efimovnak 
alatta repülő gépét, hogy azt a l é g n y o m á s  
m a j n e m  l e c s a p t a  és jóval lejebb kellett száll­
nia.

Chavez egy kör után legmagasabbra csapott, de 
hamar utána szárnyalt Frey s egyre magasabbra 
emelkednek. Három kör után a francia hirtelen me­
redek szögben szinte zuhanva száll le. A közönség 
nagyon megijed, főképp a tizkoFonás helyen, de 
Chavez gyönyörű precizitással ereszkedik a földre. 
Ezt tartották a legbravurosabb produkciónak, de a 
zsűri nem méltányolhatta, mert Chavez 162 méteres 
magasságát Frey 184 méterrel túlszárnyalta.

(A végeredmény.)
A vasárnapi repülések eredményét összegezve, 

a következőket állapíthatjuk meg:
Start-verseny. 1. P a u l h a n  francia (Fahrman- 

biplánon) 11.05 méteres rekord. 2. E f i m o v  orosz 
(Voisin-biplán) 15 méter.

Gyorsasági verseny. 1. P a u l h a n .  Három kört 
(tiz kilométer) 8 perc 25 mp. alatt tett meg, ami
71.2 kilométer óránkint. 2. P  i s c h o f osztrák 
(Pischoí-monoplán) 66.4 kilométerrel.

Időtartam-verseny. 1. E f i m o v  (Voisin-biplán)
1 óra 1 perc 17 mp. alatt. 2. K i n e t belga (Fahr- 
man-biplán) 59 p. 32 mp. 3. P i s c h o f. 4. P a u l ­
han .: — A napi ezerkoronás versenyt Efimov, a 
négyszáz koronásat Kinet nyerte meg.

Magassági verseny, 1. F r e y  Alfréd német 
(Sommer-biplán) 184.5 méterrel. 2. C h a v e z  fran­
cia (Fahrman-bipián) 162 méterrel. — A napi első 
dij: Frey, második: Chavez.

Távolsági verseny. 1, E f i m o v  orosz (egy­
huzamban való repülés) 59 kilom éter,. 548 méter.
2. K i n e t  belga (56 kilométer, 840 méterrel). 3. 
P i s c h o f  o s z t r á k é A  napi ezerkoronás dijat 
Efimov, a négyszáz koronásat Kinet nyerte meg. 
Efimov egy óra és ;egy percig volt a levegőben, 
10—15 méteres magasságban, Kinet 40—50 méter 
magasan repült, Pischof 10 méternyire.

Indultak még: W i n z i e r s osztrák (Antoinette- 
monoplán). L a t h a m  francia (Antoinette-monoplán). 
W a g n e r  német (Henriot-monoplán). B i e 1 o v u- 
c i c francia (Larcher-Besa-biplán). W a r c h a ­
ló  v s z k i osztrák (Vindobona-biplán). P a u l  fran­
cia (Voisin-biplán) és A d o r j á n  János (Adorján- 
monoplán).

Ezek közül Adorján gépe csak gurult, sőt bal 
szárnya a földet érte és megrongálódott. Paul gépe 
szintén nem emelkedett föl.

R e p ü l n e k  a z  e s ő b e n *

— Második nap. —
( S a j á t  t u d ó s í t ó n k t ó l . )  Az égiek 

jobb szemmel nézlietik a röghöz kötött embert, 
mint a felhőknek rugaszkodó, modern Ikaruszo- 
kat. Ezúttal a földesgazdák óhajtása teljesedett, 
mert déltájban olyan tavaszi eső vonult el Bu­
dapest fölött, hogy gondolni sem lehetett a re­
pülőversenyek folytatására. Persze, az aviati­
kában benfentesek tudták, hogy ez az idő na­
gyon is kedvező a légi gyakorlatokra, mert a 
csendes eső a legkitűnőbb motorhütő és a leg­
jobb szélkergető. De a nagyközönség nem kér 
ebből a nagyszerű motorhütőből és ma feltű­
nően távol maradt a versenypályától, amely 
négy óra körül, még úgyszólván, e g é s z e n  
n é p t e 1 e n volt.

Különösen az olcsó, egy- és két koronás he­
lyek maradtak egészen üresek. Alig volt száz­
ötven-kétszáz ember. Az ötkoronás térségen 
még csak volt valamelyes nyüzsgés-forgás, de 
számottevő közönsége csak a tiz- és huszkoro­
nás helyeknek volt, este, hat óra után. Előbb 
nem is igen volt érdemes érdeklődni a verse­
nyek iránt. Dél-bm Ki net ,  E í i m o f f  és

J u 11 e r o t startoltak. Kinet, aki tegnap feltű­
nést keltett magas repülésével, első startolása 
után kevés szerencsével manőverezett, mert 
két csonkakor után földre ereszkedett.

Efimoff, aki elszánt, vakmerő pilóta, szívó­
san kitart a levegőben, gépe alig végez hullám­
zásokat, szinte következetesen betartja a tizmé- 
teres magasságot és azzal, hogy hatvanöt per­
cig repült, ma is közel jutott már első felszál­
lásával, a — távolsági díjhoz. És amiközben az 
orosz aviatikus egyik kört Írja le a másik után. 
sorra startolnak W i e n c i e r s ,  E n g e l h a r d (  
és P a u 1 h a n, de csak percekig tartják magu­
kat. C h a v e z ,  aki tegnap a magassági verseny 
második diját vitte el, csak ötven-hatvan méter 
távolságot repült, azután lezuhant és gépének 
iobbszárnya eltörött. Utóbb dühösen magya­
rázta, hogy Efimoff olyan közel röpült el mel­
lette, hogy a hatalmas légáramlat a földre súj­
totta.

L a t h a m,  akit tegnap baleset ért, mára 
kijavította gépét és háromszor is elhelyezkedett 
kecses, tisztára szitakötőformáju monoplánja 
csoinakában, de startolni egjdk alkalommal sem 
tudott. A motor csak nagy küzködéssel gyúj­
tott, s amikor már kattogott is a propeller, a 
gép olyan szabálytalanul funkcionált, hogy nem 
indulhatott.

P i s c ho f automobil-mintára készült gépe 
sem tudott sokáig megküzdeni az erős széllel. 
Csak néhány kört irt le a levegőben, azután 
pihenni tért. W a g n e r  német aviatikus, aki 
Lafham repülőgépét kopirozta, nagyszerűen 
győzi a távversenyt, amelyben kitartó repülé­
sével. erős ellenfele Efimoffnak. A sz ív ó s  orosz 
nem is nézi jó szemmel Wagner próbálkozását. 
Újra elhelyezkedik biplánján és startol a ma­
gassági díjért. Ez volt a mai versenyek egyet­
len érdekes és izgalmas repülése. Efimoff me­
rész szögben emelkedik egyre magasabbra, s 
amikor százötven méternyire ér a felhők közé, 
kiv*fil kerül a pályán és a rákosi téglagyárak 
kürtői fölött röpköd. Közel félórát tölt a magas­
ban, azután fokozatosan, szinte kiszámított esés­
sel ereszkedik le a fövényre.

(Efimoff a repülésről.)
■— Nem ugy sikerült, ahogyan akartam  — mon­

dotta munkatársunknak Efimoff. amikor leszállóit gé­
péről — az volt a tervem, hogy hatszáz méterig 
fölrepülök és átszállók a város fölött. Fenn, a magas­
ból láttam Budapestet. Olyan csodásán szép pano­
ráma tárult szemeim elé. hogy gyönyörűség volt re ­
pülni. De elvétettem, hogy a gyár fölé szállottam. A 
kürtökből' kiömlő füst arcomba csapott, majd ki­
égette szemeimet, amelyek könybe borultak. így 
nem repülhettem tovább, leszállottam.

Ezzel a repüléssel le is zárhatjuk a mai verseny­
napot. amelynek az aviatika nézőpontjából nincs na­
gyobb jelentősége. Egyik külföldi szakértő vélemé­
nye szerint, tulajdonképpeni aviatikái eseményt csak 
a közeli napok nyújthatnak. A pilóták még készfllet- 
lenek, a legtöbb versenyző uj motorral veszi föl a 
küzdelmet, s csak itt volt alkalmuk arra, hogy a 
motorokat kipróbálják.

P u s í a t i  porosz aviatikái szaktekintély a mát 
versenyeket igy jellemezte tudósitónk előtt:

— Esőben, amikor minden pillanatban zivatar Is 
fenyegette az aviatikusokat, nem lehet eredményt 
várni. A mai nap egyetlen biztató tanulsága az, hogy 
a mai szélnél öt-hat méterrel erősebb szélben Is le­
het repülni.

Latham azzal okolta meg mai vállalkozásának 
sikertelen voltát, hogy p i s z k o s  benzint kapott. 
Még az éjszaka egészen kitisztítja a motort és hol­
nap komolyan indul a magassági, majd a távolsági 
díjért.

— A budapesti versenyek nem alkalmasak a tá­
volsági dijakra, mert kis idő áll rendelkezésre. Itt, 
főként a magassági rekordot kell megjavítani és az a 
szándékom, hogy a magyar közönség előtt ezer;  
m é t e r  m a g a s r a  f ö l r e p ü l ö k .

Frey, Paulhan, Latham, Etrich és Pischof szin-í 
tén ugy vélekednek, hogy komoly munkát csakis a 
magassági versenyekben lehet kifejteni az aviatiku- 
soknak <

(Kezdődik a verseny.) j
A második nap közönségét körülbelül öt-hatezei? 

főre becsülték szakértő Szent-lstván díjas, pesti em­
berek- Ebből kétezer volt a hivatalnok, ellenőr, mun-i 
kás, sofför, szabadjegyes, klub- és zsüri-tag, mig 3
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többi részint fél részint egészáru jegygyei váltotta 
meg a hétfői élvezeteket. Sokan panaszkodtak, hogy 
a városban a trafikok egy órakor beszüntetik az ol­
csóbb jegyek árusítását és sok embernek húsz száza­
lékkal drágábban kellett a jegyet megváltani.

Amikor azonban négy órakor az erős szél mel­
lett is kitolták K i n e t belga aviatikus biplánját, min­
denki elfelejtette ezt a kis incidenst. K i n e t  nekilen­
dült és egy perc múlva már ott szállott a tér köze­
pén, nagyon alacsonyan és látszott rajta, hogy a szél 
erősen paskolja, de törhetetlenül, bátran ment elrőe. 
Körülszállt egyszer, kétszer, ötször, hogy már unni 
kezdte mindenki, mikor C h a v e z francia került elő 
Farman-biplánjával. A starthelyről indult el, simán 
gurult egy darabig, majd a hangárok előtti burgonya- 
föld fölé került. Ott mintha valami baja támadt 
volna, mintegy három méternyire emelkedett csak, 
aztán bukott bele a krumpliföldbe, ott elvágodott és 
a darabjai ugráltak ki belőle. Mozdulatlan roncs lett 
belőle egy perc alatt. Chavez kiugrott idejében és 
igy baja nem történt.

Kinet pedig röpült tovább. Körbe, körbe, sziszte­
matikusan, kitartóan. Hamarosan akadt azonban 
ellenfele. Az orosz E f i m o f f  jött ki a maga kettős 
fedelű gépével és mintha Kinet-et akarta volna utá­
nozni, ő is alacsony repülésre rendezkedett be és 
ment körül, minden öt percben a tribünökhöz ért, 
ott egy széles lendülettel megkerülte a pilont és 
most már ketten szálldostak, mintha két zugó, 
mozgó sárkány kergetné egymást fenn a levegőben.

Az idő, amely eddig csak szeles volt, most már 
viharos előjeleket mutatott. Az eső kezdett csepe- 
regni, a távolban nagy fekete felhők úsztak. A kö­
zönség a tribünök alá szaladt, hogy meg ne ázzék, 
az öt forintos fedetlen tribün közönsége között 
pedig gyűlölködő izgalom tört ki.

— ö t  forintért csak adhattak volna fedett tri­
bünt nekünk is -— mondták és volt is némi igazuk.

A katonabanda egyszerre rázendített a Gott- 
erháltéra. Erről tudta meg a közönség, hogy meg­
érkezett a főhercegi család. A tribünökről lejöttek az 
emberek és megint tátongott az ürességtől a nagy 
deszkaalkotmány. A katonazene pedig a Gotterhalte 
után mindjárt — szinte  ellensúlyozásképpen —  egy 
szép kuruc-nótába fogott:

Ne szeress angyalom tubákos németet,
Ne szeress angyalom tubákos németet.
Tubákos németnek bugyogója vagyon.
Fene egye agyon.

A katona-karmester úgy látszik nem ösmerte a 
kuruc nóta szövegét, mert nem lett volna olyan 
ellensúlyozó hangulatban.

Kinet és Efimoff pedig csak röpültek tovább. 
Még egy negyedóráig. A szél azonban végre is le­
szállásra kényszeritette őket. A viharvárás egyelőre 
szünetet parancsolt. Félóráig tartott, amíg az cg ki­
tisztult. A főhercegék azonban azt hitték, hogy már 
nem is lesz repülés és hazamentek.

Alig érhettek túl a Fehér-uton, mikor megint 
megkezdődött ■ a verseny.

Kijött Paulhan, Lathatn, Peguet, Efimoff, War- 
chalowszky, Winciers és egyszer-másszor öten is 
voltak a levegőben. Csak Lathamnak nem sikerült 
ma megint a felszállás. Rossz volt a benzin és nem 
működött a motorja megbizhatóan. Fel se szállott.

Ellenben Efimoff néhány széles kanyarulattal, 
három-négy kör után már fenn lebegett a végtelen 
magasban, úgy, hogy az embert látni sem lehetett. 
A pisze orrú, szláv arcú orosz 200 méternyi ma­
gasban lebegett fölöttünk, Az elragadtatás és a bá­
mulat éljenzésben, tapsban tört ki. Fenn azonban 
nem lehetett valami jó idő, mert egy negyed órai 
cirkálás után az orosz leszállóit. Gyorsan jött lefelé, 
egy széles körben, néhány pillanat alatt leért.

— Nagyon elektromos a levegő odafenn a vi­
hartól — mondta.

Közben Warchalovszky és kecses P i s c h o f í- 
biplán száguldott a pilonok körül. Pischoff gyönyörű 
repülést produkált ma is. Állandóan 25—30 méter 
magasságban, mintegy tiz kört irt le.

A szép La Roche baroness is készült íelszállani. 
Már rajta is volt az aviatikus kosztüm és ebben járt­
kelt a versenytéren, de fel nem szállt.

(Budapesttől Győrig.)
Kedden délután három és fél négy között indul­

nak az utazási versenyre Győrbe, azok akik vállal­

koznak rá. A  repülőket szám os autom obil fogja  
kisérni.

A z  utazási versenyre négyen neveztek . 1 11 n e r, 

P i s c h o f ,  E n g e l h a r d t  és P a u l h a n .  M ind­

annyian félhárom kor startolnak és G yő r határában, 

S za b ád h egy m ezőségén dr. M  a s s á n y  i Ernő 

sportbiztos igazolja m egérkezésüket. P ersze , az 

esetben, ha —  oda érkeznek. A  leszállás helyét 

piros-fehér szinü zászló jelzi.

A z  aviatikusokat öt gépkocsi követi, s m ind­

egy ik  autom obilon orvos, m ekanikus és e g y  sport­

biztos utazik. A  versenyzők nem  repülnek át Buda­

pest fölött, északra m egkerülik és Ó buda irányában  

szállnak keresztül a Dunán. A z  útirány P ilisvörösvár, 

D orogh és Kom árom  lesz.

'................ ' ~~ ,, IIMHT—« g

A z  e l p u s k á z o t t  a l a p í t v á n y .

— Görgei és Heinrich Gusztáv nyilatkozata. —
B udapest, junius 6.

( S a j á t  t u dó s i t ón k't ó 1.) Vasárnapi 
számunkban megírtuk azt a tipikusan nagyar tu­
dományos jellegű esetet, amelynek az volt a 
csattanója, hogy egy nagylelkű adakozó, aki 
ííOO.OOO koronás alapítványt akart tenni magyar 
közjogi tanszékeknek külföldi egyetemeken való 
felállítására, visszavonult az adakozástól, az 
alapitványtevéstől és a magyar közjogtól egy­
aránt. Ezt a visszavonulást — amint megírtuk
— az okozta, hogy az Akadémia tudósai jobb­
nak találták az alapitványtevőnek más valamit 
ajánlani, azt tudniillik, hogy ne közjogi tanszé­
keket állítson fel, hanem jutalmazzon tudomá­
nyos müveket az alapítvány kamataiból. A mi 
vasárnapi értesülésünk úgy szólott, hogy az ala- 
pitványtévő ösmeretlent ez az akadémiai ta­
nács és a sajtóban elhangzott gúnyolódás és 
találgatás, továbbá az, hogy az Akadémia nyil­
vános ülésben tárgyalta a dolgot és igy hama­
rosan belekerült a lapokba — annjdra bántotta, 
hogy meggondolta magát és lemondott róla, 
hogy az alapítványt ilyenformán fentartsa.

V asárnap cikkünk élénk feltűnést keltett és 
h o gy  az adataink teljesen m egfelelnek a valóságnak, 

arról m a az alapitványnyal szoros összeköttetésben  

levő  G ö r g e i  István k özjegyző ,, akinél az alapít­

vá n yt letétbe helyezték és H e i n r i c h  G u sztáv , a 

T u d om án y os Akadém ia főtitkára -n yilatkozott m unka­

társunk előtt. jGSßm

G ö r g e i  Istvánt a visegrádi G örgei-villában  ke­

reste fel m unkatársunk. A  k özjegy ző  az alapítvány  

dolgáról és az elpuskázásról term észetesen nyilat­

kozni nem akart, mert a k özjegy zői titoktartás kö­

telezi a hallgatásra. Annyit azonban m égis m ondott, 

am ennyi bizonyítja a mi vasárnapi adatainkat:

—  Én m ár m egm ondtam  annak idején —  m ondta 

G örgei István, —  hogy a n a g y  l á r m á v a l  é s  

n a g y  h ű h ó v a l  e l i j e s z t i k  a v e r e b e t .

T ehát elijesztették a vereb et. Ennek igazán nem  

lehet m ás értelm e, mint amit mi tulajdonítunk neki. 
A z alapítványt v isszavon ták , v a g y  a szándékot m eg­

m ásították, szó v a l a n agy öröm m el, lelkesedéssel fo­

gadott 600.000 korona nincs és nem is lesz.

H e i n r i c h  G u sztáv , az Akadém ia főtitkára a 

k övetkezőket m on d otta :

—  T é n y  az, h o gy az Akadém ia ülésben tár­

gyalta  az alapítvány dolgát és tény az is, h o gy  mi 

azt ajánlottuk az illetőnek —  aki azonban nem S zé ­

chényi L ászló , sem  V anderbiit G ladys, —  szó sincs 

róla —  m ondta Heinrich G u sztáv  —  hogy ne közjogi 

tanszékeket állítson fel az alapítvány kam ataiból, ha­

nem tám ogasson  tudom án yos m unkákat, segítse elő, 

h o g y  e g y  jó m agyar '-geográfia, közjogtörténclem  

m egjelenhessen.

—  Mi —  úgym ond a főtitkár —  kom olyan  tár­

gyaltuk a dolgot, ü lé s  elé kellett vinni, m ert az el­

nök és főtitkár ilyen ügyben nem dönthet. Mi nem  

követtünk el indiszkréciót, m ert noha tudjuk, ki az 

illető, nem  árultuk el. D e m egvitattuk alaposan a dol­
got és ú gy találtuk, h o gy  W k ö z j o g i  t a n s z é ­

k e k  f e l á l l í t á s a  m a j d n e m  h a t á r o s  a l e ­

h e t e t l e n s é g g e l ,  M ert az a lapítvány k a m a ta

26.000 korona, A z  az ur azt hiszi tán. h o gy  egy  e g y e ­

tem i tanár évi fizetése ezer forin t? M a m ár nem úgy  

áll a dolog. Aztán h o gy  képzelheti azt valaki, h o gy  
m ajd N ém etország , v a g y  b árm ely  m ás ország kor­

m án ya m egengedné, h o g y  ott tanszéket állítsanak fel


