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A főváros
KözleKedési politikája.

Röviden jellemezve, a főváros közlekedési 
politikája nem egyéb, mrnt a közlekedési ma­
gánvállalatok meg nem érdemeik gazdagítása
a közérdek rovására.

Súlyos vád, de már sokszor bebizonyítottuk 
’és .most maga a fővárosi kormányzat szolgál­
tat ; tij abb bizonyítékot az úgynevezett egy­
séges tarifa erőszakolásával. Mielőtt ezzel az 
utóbbi kérdéssel ú jra  foglalkoznánk, vennünk 
egy pillantást visszafelé.

A főváros akkor kezdett. „modern“ közle­
kedem politikát csinálni, amikor megváltotta 
a Városi Villamos rész vény többségét 30 mil­
lió koronííert, óriási túlfizetéssel. Modern ez 
az akció annyiban volt, amennyiben egy na­
gyon is különös tőzsdeügylettel kapcsolat­
ban történt. Akkoriban óriási pénzek nyerőd- 
tek, hiszen a Városi részvényeit 270 koronás 
áron kezdték vásárolni és aztán 420-nál is 
drágábban juttatták a város birtokába. Mi 
ezt az üzletet elleneztük. Pár évvel későbben 
— és pedig az idei év január 1 -én — a város 
egyetlen fiUérnyi befektetés nélkül vehette 
volna birtokába és üzemébe a Városi egész 
üzemét; így pedig még mai nap is csak félig 
van az üzem a város kezében, félig még min­
dig magánosoké; és ez került 30 milliónyi 
befektetésbe és immár közel 1 0  milliónyi 
soka meg nem térülő kamatveszteségbe.

Mivel okolták meg annakidején és azóta is 
többször ezt a kitűnő üzletet" Egyrészt azzal, 
hogy a város kezelésébe került vasút segít­
ségével olyan közlekedési politikát fognak 
csinálni, amely a Közútit is arra fogja kény­
szeríteni, hogy alávesse magát a lakosság ér- 

~dekeinek. Másrészt azzal, bogy a Városinál 
olyan osztalékpolitikát fognak követni, amely 
az üzem másik felének megváltását köny- 
nyebVe es olcsókká fogja tenni. Egyik' sem 
következett be. A Köznti tovább is fütyül a/ 
lakos?ág érdekeire, tovább in szuverén ur, 
aki semmiben sem rendeli magát alá a köz­
érdeknek, sőt, amint a Kossuth Lajos-uteai 
vonal megépítésénél és a Villányi-uti vonal 
meg nem építésénél láttuk, minden, fontos 
kérdésben a saját érdekét és a saját akaratát 
viszi győzelemre a közérdekkel szemben. 
Ami pedig a Városi Villamos osztalékpoliti­
káját illeti^ azt látjuk, hogy most is erő­
szakolt fölül osztalék okát űzetnek a részvé-* 
nyesek érdekében. Ehelyett legföljebb csak 
öt százalékot kellene fizetni, a nyereség többi 
részét pedig az alkalmazottak helyzetének ja­
vítására és a berendezések javítására kellene 
fordítani így aztán az üzem másik felének 
megváltása csakugyan olcsón történhetnék 
meg és ezzel a szenvedett kiírt legalább rész­
ben "helyre lehetne hozni. Azonban most már 
nyilvánvaló, hogy a szép ígéretek csak arra 
valók voltak, hogy a közérdekkel komolyab­
ban törődő .városatyák is hozzájáruljanak a 
börzeügylet szentesítéséhez. (Hozzá is járul­
tak, talán azért, mert az ügy legminimáli­
sabb tanulmányozását és megértését sem tar­
tották 'szükségesnek.)

Ilyen előzmények után a legnagyobb bi­
zalmatlansággal kell fogadni minden újabb 
közlekedéspolitikai tervet, amit a városhá­
zán főznek ki. Ezzel a bizalmatlansággal fo­
gadtuk mi a háború előtt azt a javaslatot, 
amely az autóbuszközlekedést ‘magánválla­
latnak akarta odaadni; akkor ezt tervet si­
került is meghiúsítani. És ilyen bizalniat- 
lansággal kell fogadni az egységes tarifa 
cégére alatt készült legújabb tervet, amely 
milliókkal akarja a közönségét megsarcolni 
és milliókat akar ajándékozni a magánvál­
lalatok igazgatóinak és részvényeseinek. Eb­
ben az esetben — úgy látszik -s majdnem 
teljesen kihalt a kötelességérzet a város­
atyákból. Néhány bizottsági tag teljesiti a

kötelességét, de magára hagy ottan. Megdöb­
bentő dolog, hogy a pénzügyi bizottság mi­
napi ülésén —-1 amely nagyjában elfogadta 
ezt a mindenestül agyoncsapni való tervet, — 
az egyik nem-demokrata bizottsági tagnak 
azt a kérdést lehetett és kellett fölvetnie: hol 
maradtak az ülésről a demokrata bizottsági 
tagok? Csakugyan jogos a kérdés: meg van­
nak-e a demokraták elégedve a közönségét 
Sándor Pálék javára súlyosan megadóztató 
javaslattal? És nem tartják-e kötelességük­
nek, hogy a javaslat megbuktatására min­
den lehetőt megtegyenek? Vagy azt a hitet 
akarják megerősíteni, hogy a demokráciát, a 
közérdek erőteljes védését csak Vázsonyi 
képviselte a városházán és Vázsonyinak 
más munkatérre való flhivattatása után a 
városházi demokrata párt is csak a házi­
urak, a bankok és privilégitmos vállclatoh 
aktív vagy szemérmes passzív tárpogatója 
lesz1?. * * * Est a kérdést tisztázni kell. még 
pedig tettekkel!

A város közlekedési politikáját nem sza­
bad a Sándor Pálék érdekéhez idomítani. 
Nekünk olcsó közlekedés kell, egyrészt azért, 
mert Budapest dolgozó népe nem bírja a 
drága tarifát és nem utazhatik szabadjegy- 
gyel sem, mint a .városatyák nagyrésze. Más­
részt azért, mert olcsó közlekedéssel kell le­
hetővé tenni, hogy a szegényebb lakosság k i­
felé költözhessek, k i d tultömött bérlmszár- 
riyáJc gyilkos légköréből, k i á lakásuzsora 
túlságos nagy hatalmi köréből. És itt ipra 
meg újra le kell szögeznünk, hogy az úgyne­
vezett egységes tarifa alól ki vonták a fővá­
ros határán tnl eső helyeket, vagyis azoknak 
drágább’ tarifát fognak szabni, hogy a-mene­
külni akaró szegénységet lefogják: a  buda­
pesti lakásuzsora számára.

Az olcsó közlekedés helyett közlekedési adó 
és egységes tarifa címén meg akarják drágí­
tani a közlekedést a főváros területén 25-—Ő6 
százídékk£ilA ¿Hogy a főváros.—h'aiáráp ... ,tal 
mennyivel, az még ufoEÍ Ez ellen.' annál iia.-. 
kabb itt tiltakozni kell, mert a Közútival kö­
tött szerződés érteimében m&c 1905-ben be­
állott és azóta állandóan meg van a  tarifa 
leszállításának a lehetősége és jogossága, A 
Közúti állandóan 1 0  százaléknál nagyobb 
osztalékot fizet és ebben az esetben le kell 
szállítani a tarifát. Igaz, hogy Jellinekék 'és 
Sándor Pillék számoló művészete eddig meg- 
akadályozta ennek az igazságnak az érvénye­
sülését és ezt a rosszul megszövegezett szer­
ződés is megkönnyítette, de próbálta-e már a 
véíros bírói döntés elé vinni az ügyet? *<. . És 
miért nem?

Újra és újra isméiéijWüniíndenJrinek, aki 
komoly mi törődik a főváros érdekeivel, a leg- 
erélyesebbcn tiltakoznia kell az elleti, hogy 
a magánvállalatoknak (és félig ilyen még a 
Városi is)' csak egyetlen fillérnyi profil eme-' 
lést is biztosítsanak a közlekedési adóval 
kapcsolatban vagy tarifaemelés révén. Ebből 
az álláspontból még akkor sem szabad en­
gedni, hogy ha n vállalatok az így szerzendő 
többletet munkásaik helyzetének javítására 
akarnák is fordítani. Mert:

Először: A vállalatok mái* meglévő jelen­
tékeny nyereségükből is képesek munkásaik 
helyzetét kiadós módon javítani és ezt meg 
is fogják tenni, mert az alkalmazottak hatal­
mas íirá nyolcban megindult szervezkedése 
erre kényszerítem fogja őket, valószínűleg 
már a háború folyamán is, de a normális vi­
szonyok helyreálltával minden bizonnyal.

Másodszor: Á főváros érdeke azt köve­
teli, hogy az alkalmazottak helyzetének javí­
tása a vállalatok már meglévő óriási jöve­
delméből vitessék keresztül, mert ennek kö­
vetkeztében csökkenni fog a vállalatok 
uzsora-osztaléka és Így, ha a főváros meg­
váltja a magánüzemeket, kisebb lesz a meg­
váltási teher, sok milliót fog megtakarítani 
a főváros*

így néznék és ebben az értelemben intéz, 
nék a városházán a közlekedési politikát, ha 
ott a dolgozó népek számottevő képviselete 
volna. És Sándor Pál úrral nem tárgyalná­
nak mint szuverén úrral és nem lesnék, hogy 
kegyeskedik-e beleegyezni ebbe vagy amabba 
a föltételbe, módosításba. Hanem alaposan 
megmarkolnák a Közútit — amely az alkal-t 
mázolták kiuzsonízása és a közlekedés koj 
miszsága révén számtalan millióval károsí­
totta meg a fővárost — és térdre kényszeri- 
tenék. Részben már most, de mindenesetre 
teljes mértékben a háború után. A Városi 
üzemének teljes megváltásával és gyors ki- 
fejlesztésével, továbbá a községi kezelésben 
megvalósítandó autóbuszközlekedéssel olyan 
konkurrenciát kell támasztani, amely a Köz­
li tit zsíros profitja egy részének föláldozására 
és a méltányos megváltás kérésére kény­
szerítheti. Azonkívül a Közútit állandó sza­
bálytalanságaiért és rendetlenségeiért, ame­
lyek a normális időkben is napirenden vol­
tak, a szerződés értelmében oly kiadós bün­
tetésekkel lehet és kell sújtani, hogy jobbnak 
fogja látni a gyors megváltást a mostani 
vakmerőén provokáló politikájánál. Ha a 
munkások képviselői bejuthatnak a város­
házára (ami pedig elkerülhetetlen), azok 
majd gondoskodni1 fognak róla, hogy így 
legyen.

Most tehát né vígjának elébe a 3óbb jövő­
nek. Félre a közlekedési adóval és még inkább 
felre az úgynevezett egységes“ tarifával ! 
Egy fillért se a Közútinak! Látni akarjuk 
azokat az urakat, akik Budapest szegény, 
százféleképen, kizsarolt népének a zsebéből. 
évenként milliókat akarnak ajándékozni 
Sándor Pofáknak és a Városi részvényesei­
nek! Azokat is számon tartjuk, akik nem 
teszik meg kötelességüket ebben az ügyben 
nyíltan, erélyesen. Számon tartjuk a hall­
gatókat, a meglapulókat is. Talán majd egy- 
<sz©r mégis csak lesz szerencsénk velük talál 
kozni a  választók előtti __


