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Szlavonorszzig egyetlen tartomdnya az osztrdk-magyar biroda-
dalomnak, mely mind e mai napig nem tudott sinutra szert tennis
az épiiléfélben levs erdod-eszéki rovid vonal az orszdgot csak
legszéls6 északkeleti oldaldn érinti, s igy szdmba sem vehetd. ;
Mir tobb mint 20 év 6ta tdrgyaljak ropiratokban, hirlapok- '
ban, a kiilonbdz6 tervekhez képest, hogy mely irdnyt tlizzenek egy
a Dunat az adriai tengerrel Osszekotd vasutnak, kivalt ujabb
id6ben a szélrozsa minden irdnydban neki fogtak a tervjelzésnek
(Tracirung), mindegyre kiildottségek jarultak a felséges tron, a
miniszteriumok, a horvdt orgziggyiilés szine elé, a nélkiil, hogy
mindez 6rdig valami donts hitdro%8ot eredményeztek volna.
Jollehet a Zagrabba coybiliivott horvat orszaggyiilés az
1864. év ota mar tohbszorosen, jelesiil azonban az 1869. mérczius
8. tartott iilésében ,,egyhangulag® hozott hatérozatot az irant,
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hogy a szlavon vasut teljességgel az orszdg szitkségeihez mérten,
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mily irdnyt vegyen; mégis ez évek 6ta pengetett iigy sehogy sem
tud lendiiletet venni, sem pedig az orszdggyiilési hatarozat értel-
mében, a czdlszeriiséghez mérten, a lakossdg kivanata és siirgets
sziikségdhez képest megolddsra lelni. Pedig az allamtoél mai nap-
sag igényelt terhekhez képest senki sem érezheti jobban a szlavon L
rasut sziitkségdt ez orszdg lakossigdndl, mint kik emlékezet ota i
jo kiviteli és a nagyobb kozlekedési s kereskedelmi helyekhez
vivé kozlekeddsi utak hidnydban szenvednek. Ezek folytdn kiki
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megfoghatja azon serény iparkoddst, mely a vasut létesitése irant
kiilonosen az orszdg belsejében az dltal nyilvénul, hogy sem a
magén tervjelzéstél nem sajndltdk a koltséget, sem pedig egyéb
faradsagot nem kiméltek.

Az orszag foldirati helyzete, amint azt az idecsatolt térkép
elébiink tarja, mindenesetre megkivanja, hogy a vasut jol kigon-
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dolt mbdon, czélirdnyosan épittessék, mert kiilonben a nyugatrdl
keletre vonulé Psiuin ¢s Papuk Kerndia hegység miatt az orszdg
egy része a vasut altal nyujtott jotéteményeket nemcsak nem
élvezhetnd, de a lakossdg tevékenysége is elzsibbasztatnék, és az
magéban anyagilag okvetlen a tonkrejutds szélére dobatnék.
Szlavonorszdg és vele a szlavon hatarérvidék, melyek mind-
ketten szdmba veendSk e kérdés megolddsdndl, északrél birja a
Drdva volgyét, a hasonnevii ln_]ozlnto foly6val, délr6l a Szdva
volgyét a hajozhaté Szdvdval, és a két hegység kozott az orszig
kozepe tdjan a Longya, az Orljava és a Pakra-volgyet. E hirom
volgyet egyméstdl két keskeny vizfolyds valasztja el.— A fonnebb
megnevezett két folyé mentében végignyulé hegylinczoknak
némely csticsai 2500— 3200 labnyira vannak a tenger szine felett,
s innen szdrmazik az, hogy ha a Drdva volgyének viszik a vasutat,
sem a Szdva volgye, sem az orszag belseje a Longya-Pakra vol-
gyében nem érezhetik annak jotékony hatdsdt; s ép ugy all a
dolog, ha a vasutat a Szdvaszéli laposoknak viszik, mert ez jobban
szolgdlna a hasonnevii volgynek és a szomszédos tordk tartomd-
nyoknak, mint a Psun hegységen tal esé szlavon lakossdgnak.

Ujabb idében, t. i. az 1862. év dta akadnak részint tarsasa-
gok, részint egyes t6kepénzesek, meg maguk a lakosok koziil is
elegen, kik Szlavonorszédgnak, Sziszeknek Eszékkel valé 6sszekot-
tetését is szem el6tt tartva, kovetkez6 vasutvonalakat javasoljak :

1) Az egyik vonal Eszéktol fogva a Drava vilgyén Ve-
roczén keresztiil az Illava vilgyébe Sziszeknek vitetnék,
okvetetlen Baresnak vivé szarnyvonallal.

2) A masik meg Eszéktol Broodnak, innen a Szava
volgyén Sziszeknek.

Minthogy azonban ezen vonalok egyike sem tokélctesen vagy
csak félig is megfelel, tervbe vétetett :

3) A vasutat Eszéktol fogva Nasic-on at, a Selistye vol-
gyén keresztiil a Londja vilgyébe, Pleterniczan és Pozse-
gan at az Orljava-Pakravolgy mentében Pakraczon,
Banovajarugan keresztiil Sziszeknek vinni, szarnyvonalait
Pleterniczatél Broodnak és Banovajarugatél O-Gradiska-
eresztvén.
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Az e részben illetékes véleménynyel bird nagyméltésdgu m.
kir. minisztertandcs eddigelé még nem terjesztett semmi javaslatot
a magyar orszdggyiilés elé, melyben akdr az egyik, akdr a mdsik
irany mellett nyilatkozott volna. A magyar kozlekedési miniszte-
rium kozegei mind a hdrom vonalon megtették a kells tanulmd-
nyokat, de azok, ugy ldtszik, hatdrozottan utasittattak a Szdvs
vonal irdnt, mert a miikods mérnokok részérsl a lakossag irdnya-
ban ezen vonal dllittatott egyetlen elérhetének, ¢és ezen minisz-
terium technikusai kiilonos elGszeretettel partfogoljak a szdva-
volgyi vasut eszméjét.

Az orszag lakosainak tobbsége, s vele egyiitt a horvat-szlavon
orszdggyiilés eddigelé csak a 3) pont alatt megjeldlt irany mellett
nyilatkozott, és pedig kivetkezetesen, a Schmerling minisztersége
alatt egyiitt volt orszdggyiilés csakugy, mint a mostani, mely Ma-
gyarorszdggal megkdtotte a kizjogi egyességet, tehat két orszag-
gyiilés, mely pedig egymdstél kiilonbozé elveket kivetett,a vasutra
vonatkozd ezen orszdgos iigyben egyetértett, és ,,egyhangulage a
mellett nyilatkoztak, hogy a vasut Szlavonorszdg kozepét kell,
hogy hasitsa, mint ez a 3) pont alatt kifejtetett, a mi ezen vasut
iigyének megoldasdndl kiilonos nyomatékkal bir, és a horvat-szla-
von nemzetre kényes dologgd vilik, melylyel gyongéden kell
bannunk, hacsak a nemzeti becsiiletérzetet megsérteni nem akarjuk.

Jollehet ezen kérdés a kozjogi szerzGdés értelmében a
Magyarorszdggal kozos tigyek sordba esvén, a pesti kozos orszag-
gyiilés elé tartozik, mégis némileg méltan elvdrhatd, hogy tarto-
manyunk gyiilésének e részbeni hatdrozata, mely a lakosok tobb-
ségének kivdnatdval megegyezett és mindannyiszor ,,egyhangu-
lag* hozatott, okvetetlen tdrgyaltatni fog, és pedig igazsdghoz
képest.

Az ember azt hinné, hogy ha a torvényhozds valamely orsza-
gos iigyet tobbség utjan eldontott, ugy az ellen minden kifogds,
legyen az akdr technikai, akdr mésféle természetii, mdr magdban
hasztalannd kell, hogy valjék ; alkotmanyos orszagokban legalédbb
igy van rendén; nalunk azonban ugy latszik, mdsként 4ll a dolog.
Csodédlkozva s megiitkozéssel kell hallanunk, még mennyi min-
denféle dolgot emlegetnek, és ez ligynek eldontése kiilonosen még
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csak a magyar orszdggyiilés és korondra lévén bizva — alkalmul
kell, hogy szolgdljon az irdnt, hogy nyilvénossdgra lépjiink oly
ligygyel, mely Szlavonorszdg jollétére kitiing fontossdggal bir, a
mennyiben oly tervet foglal magaban, melynek kivitele legfébh
mértékben javdra szolgal ez orszag Osszes lakossdga érdekeinek s
melyet ennélfogva semmi szin alatt nem mondhatni egyoldalunak:

Ha mar kifejtettiik a Szlavénidban épitendd vasut szitkségét
s czélirdnyossagat, legyen szabad a fenn kijelolt hdrom irdny rész-
leteibe is belebocsdtkoznunk, és pedig

az 1-s6 pontra vonatkozolag:

a Drava-vonal, eme kedvencze azon embereknek, kik ha egy
eszméért lelkesiiltek, a korszellem haladdsdval s az ennek folytan
bekovetkezett vdltozdsokkal nem gondolva, vaktdban haladnak a
maguk elé kitiizott czél felé — eme vonal egyik rég taplalt hajat
valdsitand a Drdva volgye lakossdganak, kik a hajézhaté Drava
folyd, a pbes-barcsi vasut szomszédsagdval és egy jo orszdguttal
— melynek kiépité_e jékora mértékben téliik fiigg — be nem érik,
hanem minden helységet sinuttal akarnak Gsszekapesolni, rd sem
hederitve, hogy még rajtok kiviil is laknak még elegen az orszdgban,
kiknek szintén van igényok ezen driga kozlekedési eszkozre, és
megélhetés tekintetébsl red is szorultak. Volt ra id6, midén ezen
Dréva-vonalnak, habédr az egész orszdg roppant kardra, lett volna
értelme, akkor t. i. mikor még a mohacs-pées-barcs-zakanyi vasut
tervérsl szé sem volt, most azonban , midén ezen vonal mdr hasz-
Dlatba vétetett a Bares, Ver6ezétsl az Illava volgyén keresztiil
Sziszeknek vitt vasut, — eltekintve attol, hogy mai napsig mér
csak puszta jatékszer — parhuzamos vasttul (Parallel-Bahn) kell
hogy tiinjék fel az épiils félben 1év6 zdkény-zAagrabi vonal mellett,
anndl is inkdbb, mert Verdezétsl fogva az egész Illava-volgyon
keresztiil a vasut terményekben sziikolkods vidéket hasit, egyet-
len oly 4llomdst sem érintvén, mely be- vagy kivitellel birna. Ezen
érvek nyomatékos voltdt nem tagadhatni, és ezen nézeteket vall-
jak a drdvavilgyi képviselk is valamennyien, mit az is bizonyit,
hogy azok f. é. mdrczius 8-dn a zdgrabi orszdggyiilésnek e napon
tartott iilésében a Szlavonorszdg kozepét hasito irdnyra szavaztak,
— mér pedig ha mds szinben littdk volna a dolgot, egyik vagy




mdsik koziilok minden bizonynyal sikra szallt volna a tobbség
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cllen , vagy legaldbb is tartézkodott volua a szavazdstél, a mit
nem is vettek volna egyikiikt6l sem rosz néven.

Egyébkép még a fennallo alfoldi vasuttdrsasag a Drava-vol-
ayet véli egyetlen helyes kapocsnak, melylyel Eszéket Sziszekkel
isszekothetni, ¢s ez nagyon természetes, miutan az ily tarsasdgok
az orszagok s népek javdval nem igen szoktak torédni s igy a szo-
ban forgé térsasdg is, tanulmdnyozissal nem firasztva magit,
minden teketdria nélkiil az els§ volgyet, melyre a térképen raakadt,
kiindul4si pontul vevé Sziszek felé. —Eltekintve azon koriilmény-
t6l, hogy a magyar orszaggyiilés azon hatdrozatiban, melylyel az
alfoldi vasutat helybenhagyta, kiilonosen meghagyta azt, hogy az
eszék-sziszeki vomalra teljességgel idegen tdrsasignak adassck
engedély, bizonyos, — az elgbbi években szerzett elGjogok folytin
alig szerezhet a Drdva volgyében més valaki engedélyt Bares,
Eszdk és Zimonynak vasuttal valé osszekottetésére.

Van lehetség benne, hogy majd évek multén sziikséggé
valik a Dréva teriiletén a vasit; de most, midén Szlavonidnak
még nincsen vasutja, a Drdva volgyében épiteni vasutat annyi
volna, mint a lakossdg egynegyedét a lakossig hiromnegyedének
rovasdra igazsdgtalanul partfogolni, egy oly vidéket részesiteni a
vasut 4lddsaban, melynek ugyis meg van jo kiviteli utja, hajoz-
haté folydja és a baresi vasut szomszédsiga, a mibdl, kivalt a
tobbszor emlitett volgy fels6 részére héramlé b haszon, annak
alsébb szélesebb része oly vasut létesitésében, a milyen a 3-dik
pontban leiratott, sokkal nagyobb mértékben kell, hogy megiva
ldssa érdekeit, mint azon esetben, ha a vasut magan a Dréiva
volgyén vitetnék keresztiil.

A 2-ik pontra vonatkozdlag :

a Szdva-vonal, melyet néhany technikus kiilonos eldszere-
tettel dédelget, kétségkiviil leghosszabb valamennyi szlavoniai
vasutvonalak kozott; azon balhiedelem, hogy esak czen laposban
lehet olesé vasutat épiteni, a Szdva-volgye sajdtsdgainak félre-
ismerésén alapszik, mert az évente ki van téve a Szdva draddsd-

nak, kovetkezéskép a valdsdgos rona részén nem is lehet épiteni;
kiilebb az ut felé a gdtat sokkal magasabbra kell felhdnyni, mint-
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sem magdban a tervjelzésben (Tracirung) felvétetett; a Psin
! hegységhsl szdmos hegyi patak szakadvdn a Szdvdba, melyek
' 6szszel, tavaszszal és nydron minden felh§szakadds utén megdrad-
{ nak s ennélfogva koltséges eresztékeket igényelnek; ez okbdl a
| gatnak magasabbnak is kell lennie, mint rendes édllapotban; azon-
! felill a vasut Broodtél Mercidorfig jobbaddn csak szilvdsokat
E’ hasit 4t, melyek tetemesebb telekbevdltdsi t6két igényelnek. —

Lehet, hogy a tervjelzés (Tracirung) ennek mértfoldje utin keve-
‘ sebb koltséget vetett ki, mint azon vasut mértfoldjére, mely Szla-
| vonia kozepét hasitand, de a kivitel ennek ép ellenkezdjét bizo-
' nyitandja. Egydltaldban még sehol nem épitettek a hatdrérvidéken
{ vasutat, és ha egyszer hozzd taldlndnak fogni, majd megldtja
minden térsasdg, hogy mennyi mindenféle dolga akad.

i Ilyetén koriilmények kozott, ilyes orokolt elditéletek, ilyen

atyafisdagos komasdgos pdrtfogolds mellett még keserii tapasztala-

i tokkal, nem is sejtett nehézségekkel kell egy magdnvallalatnak
kiizdeni, és a ki a hatdrérvidéken a dolgok fennallé rendét is-
meri, bizonydra dldast, szerencsét és béséges béketiirést kivanand
minden épitkezési villalkozonak. :

A fenn leirt koriilmények az épitkezés olesosaga ellen bizo-
nyitanak, és még egyéb nehézségekre is mutatnak. De még mind-
ezektdl eltekintve is, sehogy sem felel meg ezen vasut Szlavonia
sziikségének, mert a Pstiin-hegység kozbe esvén, a vidékbeli lakos-
sdg semmikép nem részesiilne a vasut dlddsaiban, s6t ellenkezdleg,
az iddig nagy iigygyel-bajjal beplantdlt kereskedelem és annak
vasarai elziillesztetnének, a hatarérvidéken pedig, hol a fenndllé
rendszer nyomadsa alatt a kereskedelem fel nem virdgozhatik, czen-

i til sem fog eléretni semmi, mert az iizlet, a kozlekedés, természe-
toknél fogva ezen rendszerrel ellenkezé irdnyba torekednek. —
Miésfeldl a vasut oly vidéken halad keresztiil, mely bdr termé-
keny, de termelés tekintetében még nagyrészt hidnyos. Minden
reform, melyet behozni szdandékozunk, papiron nagyon szépen
megdll, de a valosdgban egészen ellenkezdleg iit ki.

Tény, hogy feliilrél mindent megtesznek, a mi a hatdrérvi-
dék emelésére kivihetének ldtszik; de ott, hol a javité intézke-
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désnek sajatkép hatnia kellene, a kdzségben minden utasitds elle-
nére a dolgok a régi bérben maradnak.

Miutdn a hatdrérvidék iigye, ugy litszik, még nem érett
meg a végleges megolddsra, sem kiilon ipar fenndlldsa, sem ennek
mihamardbbi behozataldnak nem lelni ott nyomdat, még a legko-
zonségesebb iparosztaly is hétramaradt még a legszerényebb mér-
tékhez szabott dolgokban is.

A Sziva-vilgye nemzetgazddszati érdekének az dltal, hogy
ama volgyben vasutat épitiink, nem igen segitiink, és a mellett ez
dltal Szlavonia ugyanazon természetii érdekei tokéletesen meg-
kérosittatnak és tonkre tétetnek, ellenben e tekintetben sokkal
jobban megfelelnek a hatdrérvidéknek a 3) pont alatt megemlitett
szdrnyvasutak, kivalt a haddszat elveit is szamba véve.

Azon vasut, mely a Szdva-volgyén vitetnék keresztiil, na-
gyon is kizel esnék a szomszédos kiilfoldhoz, a mennyiben néhény
Ora lefolydsa alatt a tulsd partrdl tdmadé ellenséges had szétrom-
bolhatnd, s ennek folytdn a kozlekedés megakadna, a mi a Szla-
vonia kozepét hasitd vasutndl nem igen volna lehetséges.

A Széva-volgyén épitends és tavaly Ota oly nagy elészere-
tettel felkarolt vasutnak kiilonos eredete van. Ha épitését csak-
ugyan foganatba vennék, a jovends a vdrt eredmények helyett,
ezen vasut péartfogdinak legnagyobb keservére ép ellenkezs s
nagy horderejii sajnos kovetkezményeket sziilhet.

A Szévavonalnak mégis csak el kellene dgazni Brood és
O-Gradiska ald, a végb6l, hogy a torokfoldi vasutakhoz csatla-
kozhassék, s igya Szava-volgyén, a nélkiil, hogy ennek lakosaira
kiilonos haszon hdramlanék, beléle kizarélagosan a t6rok tartoma-
nyok javdra atviteli vasut (Transit-Bahn) épittetnék, mialatt
Szlavonorszag egyuttal elrekesztetnék a vildgfor galomtu]

A 3-ik pontra vonatkozolag :

Ezen vonal, melynek tervjelzését (Tracirung) a pozsegai tar-
sulat végeztette, és melyrél az illeté munkélat be is adatott a
a magyar kozlekedési miniszteriumnak, kétségkiviil a lehets leg-
tobb helyi elényoket egyesiti magdban, az orszig harom f6bb
volgyei érdekeinek szdmbavétele mellett, mert ezen vonal Eszék-
t6l fogva a Dravavolgyét legszéltében, és Nasic felé Bizovac és

_
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Koska nevii allomdsokat magaban foglalé terménydus vidéket
hasit, a Selistye-volgyon keresztiil a Londja volgyébe ér, Pleter-
nican keresztiil Pozsega sz. kir. vdrost érinti, tovabba a Pakra és
Orljava volgy mentében Pakridcz mezGvarost rakhelyével, a lip-
piki iblanyfiirdét utjaba ejti és Banovajaruga Kutinan keresztiil
Sziszekre ér, ez dltal Szlavonorszdg a két hegység kozé esé belse-
jének meghozvin a vasut 4lddsdt, a tervjelzésen (Tracirung)
keresztiil esett pleternica-brood-banovajaruga-ogradiskai szdrny-
vonalakkal egyszersmind szdmbavévén a nemzetgazddszati sziik-
ségletet és a haddszati érdekeket egyardnt s médjat ejtvén a torok
rasutakhoz vald esatlakozdsnak is.

Senki sem allithatja az onzést ezen vasut kutfejéiil, a terv-
jelzésben résztvett engedményesek igazi §szinte hazafisaggal, test-
vériesen vették szdmba Driva- és Szdva-volgyi felebardtaik érde-
keit; ezen vonal a legméltinyosabb, minden kivdnalomnak meg-
felel, legnépszertibb az orszigban, amit eléggé bizonyit az is, hogy
a horvat-szlavon orszaggyiilés ismételten ,,egyhangulag® gondos-
kodott réla s elhatarozd, hogy a felséges tréon szine eldtt szdszoldja
leend.

Ezen irdny Londjatél Sziszekig az egykori zimony-fiumei
vasutnak képezi egyik gyiiriijét és az 1863-ki aprilisl 3-kin lkelt
kirdlyi leiratban adott kirdlyi igéret szerint biztositottnak latszik
a lakossdg részére, mely azon édes reményt taplalja, hogy mostan
a felség ezen igéretét anndl is inkdbb szdmba veendik, mert azt
orszdggyiilésiink oltalma ald vette ¢s bevaltdsa kiilonben is leg-
hébb 6hajat, legsiirgetébb szitkségét képezi a lakossdgnak, mds-
felsl meg az 4ltal nem kedveztetnék semmi alkotményellenes
érdeknek.

Tavaly a magy. kir. kozlekedési miniszterium egy enquéte-
bizottsdgban belga mérnokok altal végzett feliiletes tervjelzés
(Tracirung) alapjén a vasut ezen iranya ellen némi kifogdsokat
tett, azt vetvén ellene, hogy 1 : 40 ardnyban fordulpak elS rajta
emelkedések, s ennélfogva nem is épithetni rajta, mar csak azért

semy, mert a karolyvaros-fiumei vonal ugyis folotte koltséges
lévén, magas biztositéki dsszeget igényel.
Pozsega varmegye lakossdga ezen éllitdason mélyen megin-



dult és tarsasdgot alakitott, mely tervjelzésre vald engedélyért
folyamodott, a végbél, hogy bebizonyitsa, miszerint az cesetelt
) o} ’ =} ?
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nchézségek nem léteznek. Reészint kozalairas utjan, nagyrészt

pedig a megyei alapbdl telt koltség red, hogy megesindltattik
tervjelzését egy Eszéktsl Pozsegin 4t és Pakriczon keresztiil
Sziszekre vivé, és Brood meg O-Gradiskara szdrnyvonalakat
bocsdtd, mozdonyvasutnak, ¢és az erre Osszedllt tarsasig mar f. évi
februdr 20-dn felterjeszté az illetd teljes munkélatot a magy. kir.
kozlekedési miniszteriumnalk.

Az Eszéktsl Pozsegin keresztiil Sziszekre vivs févonal 29,
a pleternica-broodi szdrnyvonalok 57/, a banovajaruga-o-gradis-
kaiak 6%/ mértfoldre terjednek. Az e szakmdban legf6bbeknek
ismert tekintélyek nyomdn bizvdst dllithatjuk, hogy a tudomany
jelen 4lldsdt, az Osszes vonalon kéznél levd forgalmi eszkozoket
felvéve, nehézségek nem léteznek, mert a 670 meternyi hosszu
btci alagut 9300 meternyi tdvolsdgra emelkedik 1 :100, a 850
meternyi hosszu londjai meg 1 : 150 ardnyban, a tobbi vonalak
pedig részint vizszintes, részben pedig csak negyon csekély emel-
kedéseket vagy lejtéket mutatnak. Az 6sszes épitkezést egyaltala-
ban lapdtoldé munkdval gyé6zhetni, vagy 8/, mértfoldnyi térséget
kivéve, mely Buc alatt fekszik ¢és konnyen fejtheté kovet meg
gorgeteget (Gerdll) rejt belsejében.

E vasut életkérdés Szlavonia belsejére; melynek lakossiga
ugy is csak a legnagyobb eréfeszitéssel tud a nagy adétehernek
megfelelni, és kiviteli viszonyaik bajos volta mellett oly akada-
Iyokkel kell kiizdeiok, melyekrsl mds vidékeken sejtelemmel sem
birnak.

Az ezen irdnyban épitett vasut a legrovidebb uton koti ossze
Eszéket Sziszekkel, az Erdéd alatti dtjardval folytatasdt képezi az
alfoldi vasutnak; azonfoliil természetes uton halad, hogy ezen két
dllomdst egymdssal osszekosse, a mellett az alfold és Sziszek, ille-
téleg az adriai tenger kozti terményforgalomnak vonala — legro-
videbbre 1évén szabva, teherdrszabdlya pedig a legolesobbra 1évén
téve, legnagyobb szolgdlatara valik, a mohdcs-barcsi vasut ellen
ve genyt nem tdmaszt, a szdvai hajézdsnak kell§ szabad mozgist
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enged, s magdt a vasutat is jovedelmezévé teszi, a mennyiben
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dltala méd adatik arra, hogy a nyers termények Szlavonia belsejé-
b6l tovaszallittassanak.

Holott pedig az 1) és 2) pont alatt kifejtett tobbi vasut-
vonalak mellett a Pozsega varmegye terményeinek értékesittetd-
sére mod nem adatik, mivel kiviteli utak nem lesznek.

Pozsega virmegyében azon viszdssdgra akadunk, hogy haj-
dan az utakat mind a legmagasabb hegyeken keresztiil 1évén
szokds vezetni, a volgyekben, melyeken keresztiil pedig fenakadds
nélkiil lehetne vinnia vasutat, utakat egytalén nem épitettek,azon-
tul a varmegye belsejében az utakat makadamizaltdk, ellenben a
drmegye hatarain tul vivé utakat meghagytik Gseredeti dllapo-
tukban.

Igy teszem az Orljava volgybél a 2500 lib magas Kerundia
hegységen keresztill Eszék felé visz egy ut, melyen valésaggal
csak iires szekérrel jarhatni. Arra felé a szdllitmdnyokat Pleterni-
czén 4t a gradiskai ezredbe Broodon keresztiil kell vinni, s igy a
teherszallitmdnyoknak hat mértfolddel tobbet kell vandorolniok,
mintsem valdsdggal szitkséges volna, a portéka pedig a hosszas
szallitds folytdan még jobban megdragul. Jollehet egyfelsl Dubo-
kan, mdsfel6l meg Zveczozin keresztill még egy mdsik volgy
szogellik be a Drava volgyébe, mégis ezen irdnyok egyikében sem
nyilik ut; Sziszek felé esakis Czernek, Uj-Gradiskdt megkeriilve,
nyilik kozvetlen kivitel.

A megye fels6 részének, s vele a pakraczi és daruvari terje-
delmes szolgabirdi jardsoknak e részben még roszabb dolguk van;
Pakricztdl kavicsos ut visz ugyan Czagliczon, Okuczanjén keresz-
tiil a Szdvdnak, de ennek a gradiskai ezred kozepette egyenes
irdanyban 4t kell hdgni egy 1800 lib magas hegységen, minek
folytdn csak nagy iigygyel-bajjal lehet rajta 5—6 mdzsényi terhet
széllitani, és ezt még azonfoliil 6 és fél mértfoldet keriilve, a Szdva
sz8li O-Gradiskédn keresztiil, innen pedig vizen Sziszekre kell
szallitani. A mésik ut a gradiskai ezredbe esé Kukunjevacz nevii
falun visz keresztiil, kbzben 9 meredek saros dombbal, hol télviz
idején, de esében bivelkeds években még nydron sem jut keresz-
tiil megrakott szekér. A Daruvar irdnyaban és innen egyrészt
Belovér felé, a kotori vasutallomds iranydban, vagy pedig mdsrészt
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Verdeze helységen keresztiil Barcs irdnydban vivé utaknak részint
nincs kéalapjok, részint meg oly meredek hegyeken visznek ke-
resztiil, hogy azokon terhet széllitani még gondolatban sem lehet.

Mindezen idézett vonalak tovében akadnak volgyek, melye-
ken sokkal konnyebb s jobb lett volna utat épiteni.

Ezen kozlekedési akadalyok ugy latszik, illetékes korokben
némileg méltdnyoltatnak is, mert a fennebb emlitett miniszteri
enquéte-t azzal biztattdk, hogy mintegy karpétlisul a vasut elvesz-
téseért, az Illava-volgytsl Pakréczig 10vasutat fognak épittetni.

E 16vasut aztdn ujabb id6ben tobb rendbeli folterjesztés foly-
tdn Pozsega és Pleterniczdn keresztiill a Szava volgyébe vive

szédrnyvonalld és Pakrdcztél Banovajaruga a Széva-vonal csatol-
vanydvd 16n dtviltoztatva.

Ezen utdbbi intézkedéssel, még akkor is, ha az végrehajtat-
nék, az orszdgon, illetéleg Pozsegamegyén nem sokat segitenének,
mert tapasztaldshdl tudjuk, mily haszon héramlik a lakossigra a
szdrnyvonalak kozlekedésébél egyaltaldn, midén minden oldalvonal
fgvonalba szogellik, ez ép ugy sujtvin a személy- mint a teher-
szallitdst. Az a sok idéfecsérlés, mely az érahosszanti varakoztatés
és a teher tovabbszdllitdsdnak lassusigabdl ered, minden oldal-
vonalon ugy megrenditi a menetrendet és magat a menetelt is oly
kinossé teszi, hogy akdrhanyszor hamardbb érnénk kiozonséges
kocsin rendeltetésiink helyére, mint vasuton. A ki 7 év 6ta vagy
egyszer Pestrél Sziszekre utazott, az bizonydra nem fog soha meg-
feledkezni Pragerhof és Steinbriick allomésokrol.

De ha ezen bajtdl eltekintenénk, és megsziintetése irant biz-
tos kezességet nyernénk is, a fenn kijelolt szdrnyvonalak mar csak
azért sem valnak haszndra Pozsegamegyének, mivel Pakrdcz és
Pozsega kozt a megye szivében 7 mérfold teljességgel vasut nélkiil
marad, Brestovacz és Kamenska nem épen nyomatéktalan dlloma-
sok, fa, barnaszén, iivegaruk és gytimélescsel valo jelentékeny
kereskedelmokkel kizdratndnak, a Pozsega melletti készénbdnydk
kineseit csak nagy keriilét téve, megdragitva lehetne elszallitani.

A Pozsega és Pakrdczon keresztiil Eszéktdl Sziszekig épi-
tendd vasutnak helyi jelentSsége hasonlithatlanul sokkal nagyobb,
mint a Dréva- vagy Szdva volgyében épitendsé, mert Pozsega és

e




S R N R B e

SOl | g

Pakricz a leghajosabb viszonyok kozott rakhelyekké fejlédtek, és
azontul még nagy jové is tarul el6ttok, holott sem a Drava, sem a
Széva volgydben, Eszéket kivéve, egyetlen oly jelentGs hely sines.

Az utolsd 4 év lefolydsa alatt tett kimutatdsok szerint a kir.
postahivatal 4ltal elszallitott készpénz és teherkiildemények mind-
Ossze ennyit tettek ki, u. m.:

Pakkrdczon

Beérkezett Készpénz s egyéb értékben Teher
forint vémmdzsa

1865 311,260 38/,
1866 379,864 30/,
1867 416,469 68
1868 410,800 623/,

Elszallittatott :
1865 29,686 11
1866 244,337 8%/,
186§ 333,851 21%/,
1868 384,893 1k,

Ha tekintetbe veszsziik , hogy utépitésre és a pakrdezi koér-
hédzra kell jérészt forditani az addhivatalba befolyé jovedelmet,
hogy ezen pénztar inkabb szokott pénzt elkiildeni, mintsem posta
utjan kapni, a pozsegai postahivatalndl pedig a fenn kitett szdmo-
kat a forgalom még tulhaladja: vildgos, hogy a fenn kitett Ossze-
geket tulnyomolag a kereskedelmi tizlet hozza forgalomba.

A megyebeli termények kivitele az évek folytdn kozzétett
kimutatdsok szerint kitett :
héesi nzizszit

4

Kiilonbozé gabonéakban 680
Szarvasmarhdban 20,000
Sertésekben 12,000
Fa-, r6fos és forgdesportékdban 400,000
Bor ¢s szilvapdlinkdban 3,000
Hamuzsirban 2,500
Gyapjuban 800
G ytimoleshen 5,000

Osszesen: 450,100



Ezen szdamok vasut 1étében 8—4-szerte megsokszorozodni-
nak; mert kiilonosen a finak csak legjava vitetvén ki, évente
te sok szdzezer 6let hayynak ott veszni.

A kocsin vald teherszéallitds drdgasdga miatt, kiviteli utak
nem létéhen, millié meg millié mazsa szén hever a rakoddkban, sok
més terményt meg egydltaldban nincs modunkban értékesiteni,
teszem a szilvdval a foldmivels lakossdg diszndét hizlal, mivel
nalunk a kozlekeddsi akadalyok kovetkeztében sem aszalt szilva-
nak sem szilvapdlinkdnak nincs rendes kelete. Kivalt oly években,
midén a gabondnak leszall az dra, azokbdl nagy mennyiség szokott
elfecséreltetni; teszem még most mdjus havéban is béviben mutat-
kozik sok helyt csépeletlen gabona. A helyi sziikséglet csekély, a
készletnek nincs kelenddsége, a driga szallitdsi bérre riamegy a
termény értéke, holott a foldmivels firadsiginak szeretné jutal-
mdt venni, és mert erre ninesen mdd, tevékenysége egyszeriien
elernyed.

Szomoru dolog, isten dld4dsdaban bévelkedni, s a mellett mégis
az adohivatalba tartozni.

Jéllehet a £6ld jol fizet, és még tobbet is megteremne, mégis
néhdany év éta a kiviteli viszonyok meddésége folytdin tespedés
allott be, melyet az évrdl évre szaporods addhdtralékokbol hozzi-
vetileg megitélhetni, és melyen hova-hamardbb segiteni kell.

Jollehet nShany év eltt tobb mint negyvenezer forint véte-
tett jegyzékbe végrahajthatlan hdtralékul, mégis a még folyton
behajttatlan maradt adéhdtralék pedig a kovetkezs adohivatalok-
ndl kitett :

Pozsegdban 96.000 frtnyi Pakréczon 92,442 frtnyi
elgiranyzat mellett
Az 1863. év végén 92,248 frt 79,594 frt
» 1864. » 106,595 %, 95,647 ,,
5 186D, » 134,652 ,, 156,405 ,,
» 1866. » 16@574 ,, 151,148 ,,
» 1867. » 158,400 ,, 153,997,
,, 1868. , 139,899 ,, 175,426 ,,

Ha 41l az, hogy a szdmok ékesenszolok tudnak lenni, ugy a
fenn kitett szdmok, kivalt a pakrdezi jardsra vonatkozdk, minden
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nemzetgazddsznak, de f6kép pénziigyminiszteriumunknak bs anya-
got szolgaltathatnak a vasutiigy megfontoldsara.

A kutjevo-i ad6éhivatalnal hasonlé hdtralékok fordulnak eld,
melyek mind oly vidékre szolnak, mely termel6 erd tekintetében
még- a bansadginak sem tagrt.

A Pakréczon évenként 52 izben hetenkint tartatni szokott
marhavdsdrokra Horvét- és Magyarorszaghdl 4—>500 marhakeres-
ked§ szokott koesin és gyalog eljdrni, a lippiki iblanyfiird6t 10
évi dtlag utdn, felvéve az osztrék-magyar monarchia legtdvolabb
es6 részeibdl 340 fiirdévendég ldtogatja és a kozel esé daruvdri
vastartalmu meleg fiird6he 220-an,és e fiird6k mind élénkitenék a
személyszallitast.
¢ Kiilonos fontossdgot nyer a Szlavonia belsején keresztiil vive
vasut haddszati tekintetben, és pedig oly mérvben, mint egyetlen
sem a kifejtett vonalak koziil; Eszékrsl és Sziszekrsl mint kiindu-
lési pontokrol hdboru esetén a sereget a hegység kozt gyorsan és
észrevétlen elszdllithatni vasuton a Szédva kozvetlen kozelébe,
részint a f6vonalon, részben pedig a szdrnyvonalakon, és ha mér
az utébbiakat szét taldlnak rombolni, megmarad még a f6vonal,
mely a kikémleltetésnek nincs oly konnyen kitéve. A Szdva-
volgybdl valo héatralds esetén a pleterniczai, bresztoviczi, czagli-
czi hegyszorosokat 16 mértféldnyire kevés haderdvel meg lehet
védeni, mire a Szdva volgyében, hol a vasut teljességgel fedezet
nélkiil van, egyaltaliban nines méd.

Azonfeliil a két szirnyvonalon a Szdva ellen folytathatni
hadmtiveletet, a melyek egykoron a torok vasutvonalokhoz fognak
csatlakozni, kivdlt szdraz években azokmak févonala magahoz
fogja rdntani s szerb-bosnydk forgalmat, és a vallalatot jovedel-
mez6bbé teszik.

Ezen vasut a gradiskai hatdrérezred felé ép azon szdzadbeli
jarasokat hasitja, ép azon hatardrvidéki erddstgeket, melyeknek
legtobb sziikségok van a forgalom élénkiilésére, mivel azok geo-
grafiai helyzetoknél fogva jobban gravitdlnak az Orljava és Pakra
mintsem a Szdva volgyében.

Szorosan ezen vasut mentében mintegy masfél mértfldnyire
a vizfolydstdl vén erdé teriil el.
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Es pedig holdjat 1600 négyszogolével szamitva
Verdeze varmegyében 50,000
Pozsega virmegyében 234.133
Gradiskai hatarérezredben 100,536

Mindossze 384,669 hold
és ebbdl 284,000 hold mersben erdéség, mely évente, a nélkiil,
hogy a faizdsi tékében kdrt tennének, 130,000 6l tiizifat szolgdl-
tatna a vasutra, melynek nem létében ép ugy ott rothadna, mint
eddig.

A fenn kitett tiizifa készlet uj tényezdje a szdllitasi forga-
lomnak, mely eddig nem létezett.

A tobbi 100.000 holdat irtds utjin, kedvezd helyzeténél
fogva elényosen lehetne kerti, szantofoldnek és kaszdlérétnek fel-
torni, midltal, a helyett, hogy évente 33,000 forint adéhatralék
adnd elé magdt, egykoron az azok utdn jaré ado fejében, a hazi és
jovedelmi addt is ide értve, 300,000 forint jutna az dllam erszé-
nyébe, a nélkiil, hogy az allam kezelési koltségei lényegesen sza-

porittatndnak.

Az itt elmondottak nem agyrémek, hanem valésaggal 1étezd
tényezdk, és a vasut épitésének iigyében akdrhogy, de minden-
esetre szdmba kell vétetni.




Zaradek.

A fennebbiekben elmondatott, mily igazsdgtalan, mily nyo-
masztd egydltaldn Szlavonidra, hogy nincsen \(1sut. a s hogy annak
épitését még folyton huzzik halasztjale, illetGleg mily veszélylyel
fenyegeti Szlavonia belsejét czen iigy balul torténhets elintézése;
ha a méltdnyossdgot nem tekintve, a vasutat a Driava vagy a
Szdva volgyének vinnék, ha Pozsega virmegyét csak amtgy ke-
gyelembdl elégtelen  szdrnyvonalakkal akarndk kielégiteni, a
mely varmegye forgalma kifejldésének ugyis nem is sejtett ne-
hézségek dllnak utjiban. — EI6bb utébb ezen tigy el fog dontetni,
¢s Szlavonia Osszes lakossdga bizton remdéli, hogy az dltalunk
dhajtott irdnyban fog eldélni, ¢s ezt méltan is 1'6111('111<-ti, mar csak
azért is, mert az 1863-diki aprilis 13-r6l kelt legfels6bb fejedelmi
kéziratban megigértetett, hogy a vasutat az Orljava és Pakra
volgyén keresztiil fogjik vezetni, a Zagrabba egybehivott horvét-
szlavon orszaggyiilés pedig a nemzet akaratdt hiven tolmdcsolva,
szintén ezen irdny mellett nyilatkozott.

Bér illetékes helyen kell6kép méltatndk a kozélet ezen ha-
talmas tényezGjét, és a magyar orszdggyiilés testvérileg nyujtand
kezét a zagrdbinak, megamlékezve arrdl, hogy Pozsega csak ezel6tt
két évvel els6 torte meg a jeget, még pedig bajos viszonyok kozt,
egy fontos kérdésben, hiven tanusitvén ez 4ltal a testvérorszdg
irdnti hiiségét és évek soran at irdnta tdpldlt szeretetét.

1869. médjus havaban.
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