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KOZGAZDASAG.

Egyuttesen kell megépiteni
a két danéi hidat.

Nem tlr halasztast az 6budai hid létesitése.

A legszélesebb kérokben megelégedéssel fogad-
tdk annak a hirét, hogy a kormanyzo jubileumaval
kapcsolatban létesitendd alkotasok kozott ott van a
Boraros-tér és Lagymanyos kozétt megépitendd hid
is s igy most rdar révidesen sor fog kertlni ennek a
rt'gi tervnek a megvalésitasara. Kétségtelentl elsé-
rendld varosgazdasagi érdekek flzddnék ahhoz, hogy
a Gellérthegy déli lejtéjénél eltertlé uj s rohamosan
fejlédd varosrész egy uj hid révén kozvetlen kapcso-
latba jusson a pesti oldallal s a Nagykérut hatalmas
ive melto folytatast nyerjen a budai parton; s az is
vitan feltl all, hogy a Kelenféldi pa yaudvar mely
az utébbi évek soran a févarosnak igen fontos es
hatalmas aranyd kozlekedési pontjava nétte ki ma-
gat, ez id0 szerint meglehetGsen elszigetelten fekszik
s a megépitendd uj lagymanyosi hid révén megfelel
modon kapcsolédhatik bele a févaros forgalmaba.
Mindezek ia szempontok halaszthatatlanna teszik
amugy is a lagymanyosi hid megépitését — elte-
kintve attol a mindenképen mélto eszmétdl, hogy az
uj hid a kormanyzé nevét viselje s egylk megoro-
kitéje legyen a Horthy Mikloés torténeti szerepének —
de semmiképen sem indokoljdk azt, hogy létesitésé-
vel viszont hattérbe szoruljon az Obuda és Hungaria-
ut kozoétt megépitendd masik dunai hidnak a terve.

Tudvalevd, hogy az utébbi hid volna arra hi-
vatva, hogy végre megadja a tercnészetes fejlédési
lehetéségét a févaros egyik legelhanyagoltabb varos-
részének, Obudanak s arra. is volna hivatva, hogy
életet, forgalmat teremtsen a Dunaba torkols Hun-
garia-kérut szamara. De igen fontos szerepe lenne
a Margitlild mai elviselhetetlenal tulzsufolt forgal-
manak & tehermentesitése szempontjabdl is, mert
hiszen — tudvalevéleg — a Léanchidon tilos a teher-
forgalom s Ujpest és a Belvaros kozott egyedil a
Margithid szolgal a Duna két partja kozétt a teher-
forgalom lebonyolitasara, széval, tobb mint 12 Kilo-
méter hosszlsagban egyetlen egy hid szolgal ma te-
herforgalom szaméra s igy.ért eto ha a jarmdvek
csakis a legnagyobb nehézségek és késedelmek &aran
tudnak csak atjutni a hidon mostanség.

Azt sem lehet figyelmen kivil hagyni, hogy a
Kulsé-Lipdtvarosnak az utébbi években tapasztalt
erételjes épitkezése és terjeszkedese Kifejezetten az
6budai hid kozeli megépitésének a jegyében idrtént
s ennek a tovabbi haiasztgatdsa mindenesetre pontot
tenne j6 ideig a lipotvarosi épitkezések utan. Végul
pedig a févaros kozlekedésének modernizalasa, a
gyorsvagot tpogepitése ugyancsak ennek a hidnak a
megalkotasaval iiU szoros dsszefiiggésben.

Mindezek a szempontok sajnalatos s nehezen
jovatehet6 modon szorulnanak hatterbe, ha a Kkor-
manyzat egyelére csakis a lagymanyosi Ilid megal-
kotasat hatarozna el, eltekintve att6l, hogy a mun-
katlansag krizisében verg6dé hazai gyaripar sza-
mara csakis a két hid egyuttes, egy idében valé meg-
épitése jelenthetne valéban komolyabb munkaal-
kalmat.

A kormanyzatot aligha tarthatjak vissza sulyo-
sabb s athidalhatatlan pénzigyi szempontok a két

hid egyuttes megalkotasatol, mert hiszen maris igen
komoly kulféldi pénzigyi érdekeltségek kedvezé hitel-
ajanlatai allanak a korméanyzat rendelkezésére s
amellett pedig a betterment s a hidpénzek is meg-
felel6 amortizaciés tényez6kul kinalkoznak. Remél-
het6leg a kormany meégsem fog elzarkézni e szem-
pontok el6l s mérlegelés targyava fogja tenni a két
hid egyuUttes megalkotdsanak a szlikségességét.



