KORMANYULES, PARTAKTIVA

Kozle

kedési

épitkezesek,

fejlesztesek Budapesten
Eszakon egyszerre négy . Tavlati célok

Nincs megallas: a Belvarost északon is elhagyta a
foldalatti vasut épitkezése és folyamatosan halad tovabb
a véaros pereme felé. Tegnap délel6tt a kormany jova-
hagyta az Allami Tervbizottsag dontését, a fovaros és a
Kozlekedés- és Posfaligyi Minisztérium metrofejlesztési
programjarol. Abban az id6pontban egy maésik tanacs-
kozason is a metroval foglalkoztak. A Budapesti Part-
bizottsagon rendezett villamaktiva téméaja az észak-pesti
térség négy — és egyenként is hatalmas — kozlekedési

épitkezése volt.

Kildnbsebb vita nem ala-
kult ki. Teljes a nézetazo-
nossag abban, hogy 1984.
Gszére feltétlenil be kell fe-
jezni az Arpad-hid (és hid-
f6i), a Robert Karoly kérat,
az M3-as autépalya buda-
pesti végpontja épitkezését,
és ugyanakkor el kell in-
dulnia az els6 metréonak az
Elmunkas tért6l az Arpad-
hid fel¢, folotte pedig mar
jarjanak az auték a Véci

uton.
s/él' milliard

Stadinger Istvant, a F&-
varosi Tanacs elndkhelyet-
tesét az épitkezésekrol kér-
deztik. Allaspontja:

— Egyszer(ien megenged-
hetetlen a hatéaridék el-
csUsztatasa. Ezek az épitke-
zések ma nagymértékben
zavarjak egy széles térség-
ben a lakossag életét, de
gondokat okoznak az itt ke-
resztiilhaladéknak is. A be-
fejezés utan hatalmasat ja-
vul a kozlekedés szinvona-
la! Most itt nyolc és fél
milliard forint érték{i mun-
ka folyik. Az ebben részt
vev6k koncentralt  tevé-
kenységének  dsszehango-
lasa, szamukra a minél
jobb feltételek megterem-
tése igen nagy, a fovarosi
kozlekedésépitesben példat-
lanul nagy fel .I De jol
meg kell oldani, és ezek a

véllalatok hajtottak mar
végre nehéz feladatokat...

— A korméany mar a tav-
lati metroépitésrél targyalt.
Tehat: eld6lt: hogyan to-
vabb, ha 1984-ben az Ar-
pad-hidig jarnak méar a 3-
as vonal szerelvényei?

— Az Arpuad-hidon & a
Hungaria-gy(rin fog koz-
lekedni az Uj villamosjarat.
Kar lenne ezt kihagyni,
mert fontos része lesz a f6-
varos gyorsvasuUti rendsze-
rében, amelyre az egész to-
megkozlekedési halézat
épul. A metréépitésnek
alapvetd indoka: ha a fel-
szini kozlekedés mar nem
elég hatasos a zsufolt
belsd terlleteken és a tavoli
nagy lakotérségeket meg-
bizhaté kozlekedési eszkoz
kapcsolja dssze.

Kilerc valtazat

— Részletesen elemeztik
az ezredforduldig a kozle-
kedési feladatokat, és ezek-
utan készilt el a fejlesztési
javaslat: milyen irdnyu
metrovonalakkal szolgalha-
té ki az egyre fejl6édé Bu-
dapest, és mikor épiljon,
6sszhangban a lakasépités-
sel, a varosfejlesztéssel* A
3-as vonal folyamatosan
épil tovabb észak felé, egé-
szen a Szilas-patakig. A
tervezés sorlin a korabbiak-
nal kedvez6bb megoldast
talalva, lényegében azonos

koltségb6l, 1300 méterrel
hosszabb  és hasznosabb
szakasz készllhet el!

— A Szilas-patak a leen-
dé kdposztasmegyeri lako-
negyed véaros fel6li sarka.
Sor kerul-e késébb a vonal
meghosszabbitadsara ?

— A metréépités prog-
ramjat gondos elemzése
utén allitotta dssze az Or-
szdgos Mdszaki Fejlesztési
Bizottsag altal létrehozott
munkabizottsag. Kilenc
valtozatot vizsgalt meg!
Meggy6z6désem, hogy az
Allami Tervbizottsag a leg-
jobbat fogadta el. Ebben a

0sszU tavu fejlesztés gon-
dol a 3-as vonal folytatasa-
ra, végig a lakételep suly-
vonalaban.

Renokzés cilen

— De legalabb ennyire
fontos: az évtized maso-
dik felében megkezddédik a
Dél-Buda—Rakospalota ko-
z6tti vonal els6 szakasza-
nak épitése: a Bocskai Ut—
Baross tér kozott. Vizsgal-
juk annak lehet6ségét, hogy
esetleg egy rovidebb részt
mar korabban- forgalomba
helyeziink a Bocskai Ut és a
Kalvin tér kozott.

— Miért erre az irdnyra
esett a valasztas?

— Sziikséges lesz a vonal
az Eszakkelet-Pest terule-
tének ellatasahoz, kulono-
sen az Ujpalotai, a késdb-
biekben jocskan bdvitendd
lakotelep érdekében. Elké-
szultével mad nyilik majd a
Thokoly at atépitésére is.
A hozza kapcsolédo felszi-
ni épitkezésekkel a forga-
lom véglegesen  rendezdd-
het a fovaros magjanak dé-
li részén is.

Gl
gyorsvesat

— Ha lesz metr6, meg-

szinik a villamosforgalom
a Bartok Béla dton és a
Kiskdraton. Az auték sza-
mara bévil az Gttest, és a
Gellért tér—Kalvin tér ko-
zOott ez a metrd tobb utast
lesz képes atvinni a Duna
egyik partjaréi a maésikra,
mint a koérnyez6 hidakon
jar6é valamennyi autdbusz
és villamos egyutt.
Az egyik legrégibb
foldalattiterv: a  csepeli
gyorsvas(t bevezetése a
Kalvin térig. Meddig ma-
rad terv?

— Az ) metrévonal elsé
szakaszaval egyidében er-
re is sor kerdl.

Sz6ll6si Ferenc




