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f e j le s z t é s e k  B u d a p e s t e n
Északon egyszerre négy •  Távlati célok

Nincs megállás: a Belvárost északon is elhagyta a 
földalatti vasút építkezése és folyamatosan halad tovább 
a város pereme felé. Tegnap délelőtt a kormány jóvá­
hagyta az Állami Tervbizottság döntését, a főváros és a 
Közlekedés- és Posfaügyi Minisztérium metrófejlesztési 
programjáról. Abban az időpontban egy másik tanács­
kozáson is a metróval foglalkoztak. A Budapesti Párt- 
bizottságon rendezett villámaktíva témája az észak-pesti 
térség négy — és egyenként is hatalmas — közlekedési 
építkezése volt.

Különösebb vita nem ala­
kult ki. Teljes a nézetazo­
nosság abban, hogy 1984. 
őszére feltétlenül be kell fe ­
jezni az Árpád-híd (és híd­
fői), a Róbert Károly körút, 
az M3-as autópálya buda­
pesti végpontja építkezését, 
és ugyanakkor el kell in ­
dulnia az első m etrónak az 
Élm unkás tértől az Árpád- 
híd felé, fölötte pedig már 
járjanak az autók a Váci 
úton.

Nyak
és /él milliárd

Stadinger Istvánt, a Fő­
városi Tanács elnökhelyet­
tesét az építkezésekről kér­
deztük. Álláspontja:

— Egyszerűen megenged­
hetetlen a határidők el- 
csúsztatása. Ezek az építke­
zések ma nagymértékben 
zavarják egy széles térség­
ben a lakosság életét, de 
gondokat okoznak az itt ke­
resztülhaladóknak is. A be­
fejezés után hatalmasat ja ­
vul a közlekedés színvona­
la! Most itt nyolc és fél 
milliárd forint értékű mun­
ka folyik. Az ebben részt 
vevők koncentrált tevé­
kenységének összehango­
lása, számukra a minél 
jobb feltételek megterem­
tése igen nagy, a fővárosi 
közlekedésépítésben példát­
lanul nagy fe1 .! De jól 
meg kell oldani, és ezek a

vállalatok hajtottak már 
végre nehéz feladatokat. . .

— A  kormány már a táv­
lati metróépítésről tárgyalt. 
Tehát: eldőlt: hogyan to ­
vább, ha 1984-ben az Á r- 
pád-hídig járnak már a 3- 
as vonal szerelvényei?

— Az Árpúd-hídon át a 
Hungária-gyűrűn fog köz­
lekedni az új villamosjárat. 
Kár lenne ezt kihagyni, 
mert fontos része lesz a fő ­
város gyorsvasúti rendsze­
rében, amelyre az egész tö­
megközlekedési hálózat 
épül. A metróépítésnek 
alapvető indoka: ha a fel­
színi közlekedés már nem 
elég hatásos — a zsúfolt 
belső területeken és a távoli 
nagy lakótérségeket meg­
bízható közlekedési eszköz 
kapcsolja össze.

Kilenc változat
— Részletesen elemeztük

az ezredfordulóig a közle­
kedési feladatokat, és ezek- 
után készült el a fejlesztési 
javaslat: m ilyen irányú
metróvonalakkal szolgálha­
tó  ki az egyre fejlődő Bu­
dapest, és mikor épüljön, 
összhangban a lakásépítés­
sel, a városfejlesztéssel* A 
3-as vonal folyamatosan 
épül tovább észak felé, egé­
szen a Szilas-patakig. A 
tervezés sorún a korábbiak­
nál kedvezőbb megoldást 
találva, lényegében azonos

költségből, 1300 méterrel 
hosszabb és hasznosabb 
szakasz készülhet el!

— A Szilas-patak a leen­
dő káposztásmegyeri lakó­
negyed város felőli sarka. 
Sor kerül-e később a vonal 
meghosszabbítására ?

— A metróépítés prog­
ramját gondos elemzések 
után állította össze az Or­
szágos Műszaki Fejlesztési 
Bizottság által létrehozott 
munkabizottság. Kilenc 
változatot vizsgált meg! 
Meggyőződésem, hogy az 
Állami Tervbizottság a leg­
jobbat fogadta el. Ebben a 
hosszú távú fejlesztés gon­
dol a 3-as vonal folytatásá­
ra, végig a lakótelep súly­
vonalában.

Rendezés délen
— De legalább ennyire 

fontos: az évtized máso­
d ik felében m egkezdődik a 
Dél-Buda— Rákospalota kö­
zö tti vonal első szakaszá­
nak építése: a Bocskai ú t— 
Baross tér között. Vizsgál­
juk annak lehetőségét, hogy 
esetleg egy rövidebb részt 
már korábban- forgalomba 
helyezünk a Bocskai út és a 
Kálvin tér között.

— M iért erre az irányra  
esett a választás?

— Szükséges lesz a vonal 
az Északkelet-Pest terüle­
tének ellátásához, különö­
sen az újpalotai, a későb­
biekben jócskán bővítendő 
lakótelep érdekében. Elké­
szültével mód nyílik majd a 
Thököly út átépítésére is. 
A hozzá kapcsolódó felszí­
ni építkezésekkel a forga­
lom véglegesen rendeződ­
het a főváros magjának dé­
li részén is.

Csepeli
gyorsvasát

— Ha lesz metró, meg­
szűnik a villamosforgalom 
a Bartók Béla úton és a 
Kiskörúton. Az autók szá­
mára bővül az úttest, és a 
Gellért tér—Kálvin tér kö­
zött ez a metró több utast 
lesz képes átvinni a Duna 
egyik partjárói a másikra, 
mint a környező hidakon 
járó valamennyi autóbusz 
és villamos együtt.

— A z egyik legrégibb
földalattiterv: a csepeli
gyorsvasút bevezetése a 
K álvin  térig. M eddig m a­
rad terv?

— Az új metróvonal első 
szakaszával egyidőben er­
re is sor kerül.

Szöllősi Ferenc
- ______


