
Közlekedési szakemberek a 
metrószerelvények budapesti pró­
baút jónak kedvező tapasztalatai­
ról számoltak be tegnap tudo­
mányos ankéten; a főváros veze­
tői látogatási tilalmat rendeltek 
el a földalatti gyorsvasút épülő 
munkahelyein, mert a különféle 
indokokkal érdeklődő, csoporto­
san jelentkező kíváncsiskodók 
helyszíni „szemléi’’ már-már a 
munkálatok folyamatosságát ve­
szélyeztették.

Tanfolyamot szerveznek a leen­
dő forgalmi személyzet képzésé­
re, s remélhetőleg a továbbiak­
ban mind nagyobb számban je­
lentkeznek a fiatalok az újszerű 
szakmára; napokon belül újabb 
metrókocsikat indítanak útnak a 
Szovjetunióból, az újjáalakított 
Baross tér körvonalai is óráról 
órára határozottabban rajzolód­
nak ki. egyes felvonulási munka­
helyeket már bontanak is.

Sokasodnak tehát azok a je­
lek, amelyek egy nagy létesít­
mény építésének utolsó, befejező 
szakaszára utalnak.

S hogy már a finisről szállnak 
a híradások, azért minden dicsé­
ret megilleti az alkotókat. Mű­
szakiak. csatornázok, villanysze­
relőli, kőfaragók, hídépítők, fes­
tők, szigetelők és még sok más 
szakma hozzáértő, szorgos képvi­
selői valósítják meg több tucat­
nyi vállalat példásan összehan­
golt munkatervét, felülkerekedve 
az építkezések menetrendjét ná­
lunk oly gyakran felborító várat­
lan nehézségeken: munkaerőidé-, 
nyon, utólagos tervmódosításo­
kon, késedelmesen érkező cemen­
ten, időjárási viszontagságokon.

A szocialista szerződéseknek, 
kooperációs értekezleteknek, ígé­
reteknek is van foganatjuk — a 
szakipari építőbrigádok kézről 
kézre adják a munkahelyeket, s 
— sportnyelven szólva ■— egy 
percre sem ejtik el a célhoz vivő 
úton a stafétabotot. Sőt mindin­
kább növelik az előnyt, s ennek 
eredményeként most már szinte 
bizonyossá válik az. ami másfél­
két esztendővel ezelőtt még meg­
lehetősen kétséges volt: hogy a 
Baross téri aluljárórendszert az 
eredetileg is „szoros” határidő, 
1970 tavasza helyett már ennek 
az évnek a végén átadják a for­
galomnak: hogy Budapest mo­
dern földalatti gyorsvasútrend- 
szerének első szakasza sokmil­
liárdos költség, bonyolult terve­
zés és szervezés, évtizedes áldo­
zatkész munka után — két hónap 
múlva — már főpróbán vizsgá­
zik, a felszabadulás 25. évfordu­
lójára pedig utasokkal telve meg­
indulhatnak, a metrószerelvények. 
S ezzel megvalósul sok budapesti 
álma; megkönnyebbedik, meg­
gyorsul az utazás. A külső kerü­
letek közelebb kerülnek majd 
egymáshoz.

Talán nem helytelen az össze- || 
hasonlítás: a szemtanúk előtt még m 
sokáig emlékezetes marad az az || 
évekkel ezelőtti délután, amikor 
az új Erzsébet-hldat avatták. Lel- | 
késén ünneplő fővárosiak tíz- és g 
százezrei lepték el sűrű sorokban 1 
a hidat és kornyékét, őszinte el- | 
ismeréssel adózva a fáradságot | 
nem ismerő építőknek. . fi
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sére. A példamutató erőfeszítés —


