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Négy nagytipusú Duna-tengerjáróval bővíti hajóparkját 
a Detert— A szovjet-magyar kereskedelmi egyezmény keretében 

két négyezertonnás hajót szállítunk az oroszoknak
A lig  négy évvel ezelőtt, 1 9 3 6 -b a n  

a la k u l t  m e g  a M a g y a r  K ir á ly i  D u n a -  
T e n g e r já r ö  R t.  Még a megalakulás  
évében vízrebocsátották az első 
D una-tengerjárő  hajót, a Budapestet, 
am ely  nagyszerűen bevált a D una- 
tengeri fcrgalom ban. Időközben a 
forgalom  ugrásszerű emelkedése kö­
vetkeztében ú jabb tengerjárók épí­
tése váll szükségessé és évről-évre  
bővíteni kellett ha jóparkunkat.

A  m ű it évben m á r öt nagytípusú, 
egyenként 1200 tonnás D una-ten- 
gerjáró  á llt  a világkereskedelem  
szolgálatában: a Budapest, Sze­
ged, T isza , Kassa és a D una ne- 

vűek.
Tengerjáró  h a jó in k  forgalm ának

emelkedése m iatt a Detert a köze l­
m últban elhatározta, hogy

újabb h a jó k k a l b ő v íti h a jó p a rk ­
já t.

E bből a célból m e g r e n d e l t  a  G anz-  
g y á r b a n  k é t  d a ra b  1200 to n n á s  
D u n a - te n g e r já r ó t .  M indkét hajó  meg­
építésén serényen dolgoznak és a 
m unkálatok igen előrehaladott á lla ­
potban vannak.

Egy ilyen  1200 tonnás h a jó  hosz- 
sza 72, szélessége 9 és fél, magas­
sága pedig 4 és fél m éter. M inden  
rem ény megvan a rra , hogy

az év közepére már m indkét 
h a jó  elkészül

A közeljövőben ú jab b  tenger­
já ró k  építésére is sor k erü l. H a jó ­
zásunk vezetői e lha tá rozták, hogy 
a  D é l-A m e r ik á im }  v a ló  fo r g a lo m  
fe l v é te le  é r d e k é b e n  a z  e d d ig ie k n é l  
jó v a l  n a g y o b b  t í p u s ú  h a jó k a t  é p í t ­
t e t n e k .

K ét darab 2300 tonnás h a jó  épí­
tését vették tervbe,

am elyek az eddigi elgondolások 
szerint a M a av ar K irá ly i Nem zeti 
és Szabadkikötő kezelésében á ll­
nak  m aid . Ezek a ha jó k  —  am e­
lyeknél nagyobbak a Duna m agyar­
országi szakaszán még sohasem 
közlekedtek — B u d a p e s t  é s  D é l-  
A m e r ik a  k i k ö t ő i  k ö z ö t t  f o g tá k  le ­
b o n y o l í ta n i  a  fo r g a lm a t  és ily e n ­
fo rm án

B razíliábó l a sa lát ha jó in kon
fo g ju k  a kávét Budapestre szál­

líta n i.
H a jó p a rk u n k  bővítése kü lkeres­

kedelm i fo rg a lm u n k  további em el­
kedése szem pontjából igen nagy- 
jelentőségű. De a hazátó l elszakadt 
és idegenben tengődő k iv á ló  m a­
gyar tengerészeink életére is k i ­
hatással lesznek a fo lyam atban  
lévő és tervbe vett nagyszabású 
hajóépítések, m ert meglesz annak  
a lehetősége, hogy az idegen h a jó ­
kon  szolgáló összes m agyar tenge­
részek m ag yar h a jó k ra  k e rü ljen ek .

A legnagyobb dunai hajók
A * a tény, hogy te n g e rjáró in k  

olyan  fényesen bevá ltak , a k ü lfö ld  
figyelm ét fokozott m értékben a  
ínag yar hajőépítési ip arra  terelte.

A m ag yar gyártm án yú  h a jó k ró l 
elismeréssel beszélnek a k ü lfö ld i 
szakem berek Is és ha jó ép ítő  
g yára in k  egymás után k a p já k  a 

m egrendeléseket
a különböző országoktól kisebb- 
nagyobb típusú h a jó k  építésére.

M a m ár az a helyzet, hogy h a jó - 
ip a ru n k  foglalkoztatása hosszú idő­
re  biztosítva van. A k ü lfö ld i m eg­
rendelése á  közül legnagyobb je ­
lentőségű a Szovjet-Unióé.

A m agyar-szovjetorosz árucsere­
fo rg a lm i egyezm ény keretében  
Szovjetoroszország részére két 
darab , egyenként 4000 tonnás  
áruszá llító  tengeri h a jó t é p ítü n k , 
összesen 2 m illió  d o llá r értékben.

Ily e n  nagy h a jó kat Magyarországon  
m ég sohasem készítettek és való­
színű, hogy az öreg D una  sem 
hordott még hátán ilyen hatalm as  
tengerjáró kat.

Százhúsz m éter hosszú, 14 m éter  
széles, a fenéktő l az árbocig 29 
m éter magas a S zovjet-U nió  ré ­
szére készülő h a jó k  m indegyike.

A  hajótest, az úgynevezett kü lh éj 
14 m éter magas és erre jönnek  a 
fe lép ítm ények: a ko rm án yh áz, a

tisztilakások ttb . A tisztflakások
két vagy három  emelet magasak 
lesznek. A hajótestet vastag acélle­
m ezek b o r ít já k , am elyek kü lö n ­
böző vastagságúak. Á lta lában tíz- 

' h a rm in c  m illim éteresek. A legvas­
tagabbak a h a jó fenéket b orító  le­
m ezek.

A h a jó k  elszállítása kü lö n  pro ­
b lém át okoz. Az eddigi tervek sze­
r in t az elszállítás úgy tö rtén ik  m ajd , 
hogy a  h a jó k a t  m e g tö l t i k  v í z z e l , 
h o g y  m e g fe le lő  m é ly s é g b e  m e r ü l j e ­
n e k .  C sa k  i l y e n fo r m á n  b iz to s í th a tó  
a  h id a k  a la t t i  z a v a r ta la n  á th a la d á s .  
A fe lép ítm ényeket azután valam e­
ly ik  alsódunai k ikötőben fogják fe l­
szerelni a hajótestekre. Érdem es  
még m egem líteni azt is, hogy

a te rvek  szerint ásván yo la jja l h a j­
to tt D iesel-m otorok á lta l fejlesz 
te tt v illan yá ram  fog ja  h a jta n i a 
hatalm as, m integy négyméteres 

hajócsavart.
Az ország közvélem énye továbbra  

is é lénk figyelem m el k íséri a leg­
ú jabban m eg indult nagyszabású 
hajóépítési m u n kála to kat, m ert 
azoknak a m ai időkben különös  
jelentőségük van. S z a k e m b e r e i n k  
i s m é t  b e  f o g j á k  b i z o n y í ta n i ,  h o g y  
a  le h e tő s é g e k  h a tá r á n  b e lü l  f e l ­
v e s z i k  a  v e r s e n y t  a  k ú t f ő id d e l  és  
h a jó é p i té s  t e k i n t e t é b e n  is  m e g á l l já k  
a  h e l y ü k e t .  A k ü lfö ld n e k  pedig is­
m ét a lka lm a  lesz meggyőződni a 
m agyar nehézipar kiválóságáról.
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