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Űj híd, új út, új vasút

haladva,! E cser kü lterü letén , a  k ö z­
ségtől d élre  érn é e l a  fő váro s h a ­
tárát. A z  M  5-ös terve ze tt ú j 
n yo m vo n ala  Ó csá tó l és In á rcsk a -  
ku cstól észa k k e le tre  épü l m eg.

A  főváros terü letén  b elü l a 
H u n gária  k ö rú t tu la jd o n k ép p en  
m ár m ost is B u d a p e st k ö zú th á ló ­
za tá n a k  gerin ce és a k ü lső  k e rü ­
letek  fejlesztése, ú j k ö ru ta k  n y i­
tása, ú j D u n a -h id a k  ép íté se  után  
is az m arad. É p p en  ezért sürgős  
fela d a t m e g fe le lő  áteresztő  k é p e s­
ségű vé v a ló  kiép ítése. A  H u n g á ­
ria k ö rú t fo ly ta tá sa k é n t a D u n án  
új k ö zú ti h id a t k e ll  építen i és 
fo lyta tá sa k ép p en  u ta t az  O s z ty a -

II.

A  bu dapesti a gglo m eráció  te rü ­
letren dezési tervk o n cep ció ja  a 
k ö zlek ed és fe jle sz té sé v e l k a p cso la ­
tos c é lk itű zé se k e t is b eh ató an  tár­
g y a lja . E z term észetes: hiszen  a  
n a g yvá ro si agglom eráció  lak o sai­
n a k  e g yü ttélési szín vo n a lá t éppen  
a jó l m e g szervezett k ö zleked és is 
m e gh atáro zh atja, N e m  szabad  
m e gfeled k ezn i róla, h o g y  a z  ez­
redfordu ló tá já n  az a gglo m erá ció ­
ból B u d a p estre 140 000, tá vo la b b i  
vid ék rő l 60 000, a fővárosb ól csak  
az agglom erációs ö ve ze tb e  10 000 
em ber in gázik . U ta zá su k a t k é ­
n yelm eseb b é és g yo rsa b b á  k e ll  
tenni. A z  e lk ö v e tk e z ő  n e g ye d szá ­
zadban  a b e -, ille tv e  k ijá r ó  dolgo­
zók tek in télyes h á n ya d a  n y ilv á n  
sa já t g ép k o csijá n  já r  be, m ég tö b ­
ben  a m ostan in ál b izo n yá ra  sű ­
rűbb au tóbu szjáratokon . A  k ö z­
u ta k  teh e rá ru -fo rg a lm a  is k é tsé g ­
k ív ü l jelen tősen  em elked ik. A  
m eglevő  u ta k  korszerűsítése, (szé­
lesítése és ahol kell,, ú j n y o m v o ­
nalon vezetése) de ú j u ta k  é p í­
tése is elk erü lh etetlen . A  te rv k o n ­
cepció  erre vo n a tk o zó  részletesen  
felsorolt ja v a s la ta it  teljes egészé­
ben nem  k ö zö lh etjü k , csu pán  n é ­
h á n y ja v a sla ta  ism ertetésére szo­
rítkozhatun k.

A külső gyűrűk M U N KAS VONAT INDULÁS ELŐTT GYÁLON 

A közlekedés gerince, a vasút marad

E lőre k ell b o csá ta n u n k  azt is, 
h o g y a k on cepció  az a gglo m erá­
ciós övezet telep ü lései egym ás  
k özti fo rg a lm á n a k  ja v ítá s á t is f i ­
g ye le m b e  veszi, fő leg  a m eglevő  
és m ég létesülő ip a rtelep ek  dol­
go zó in ak  k ö zleked ésére v a ló  te ­
k in tettel. E zé rt is a m ostani ce n t­
rikus, su gárirán yú  fo rga lm i fő h á ­
ló zato t az ezek b e a z  u ta k b a  il­
leszked ő ú tv o n a la k k a l hálós szer­
k e ze tű v é  a k a r já k  fejleszten i.

A  fő váro sb a ve zető  g yo rsfo rg a l­
m i u ta k a t k ö rirá n yú  g y o rsfo rg a l­
m i u ta k k a l k e llen e  összekötni. 
Ily e n  lenne az M  5 1-es ú t és az  
M  1— M  7-es út tö rö k b álin ti cso­
m ó p o n tjá n a k  összeköttetése. E z az  
új út a te rv e k  szerin t északró l a  
S z ila s -p a ta k  n yo m vo n a lá t k ö v e t­
n é és R á k o sh eg yn é l d é ln y u g a ti  
irán yb a forduln a, azu tán  P e ste r­
zsébet a la tt S oroksár déli szegé­
ly e  fe lé  irá n y u lv a  á tszeln é a C s e ­
pel szigetet, m ajd  N a g y té té n y  és 
D iósd érin tésével érn é el T ö rö k ­
b á lin tn á l az a u tó p á ly á k  csom ó­
pon tját.

A  m ásik, B u d a p e st belső terü lete  
felé  húzódó hasonló g yű rű  az ú j­
pesti Á rp á d  út és a F elszab ad u lá s  
ú tja  n yo m vo n a lá t k ö v e tv e  m et­
szene la k o tt k ü lte rü le te k e t is, déli 
szakaszán  p ed ig a K ő é r és H a tár  
út von alán  ford u ln a á t C sepelre, 
aztán  to vá b b  h a la d v a  A lb e r tfa l­
v a — R ó z sa v ö lg y  irán yáb a, szin tén
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a tö rö k b álin ti ú tcsom ópon tot érn é  
el.

A  n a g y  bécsi és a hasonlóan  
n a g y  b ala to n i fo r g a lm a t leb o n yo ­
lító  M  1-es, i lle tv e  M  7 -e s  u ta k  
a fő vá ro sb a  b e ve ze tő  közös sz a ­
kasza külön ösen  a n y á ri csú cs-  
forgalom  id e jé n  m á r m ost n agyo n  
telített. A  k é t  a u tó p á ly a  B u da, 
a zaz a d éli v a sú ti összekötő híd  
tá já n  m egép íten d ő ú j D u n a-h íd o n  
k eresztü l P estre  irá n yu ló  fo rg a l­
m á n a k  szé tvá la sztá sa  m á r a T ö ­
rö k b á lin tn á l levő  csom ópon t előtt  
in dokolt.

A  fo rga lo m  n ö veked ése to vá b b i  
ú j n yo m vo n alo n  v e z e te tt a u tó p á ­
ly á k  ép ítését teszi szükségessé. 
E lő re lá th a tó la g  1985 u tá n  fo g  
m egép ü ln i a pécsi M  6-os és a  
b a la to n i M  7 -a  —  a u tó p á ly á k  B u ­
d ap estrő l k iv e z e tő  szakasza, a m e ly  
É rd -Ó fa lu n  k eresztü l h a la d v a  
S zá zh a lo m b a tta  térségében  v á ln a  
ketté. O d á ig  a közös szak asz elő­
ször u g ya n  2 X 2  fo rga lm i s á v v a l  
épül, de későb b  2 X 4  sá vo sra b ő ­
vü l, a z  elágazás u tán  viszo n t  
m in d k é t ú t 2 X 2  sávos lesz. A z  
M  7 -a  a u tó p á ly á t azon b an  később  
2 X 4  sávosra k e ll kiszélesíten i.

S o r k erü l az M  4-es és M  5-ös  
a u tó p á ly á n a k  e g ym á stó l fü gg etlen  
bevezetésére a fővárosb a. A z  M  
4-es 2 X 2  fo rga lm i s á v v a l épü ln e  
m eg és a C egléd tő l, A lb e rtirsá tó l  
északra m ár m e g ép íte tt 4-es fő ­
fo rgalm i ú t ú j szakaszáh o z csa t­
la k o z v a  G yö m rő  és Ü llő  között  
érkezn e az a gglo m eráció  terü leté­
re, s in n en  é sza k n yu g a ti irá n yb a

p en kó e m lék m ű n él k ia la k íta n d ó  
útcsom ópontig.

A z  agglo m eráció s g y ű rű  terü ­
letén tö b b  összekö tő ú t korszerű ­
sítésére és tö b b  h e ly e n  ú j n yo m ­
vo n alo n  ve zetésére  tesz ja v a sla to t  
a kon cepció. P é ld á u l az É rd— T ö ­
rö k b á lin t összekötő ú t vo n a lá n a k  
k o rre k ció já t ta rtja  szükségesnek. 
F ő fo rga lm i ú ttá  k e ll m in ő síten i és 
aszerin t reko n stru áln i a B udaörs  
és B u d a k e szi k ö zö tt hú zódó ú tv o ­
n ala t, a m e ly  e g yb en  a d él-b u d a i  
záró ú tg yű rű  része lesz.

A Duna két partja

A  D u n a -k a n y a r  jo b b  p a rtjá n  
E sztergo m  fe lé  vezető  1 1 -e s  fő ú t­
vo n a l korszerű sítése jó ré szt m e g ­
történt, részben fo lya m a tb a n  van  
a fő váro s h a tá rá n  b e lü l is. S ze n t­
endrei á tk elé si szak aszán  azon ban  
m ár a le g k ö ze le b b i jö vő b en  n égy  
fo rgalm i sá vra  va n  szü kség. V i­
szont erre a je le n le g i D u n a -p a rti  
n yo m vo n alo n  n in cs lehetőség, 
ezért a P an n ó n ia  u tca  és a R óm ai 
S án c u tca  v o n a lá n  induló, a v á ­
ros belső m a g v á t n y u g a t fe lé  m e g ­
k erü lve, a p a p szigeti b e já ró  ú t­
n ál a m ostani ú tb a  visszatérő  sza­
k a sz t k e ll k iép íten i. A  korszerű ­
síten dő ta h itó tfa lu i és a P o k o l­
szigetn él V á c r a  ve zető  ú j híd  
m egép ítése összekö tn é a D u n a ­
k a n y a r  k é t p a rtjá t, am i a k irá n ­
d u ló k  és az id egen fo rga lo m  szem ­
p o n tján  k ív ü l  a  n ö v e k v ő  belső

forgalom ra is  k e d v e z ő  lesz. A  fő ­
várostó l d élre T a k s o n y  és S z ig e t-  
szen tm iklós k ö zö tt a  je le n le g i r é v -  
átk elő h ö z v e zető  ú t  n yo m vo n a lá n  
ú j D u n a d ü d  é p íté s é v e l k e ll for­
g a lm i u ta t létesíten i. E ze n k ív ü l  
a C sep el szigeten  b e lü l a  m ostan i 
út részben i fe lh a sz n á lá sá v a l ú j 
fő fo rgalm i ú tvo n a l é p ü ln e  S z ig e t-  
szen tm iklóson  á t  S zig e th a lo m  és 
a D u n a között, s S zigetcsép n él  
torko lln a a  m á r m e g le vő  útba.

A  k ö rn yé k i a u tó b u sz-k ö zlek ed és  
az ú tv isz o n y o k  gyö k eres m e g ja v í­
tásán, a m en etren d szerin ti k ö z le ­
k ed ést ve szé lye zte tő  v a s ú ti k e ­
resztező d ések k ikü szöb ö lésén  fe lü l  
elsősorban já ra tsű rítést, a  zsú fo lt­
ság m egszü n tetését igén yli. A  v á ­
ros k ö rn yé k i közleked ésb en , a  
hosszú u ta zásra v a ló  tek in tettel, 
m in den u tas szám ára ü lő h ely e t  
k e ll biztosítan i, teh á t a városban  
haszn álatos so k  á lló h e lyű  k o csik  
nem  a lk a lm a sa k . C su k ló s b u szo k  
is csa k  akkor, h a n em  a já ra tsű ­
rítés rovására je le n n e k  m eg az  
utakon. A  fő vá ro sb a  in gázó  u tasok  
kö zleked ését a la p ve tő e n  m e g ja v í­
taná, ha a k ö rn yé k re  já ró  bu szok  
b u d a p esti vé g á llo m á sa  m in d en ü tt  
a k ié p ü lő  m etró  k ö z v e tle n  k ö ze ­
lében  lenne.

A  v a s ú tta l k a p cso la tb a n  m e g á l­
la p ítja  a tervk o n cep ció , h o g y  a 
k ö rn yék i k ö zleked és ge rin ce  a  jö ­
vőb en  is a  va sú tk ö zlek ed és m a ­
rad. M ű sza k i okokból, d e  g a z d a ­
sági m eggo n d o láso kb ól is a  m e g ­
le vő  va sú tren d szer fe jle sz té se  in ­
dokolt. M e g  k e ll terem ten i az elő ­
városi gyo rsva su ta k a t. E n n e k  ér­
dekében  K ő b á n y a -K is p e s t  és 
G yó n , K e le n fö ld  és T árn o k, S o ­
roksári ú t  és K u n szen tm ik ló s—  
T ass állo m á sok között, v a la m in t a 
dorogi von alon  A n g y a lfö ld  és Ú j ­
pest, to v á b b á  Ó b u d a  és S o ly m á r  
között m ásodik, a h a tva n i vo n al  
fo rg a lm á n a k  z a v a rta la n sá g a  érd e­
k éb en  R áko s és a K e le ti p á ly a ­
u dvar, a  n a g y  v á c i teh erfo rgalo m  
m ia tt p ed ig D u n a k eszi és R áko s­
p alota— Ú jp e st állom ás k ö zö tt h a r­
m ad ik  sín p á rt k e ll fek te tn i. A h o l  
szü kséges, felé p ítm é n ycse ré ve l  
k e ll elérni, h o g y  a M Á V  vo n alain  
ó rán kén ti le g a lá b b  100 k ilo m éte­
res, a H É V  h á ló zatá n  80 k ilo m é ­
teres sebességgel k ö zlek ed h esse­
n e k  a von atok. A  terve zé s tá v la ­
tában  a k e le b ia i és a dorogi v o ­
n a la k  k iv é te lé v e l az összes tö b b it  
villa m o síta n i k e ll.

Egységes viteldíj

A  M Á V , a  H É V , a B K V  és a
V o lá n  részéről o lyan  összeh an golt  
vite ld íjre n d sze r  b evezetése  sz ü k ­
séges, a m e ly  azonos ta rifá v a l teszi 
lehetővé, h o g y  az utas tö b b féle  
k ö zleked ési eszk ö zzel érhesse el 
ú tic é ljá t a  le g rö vid e b b  időn  belül. 
A d d ig  is fe lté tle n ü l szü kséges és  
sürgős vo ln a  e g ye zte tn i a k é k ­
b u sz és a V o lá n -b u s z  v ite ld íjs z a ­
bását. Jelen leg  u g ya n is u g y a n a b ­
ba a h elységb e, azonos távo lsá go n  
az e g y ik  olcsóbban , a m á sik  d rá ­
g á b b a n  sz á llítja  az utast.

A  h a jó fo rga lo m  elsősorban a 
n yá ri k irá n d u ló  időben szorulna  
fejlesztésre. A  M A H A R T  azon ban  
új n a g y h a jó k a t ga zd a sá gi okokból 
egyelőre n em  szerezh et be. A  csu ­
pán időszakosan  k ih a szn á lh a tó  
sze m é ly h a jó k  sz á m á n a k  n agyo n  
k ö ltséges n ö velése n e m  is  len n e  
ad d ig  helyes, am íg  a h étk ö zn ap i  
fo rgalo m  m e g fe le lő  le b o n yo lítá sá ­
hoz szü kséges szá ra zfö ld i! já rm ű -  
á llo m á n y n a g y fo k ú  elm arad ását  
nem  sz á m o ljá k  fel. A  k irá n d u ló -  
és ü d ü lő fo rgalm at a R ^A H A R T  
szán ya s h a jó iva l, to vá b b á  az á t­
k elő  já ra to k a t ü zem eltető  P e st  
m egyei K ish a jó z á si V á lla la t  és a  
B u d a p e sti K ö zle k e d é si V á lla la t  
hosszirán yú  já ra ta iv a l k e ll a tá v ­
la tb a n  ellátn i.


