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Telepiléspolitika

Kozlekedési

halo

Kdrforgalmi koncepcio

Uj hid, 0j at, Gj vasut

A budapesti agglomeracio teri-
letrendezési tervkoncepciodja a
kozlekedés fejlesztésével kapcsola-
tos célkitlzéseket is behatéan tar-
gyalja. Ez természetes: hiszen a
nagyvarosi agglomeracié lakosai-
nak egyuttélési szinvonalat éppen
a jol megszervezett kozlekedés is
meghatarozhatja, Nem szabad
megfeledkezni réla, hogy az ez-
redfordulé tajan az agglomeracio6-
boél Budapestre 140 000, tavolabbi
vidékrél 60 000, a févarosbodl csak
az agglomeraciés oOvezetbe 10 000
ember ingazik. Utazasukat ké-
nyelmesebbé és gyorsabba kell
tenni. Az elkdbvetkez6 negyedsza-
zadban a be-, illetve kijaré dolgo-
z6k tekintélyes hanyada nyilvan
sajat gépkocsijan jar be, még tob-
ben a mostaninal bizonyara sG-
rGbb autébuszjaratokon. A koz-
utak teheraru-forgalma is kétség-
kival jelentésen emelkedik. A
meglevé utak korszerilsitése, (szé-
lesitése és ahol kell,, 4j nyomvo-
nalon vezetése) de U(j utak épi-
tése is elkerulhetetlen. A tervkon-
cepci6é erre vonatkozo részletesen
felsorolt javaslatait teljes egészé-
ben nem kozélhetjuk, csupan né-
hany javaslata ismertetésére szo-
ritkozhatunk.

A kuls6é gydrik

El6ére kell bocsatanunk azt is,
hogy a koncepcié az agglomera-
cios ovezet telepulései egymas

kozti forgalmanak javitasat is fi-
gyelembe veszi, f6leg a meglevd
és meég létesulé ipartelepek dol-

gozdinak kozlekedésére vald te-
kintettel. Ezért is a mostani cent-
rikus, sugariranya forgalmi féha-
l6zatot az ezekbe az utakba il-
leszked6 uUtvonalakkal haldés szer-
kezetlivé akarjak fejleszteni.

A f6évarosba vezet6 gyorsforgal-
mi utakat koriranyua gyorsforgal-
mi utakkal kellene 0Osszekdtni.
Ilyen lenne az M 5l-es Ut és az
M 1— M 7-es Ut torokbalinti cso-
moépontjanak 0OsszekoOttetése. Ez az
Uj at a tervek szerint északrol a
Szilas-patak nyomvonalat kovet-
né és Rakoshegynél délnyugati
iranyba fordulna, azutan Pester-
zsébet alatt Soroksar déli szegé-
lye felé iranyulva atszelné a Cse-
pel szigetet, majd Nagytétény és
Di6ésd érintésével érné el Tordk-
balintnal az autépalyak csomo-
pontjat.

A masik, Budapest bels6é teriulete
felé huzéddé hasonlé gyldrd az Gj-
pesti Arpad Gt és a Felszabaduléas
Utja nyomvonalat kovetve met-
szene lakott kulteruleteket is, déli
szakaszan pedig a KG&ér és Hatar
ut vonalan fordulna at Csepelre,
aztan tovabb haladva Albertfal-
va— Ro6zsavolgy iranyaba, szintén
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haladva,! Ecser kiultertletén, a koz-
ségtél délre érné el a févaros ha-
tarat. Az M 5-0s tervezett Uj
nyomvonala Ocsatél és Inarcska-
kucstol északkeletre épul meg.

A févaros teruletén belil a
Hungaria korat tulajdonképpen
mar most is Budapest koézathalo-
zatanak gerince és a kuls6é keri-
letek fejlesztése, Uj koérutak nyi-
tasa, Uj Duna-hidak épitése utan
is az marad. Eppen ezért sirg6és
feladat megfelel6 atereszt6 képes-
séglveé vald kiépitése. A Hunga-
ria koruat folytatasaként a Dunan
Uuj kozuti hidat kell épiteni és
folytatasaképpen utat az Osztya-

MUNKASVONAT INDULAS ELOTT GYALON
A kozlekedés gerince, a vasut marad

a tordkbalinti dtcsomoépontot érné
el.

A nagy bécsi és a hasonléan
nagy balatoni forgalmat lebonyo-
lit6 M 1l-es, illetve M 7-es utak
a f6varosba bevezet6 ko6zO0s sza-
kasza kuléndésen a nyari csudcs-
forgalom idején mar most nagyon
telitett. A két autdépalya Buda,
azaz a déli vasuati 0Osszek6té hid
tadjan megépitenddé Uj Duna-hidon
keresztul Pestre iranyulé forgal-
méanak szétvalasztdsa mar a TO-
rokbalintnal levé csomodépont eldtt
indokolt.

A forgalom novekedése tovabbi
Uj nyomvonalon vezetett autdépa-

lyak épitését teszi szukségessé.
El6relathatdlag 1985 utan fog
megépulni a pécsi M 6-0s és a

balatoni M 7-a — autépalyak Bu-
dapestrél kivezetd szakasza, amely

Erd-Ofalun keresztil haladva
Szazhalombatta térségében valna
ketté. Odaig a kozos szakasz el6-
szbr ugyan 2X2 forgalmi savval
épul, de kés6bb 2X4 savosra bé6-
vul, az elagazas utan viszont
mindkét Gt 2X2 savos lesz. Az

M 7-a autépalyat azonban késébb
2X4 savosra kell kiszélesiteni.

Sor kerul az M 4-es és M 5-0s

autépalyanak egymastél fiuggetlen
bevezetésére a f6varosba. Az M
4-es 2X2 forgalmi savval épulne

meg és a Ceglédtél, Albertirsatol
északra mar megépitett 4-es f6-
forgalmi Gt 0j szakaszahoz csat-
lakozva Gyémré és Ul kozott
érkezne az agglomeraciéo terileté-
re, s innen északnyugati iranyba

penké emlékmiénél kialakitandd
utcsomodpontig.

Az agglomeracios gydlria tera-
letén tobb 0Osszekdtdé Ut korszer(G-
sitésére és tobb helyen G4j nyom-
vonalon vezetésére tesz javaslatot
a koncepci6. Példaul az Erd— T6-
rokbéalint o6sszekdt6 Gt vonalanak
korrekci6jat tartja szukségesnek.
F6forgalmi uatta kell mindésiteni és
aszerint rekonstrualni a Budadrs
és Budakeszi kodzott huzédd atvo-
nalat, amely egyben a dél-budai
zard utgylrd része lesz.

A Duna két partja

A Duna-kanyar jobb partjan
Esztergom felé vezeté 1l-es féut-
vonal korszer(sitése jorészt meg-
tortént, részben folyamatban van
a févaros hataran belul is. Szent-
endrei atkelési szakaszan azonban
mar a legkodzelebbi jovében négy
forgalmi savra van szikség. Vi-
szont erre a jelenlegi Duna-parti
nyomvonalon nincs lehet6ség,
ezért a Panndnia utca és a Romai
Sanc utca vonalan indulé, a va-
ros bels6 magvat nyugat felé meg-
kerulve, a papszigeti bejaré at-
nal a mostani Utba visszatéré sza-

kaszt kell kiépiteni. A korszerUG-
sitendd tahitétfalui és a Pokol-
szigetnél Vacra vezeté (j hid
megépitése 0Osszekdétné a Duna-
kanyar két partjat, ami a kiran-

dulék és az idegenforgalom szem-
pontjan Kkivil a novekvé belsé

forgalomra is kedvezd6 lesz. A f6-
varostol délre Taksony és Sziget-
szentmiklés kozott a jelenlegi rév-
atkel6h6z vezet6 Ut nyomvonalan
Uj Dunadud épitésével kell for-
galmi utat létesiteni. Ezenkivil
a Csepel szigeten beldl a mostani
ut részbeni felhasznalasaval Uj
f6forgalmi Gtvonal épilne Sziget-
szentmikléson at Szigethalom és
a Duna kozott, s Szigetcsépnél
torkollna a mar meglevé Uutba.
A kornyéki autdbusz-kozlekedés
az Utviszonyok gyokeres megjavi-
tdsan, a menetrend szerinti koézle-
kedést veszélyezteté vasuti ke-
resztez6dések kikuszobolésén felul
els6sorban jaratsdritést, a zsufolt-
sdg megsziuntetését igényli. A va-

ros kornyéki kozlekedésben, a
hosszUi utazasra valé tekintettel,
minden utas szamara UUl6helyet

tehat a véarosban
hasznalatos sok alléhelyld kocsik
nem alkalmasak. Csukldés buszok
is csak akkor, ha nem a jaratsG-
rités rovasara jelennek meg az
utakon. A f6évarosba ingazé utasok
kozlekedését alapvetéen megjavi-
tana, ha a kornyékre jaro buszok
budapesti végallomasa mindenutt
a Kkiépulé6 metré kozvetlen koze-
Iében lenne.

A vasuttal kapcsolatban megal-
lapitja a tervkoncepci6é, hogy a
kornyéki kozlekedés gerince a jo-
vBben is a vasuUtkdzlekedés ma-
rad. Mllszaki okokbd6l, de gazda-
sagi meggondolasokbdl is a meg-
levé vasutrendszer fejlesztése in-
dokolt. Meg kell teremteni az el6-

kell biztositani,

varosi gyorsvasutakat. Ennek ér-
dekében Kébanya-Kispest és
Gyon, Kelenfold és Tarnok, So-

roksari Ut és Kunszentmiklés—
Tass allomasok kozott, valamint a
dorogi vonalon Angyalféld és Uj-
pest, tovabba Obuda és Solymar
kozott masodik, a hatvani vonal
forgalmanak zavartalansaga érde-
kében Rakos és a Keleti palya-
udvar, a nagy vaci teherforgalom
miatt pedig Dunakeszi és Rakos-
palota— Ujpest alloméas kozott har-
madik sinpart kell fektetni. Ahol
szukséges, felépitménycserével
kell elérni, hogy a M AV vonalain
orankénti legalabb 100 kilométe-
res, a HEV halézatan 80 kilomé-
teres sebességgel kozlekedhesse-
nek a vonatok. A tervezés tavla-
taban a kelebiai és a dorogi vo-
nalak kivételével az 06sszes tdbbit
villamositani kell.

Egységes viteldij

A MAV, a HEV, a BKV és a
Volan részér6l olyan 06sszehangolt
viteldijrendszer bevezetése szik-
séges, amely azonos tarifaval teszi
lehet6vé, hogy az utas tobbféle
kdzlekedési eszkdzzel érhesse el
uticéljat a legrovidebb idén beldl.
Addig is feltétleniul sziukséges és
stirg6s volna egyeztetni a kék-
busz és a Volan-busz viteldijsza-
basat. Jelenleg ugyanis ugyanab-
ba a helységbe, azonos tavolsagon
az egyik olcs6bban, a masik dra-
gadbban szallitja az utast.

A hajéforgalom els6sorban a
nyari kirandulé id6ében szorulna
fejlesztésre. A MAHART azonban
Uj nagyhajokat gazdasagi okokbol
egyel6ére nem szerezhet be. A csu-

pan idészakosan kihasznalhato
személyhajok szamanak nagyon
koltséges novelése nem is lenne

addig helyes, amig
forgalom megfelel6 lebonyolitasa-
hoz szUukséges szarazfoldi! jarmia-
allomany nagyfoku elmaradasat
nem szamoljak fel. A kirandulo-
és uduléforgalmat a R”™MAHART
szanyas hajodival, tovabba az at-
kel6 jaratokat UGzemelteté Pest
megyei Kishajozasi Vallalat és a
Budapesti Kozlekedési Vallalat
hossziranyu jarataival kell a tav-
latban ellatni.

a hétkdznapi



