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AZ ELSO MAGYAR VASUTAK

Bizonyara mosolyogva olvastak a Bavar
ezévi juniusi szdménak Viddm tudomény
cimd rovatadban olvaséink azt a kis mulat-
sagos torténetet, amely a vilag els6 g6z-
tUzem( vasutjanak, a liverpool— manchesteri
vasut épitésének ellen6rzésére Kkikiuldott
parlamenti bizottsdgrol szol. Ezel6tt a bi-
zottsdg eldtt vizsgazott a lokomotiv fel-
taldlja, a nagy Stephenson Gydérgy, amikor
a derék examindtorok szinte lehetetlenul
naiv kérdéseire kellett a valaszt megadnia.

Ebben a bizottsdgban jelentette ki
Stephenson, hogy az (j vasuton kétszer
olyan sebességgel fognak kézlekedni, mint
a gyorspostakocsikkal. Ez a Kkijelentése
olyan nagy megdobbenést okozott, hogy
a bizottsag egyes tagjai a bedlambn, a lon-
doni 6riltek hdzdba kivantdk &t bevitetni.

— Tegylk fel, hogy a lokomotiv 9— 10
mérfold sebességgel fog haladni és szembe-
jon vele egy tehén, nem lesz az egy fatalis
eset? — kérdezte az egyik bizottsagi tag. —
Mindenestre igen fatalis lesz — felelte
Stephenson — a tehénre. — Eddig a Vidam
tudoméany rovata,

A mulatsdgos kis torténetnek azonban
folytatdsa is van. Egy masik, igen tiszte-
letremélté bizottsdgi tag ugy vélte, hogy
az allatok meg fognak ijedni a vordsen

izz6 kéménytél. — Honnan tudjak azok —
felelte tapraesetten Stephenson — vajjon
nincs-e a kémény vorosre festve. — Ezek

a valoban szellemes feleletek az dnmaga-

A Bodmer-féle vasut kocsija ké Z & £

irta JAKY JOZSEF

ban és dolgdban biztos kedély nyugalmat
tukrozik vissza és meglep6k, ha tudjuk
azt, hogy Stephensénnak Ggyszo6lvan semmi
beszél6tehetsége nem volt. A parlament
tagjainak ostromara és aggodalmaskoda-
sara széles northumerlandi kiejtéssel csak
annyit tudott felelni — annyit mondok,
Isten engem ugy segéljen, megcsinalom.

A legtdobb aggodalmat az akkor még
szokatlan sebesség okozta. Az 1829. oktdber
6—10-ike kozott a liverpool— manchesteri
vonal Rainhill nev( allomasan megtartott
lokomotivversenyben Stephenson Rocket
nevii lokomotivja folényesen gy6zott,
amennyiben egyik menetében 6rdnként 16
helyett 40 kilométer sebességet ért el. Ez
a nap lett a g6zvasut szuletésnapja és ennek
a versenynek hatasa alatt a liverpool—
manchesteri vaslUtnak részvényei azonnal
10 szazalékkal emelkedtek.

Sokan voltak azonban azok is, akik
részhen munkaalkalmukat féltve, részben
a nagy sebességtdél irtézva, részben kon-
zervatizmusbhél idegenkedtek és féltek a
vaslovaktol, a lokomotivtél.

Igen hamar hitelre taldltak azok a rossz-
akaratl megjegyzések, hogy ahol a vas-
lovak jarnak, a tehenek nem adnak tejet,
a tyukok nem tojnak — és hogy ne csak
az asszonyok, hanem a vadaszok is bor-
zadjanak a lokomotivtél — a madarak a
leveg6bdl lepotyognak, a rokak kivesznek.

Mindezek a rosszakaratt rafogasok azon-

ban mitsem Aartottak a vasuUtnak,
mert a postai utazds kellemetlen-
ségeivel torkig 1év6 utaskdzdnség
hamar felismerte a nagy sebesség
elényeit. «Az utas minden posta-
mesternek, kalauznak és posta-
kocsisnak bolondja és annyiszor
kell vesztegelnie, ah&nyszor ezek-
nek a jé uraknak tetszik bort inni.
Frankfurt Stuttgarttél alig 40 dra-
nyira van és ezen a roévid daton
15 6ran &t vesztegeltink» irja Borne
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Arpest—vaci els6 magyar g6ziizem( vasuUt helyszinrajza

1821-ben a Monographie dér deutschen
Postschnecke cim(i, a postat erésen osto-
rozé mdvében.

A szigetorszaghan 1829-ben megszile-
tett g6zvasit megkezdi diadalat] 4t a konti-
nensen is. Németorszdgban az els§ vasut
100 esztendds jubileumat tavaly, 1935-ben
tnnepelte a hatalmas német vasuttarsa-
sag, a Reichsbahn Nirnbergben. A Niirnberg
és Firth kozott 1835-ben épitett vasut
esete szintén klasszikus példa a nagy sebes-
ségt6l valo félelemre. Az els6 német vasut
létesitése céljabol 1834-ben nilrnbergi pol-
garok tarsulatot alakitottak és a bajor
kiralytol épitési engedélyt kértek. A bajor
Obermedicinal Kollégium ebben a kérdéshen
I. Lajos kiradlynak tudoményos alapon
nyugvo szakvéleményt adott a vasutrol,
amely a kovetkez6képpen szolott :

«A gyors mozgés az utasokndl kétség-
telentl agybetegséget, bizonyos faja deli-
rium furiozumot Kkell, hogy el&idézzen.
Minthogy azonban lesznek utasok, akik
ezzel a rettenetes veszéllyel szembeszall-
nak, az allamnak legaldbb a nézéket kell
megvédelmeznie, mivel a gyorsan szalado
gbzkocsi megpillantasakor ezek is ugyan-
abba az agybetegséghbe esnek. Sziikséges
tehat, hogy a palyavonal, mindkét olda-
lon magas, sGrd deszkakeritéssel legyen
ellatva».

«Bizony senkisem préféta a sajat haza-
jaban és a bajoroknak az Obermedicinal
Kollégium véleményét el kellett viselnitik»
irja Zelovich Kornél: A vasuti felépitmény
cimd munkdajaban, soha még betegségnek
nem volt olyan hatasa, mint ennek a gyor-
sasag okozta delirium furiozumnak, amelybe
mindnydajan beleestiink s amely teljesen
atalakitotta a vilagot».

A publikum gyorsan hozzaszokott a
sebességhez és a lokomotivvezet6t6l juta-
lom igérgetésével kovetelte a sebesség foko-

zasat. A mult szdzad nyolcvanas éveiben a
magyar vasutakon is még igen sok helyen
figyelmeztet6 tablak voltak kiakasztva,
hogy a vasuti személyzetnek bintetés
terhe mellett nem szabad figyelembe venni
az ilyen sebességemelésre iranyuld kove-
teléseket.

Az els6 angol és német vasutak utan
hazadnkban is rovidesen felmerilt a vasut-
épitésnek gondolata, s6t azt mondhatjuk,
hogy Magyarorszag 1828-ban, alig harom
évvel a vilag elsé kézforgalmu vasutjanak,
a Stockton—Darlington kdzt 1825-ben léte-
sitett lévasttnak megnyitdsa utan, mar
kézforgalmu, teherszallitdsra berendezett
vasuttal birt és igy joval megel&zte a nagy
kultirnemzeteket.

Ez az els6 Pest—Kd&banya kozott léte-
sitett prébavasdt, mint a pest—szolnoki
vasUtnak Jézsef nddor altal javasolt préba-
szakasza épiilt meg. Ez a vasut a Bodmer-
féle lebegd vasit mintajara épult és lényege
az volt, hogy a 2— 3 méter magassagu fa-
oszlopokat vizszintesen fekvé gerendak hi-
daltdk at, amelyen felsé kétkerek( megta-
masztassal futé kocsiknak a lenyulé pado-
zatara helyezték az arukat, a kocsik von-
tatdsa pedig a terepen halado léval tortént.
A pest—kdébanyai lebegbévasiat a hatvani
vamsorompdig vezetett és a kébanyakbol
és téglagyarakbol kovet és téglat szallitott
Pest véaros hataraig. A 7-6 km hosszi pé-
lyat 1828. augusztus 20-4n, Szent Istvan
napjan nagy néptémeg jelenlétében Jozsef
nador adta at a forgalomnak és az els6
prébamenetnél hat rakott kocsit, dsszesen
300 maézsa sullyal egy loval kénnyen von-
tattak. A vas(t azonban csak rovid ideig
allott fenn, — Jo6zsef naddor dvatossaga
megokolt volt — mert a folytonos javi-
tasok folytan az lzemi kiadasok rohamo-
san emelkedtek és a részvénytarsasag alig
egy esztendd utan felszamolt. A vasut érté-
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kesithet6 anyagat késébb a lanchid épité-
sénél hasznaltak fel.

A vasut jelent8ségét el6szor az 1832—
36-iki orszaggylilés kovetei érzik at és 1836-
ban a XXV. te.-kel megsziletik az els6é
magyar vasuti térvény, melynek jelent6-
segét kiulonosen az adja meg, hogy ebben
a torvényben, melyben el6szoér szerepel a
waslt» szd is, hatdrozottan kérvonalazva
van, teljes kartalanitas mellett, a kisaja-
titdsi jog elve.

Ezeknek az orszaggydlési targyalasok-
nak hatdsa alatt Pozsonyban 1836-ban nagy-
kereskedékbdl és vidéki nagybirtokosokbol
allo tarsulat alakul, amely mozgalmat indit
a bar6 Rotschild altal Becsb8l— Bochniaba
vezet§ vaslUtvonalhoz val6 csatlakozésra,
illetve Pozsony és N agyszombat varosoknak
vasUttal val6 Osszekotésére. Az «lsé ma-
gyar pozsony—nagyszombati vasUt» az épi-
tési engedélyt 1839-ben kapja kézhez és
az épitést még ez évben megkezdik. Az
egyvaganyld vaslUt hossza : 49-5 km volt
és a vontatds I6luzemd. A péalya tolgyfabél
készilt hosszgerenddkbol allott, amelyre
60 mm széles és 13 mm magas kovacsolt
lapos vasak, mint sinek voltak leerGsitve
és a parhuzamos hosszgerendakat az alattuk
fekv6 keresztgerendak tartottak oOssze. Az
eredetileg hérom évre tervezett épités
nyolc évig tartott és az egész vonalat
Nagyszombatban 1846. janius 3-a4n nyitot-
tak meg. Ez a vas(t l6tlzem{d maradt igen
sokaig, ugyanis csak 1872-ben alakitottak
at g6zizemdre. Kultdrhistériai szempont-
bol jelent6ségét az adja meg, hogy ez volt
hazadnkban az elsé &llandé jellegl talp-
vaslit, de még lolizemmel.

Abban az esztend6ben, amikor a po-
zsony—nagyszombati ldvasit épitését be-
fejezték (1846.), nyilt meg az els6 magyar
g6zlizem( vasut forgalma a pest—véaci vonalon.

Ennek a vasutnak létesité-
sét hosszas harcok el6zték
meg. A kdzvélemény felfogasa
egységes volt abban a kérdés-
ben, hogy az els6 vaslutvona-
lat Pest és Becs kozott kivan-
tak létesiteni, de a vonalveze-
tés helye mar messze kihaté
politikai vitdkat provokalt. A
Duna jobbpartjan vezetend6
vonalnak pénziigyi vezére Sina
Gyorgy bard bécsi
mig a Duna balparti vonalat
szitdnyi Ullmann Méric pesti
nagykereskedd, a Pesti Keres-
kedelmi Banknak egyik alapi-
téja szorgalmazta.

Az 1839—40-i orszaggydle-
sen szenvedélyes vitdkat ren-

dezett mindkét part, hogy melyik Ossze-
kottetés a slirg6sebb és indokoltabb. Az
orszaggy(ilésen a balparti vasat aratott
gy6zelmet, ellenz6i kozott  kiléndsen
Széchényi Istvan gréf nemes alakja emel-
kedik Ki, aki mind targyi, mind személyi
okokbél a jobbparti vasutat péartolta. A
jobbparti vasat financirozéja, barcyJOina
igen lelkes hive volt a dunai hajézas-
nak és vallalkoz6ja a Lanchid épitésének,
mig az Ullmann-csoport mellett allottak
mindazok, akik a Lanchid épitését elle-
nezték, akik a dunai hajézasnak veszedel-
mes konkurrensei voltak, érthetd tehat,
hogy Széchényi bizalmatlan volt a balpatti
vasulttarsasaggal szemben. Hosszas huza-
vona utan a magyar kozépponti vasit (a
balparti vasut) 1844-ben megkapja az en-
gedélyt az osztrdk hatart6l Marcheggt6l
Pozsonyon, ErsekGjvaron, Vacon at Pestre
és innen Debrecenbe vezet6 févonal és ebbdl
Koméarom, Arad, Nagyvarad és Rakamaz
felé kidgaz6 szarnyvonalak épitésére és szer-
z6dést kot a helytartétandccsal. Ez a szer-
z6dés igen hidnyos volt, mert az éallami
fellgyeleti jogrol, a megvaltasrdl és haram-
lasr6l nem intézkedett. A munkalatokat a
kézépponti vasUt 1844-ben megkezdette,
az els6 kapavagas Pesten 1844. augusztus
2-an torténik és a vasuUtnak pest— vaci
szakasza 184 6. jiilius 13-én Istvan f6herceg
nador jelenlétében megnyilt.

Ennek a 33-6 km hosszt pélydnak vo-
nalvezetését mutatja az egyik kép. Ennek a
képnek fejlécén amerikai lokomotivot,
utdnakapcsolt teher- és személykocsit és
veégul platform-kocsit latunk, amelyen hinto
van és benne Ul a tulajdonos csaladjaval,
hatul pedig all az inas. Az angol vasutakon
ugyanis hosszl ideig az el6kel§ utas épp-
gy, mint a postan, a vas(ton is sajat
kocsijaban utazott és mikor megérkezett

A magyar kozépponti vasUt pesti palyaudvaranak megnyité Unnepélye (1846)
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a kit(izott allomasra, a tovabbi utat sajat
kocsijan sajat lovaival tette meg.

1846. jalius 15-én, tehat pontosan go
esztendbvel ezel6tt kozlekedett az elsé nyil-
vanos vasiti vonat hazankban és a pest—
vaci utat 59 perc alatt tette meg. A vasut
létesitésével jaré balsiker még a megnyi-
tdsra is elkisérte a vasutat. Amikor a
Buda és Pest lokomotivok vontatta nyolc
kocsibdl all6é megnyit# vonat Vacra. befu-
tott, a varos langokban éallott és az lnne-
pélyes fogadéas helyett a megérkez6knek
a tlizvészhez kellett sietni.

Az elsé magyar g6zizem( vasut rendes
forgalméat jalius 16-4n nyitotta meg és
jellemz6 az akkori mérsékelt sebességre és
a menetid6k bizonytalansagara, hogy a
kezdetleges menetrendek csak a nagyobb
allomasokra valé beérkezést allapitottak
meg negyeddrakban és nem, mint ma, per-
cekben. A pest—vaci vonal menetrendjét
alabbi hirdetés kozli :

MAGYAR KOZEPPONTI VASUT

Hirdetés.

Foly6 h6 15-én a magyar kozép-
ponti vasit Pest és Vac kdzdtti vonala
nyittatik meg és kovetkez6 napon,
azaz foly6 hé 16-an a kozdénséges koz-
lekedésnek adatik at, mely napon a
mindennapi személymenetek elkezd6d-
nek, és pedig:

Pestr6l Palotdn és Dunakeszin ke-
resztil Véacra 8 6. reg., 3 6. d. u.
(V24 6. d. u. Unnep- és vasarnapokaon),
% 7 estve.

Vacr6ol Dunakeszin és Palotdn ke-
resztil Pestre 6 0. reg., \®12 6. d. e.,
W6 6. d. u. (8 dra estve Ulinnep- és
vasarnapokon).

Pesten, julius 6-an 1846.

A magy. kozépponti vaslttarsasag

lgazgatdsagatol.

ZcZS* ' sril

A pest—kdébanyai
lebeg6 vasut (1828)

A kdzépponti vasuttdrsasag masodik
vonalat a pest—cegléd— szolnokit 1847.szep-
tember i-én, a harmadik vonalat, a mar-
chegg— pozsonyit pedig 1848. augusztus
20-an nyitottdk meg, ugyhogy a sopron—
hatarszéli vasuttal egyutt a szabadsagharc
esztendejében Magyarorszag teriiletén a
kovetkezd vasutvonalak voltak kiépitve :

Pozsony—Nagyszombat—Szered

(16Vaslt) oo, 62-7 km
PesSt—V AC . 33*%6  «
Pest—Cegléd .....cccceevrvrinnne. 69-5 «
Cegléd—Szolnok 28-6 «
Sopron—hatarszél.....ccevvvnens 28-3 «
Pozsony—Marchegg ....cccccveene. 19-8 «

0sszesen... 242-5 km

Ezek inspiraltdk a szabadsagharc nagy
kdltéjét, Petdfit, amikor a «Vastton» cim(
versében (1847.) a vasut jov6 fejl6dését és
annak a kultdrara gyakorolt hatasat jo-
solja meg :

Szaz vasuUtat, ezeret!
csinaljatok, csinaljatok !
Hadd fussdk be a vilagot,
Mint testet az erek.

Ezek a fold erei,

Benndk arad a miveltség
Ezek altal 6mlenek szét
Az életnek nedvei !

Ampére-pad.

Habar nagyon jol ismerjik az Atlanti-
ocean fenékviszonyait, mégis el6forulhatnak
még meglepetések. llyen volt a legutébbi
id6ben az Ampére nevii francia kabelfektet6
hajénak az a mélységmérése, amelynél az
északi szélesség 350 5’ és nyugati hosszlsag
(Greenwicht6l) 130 55’ alatt 60 méter mély-
seget mért. A tenger mélysége ezen a vidé-
ken altaldban meghaladja a 4000 métert Ugy,
hogy a hajé egy eddig ismeretlen, meredek
«h gy»-et fedezett fel a portugal St. Vincent-
fok és Madeira kozt. A tengeri térképeken
Ampére-pad néven fog az Gjonnan felfedezett
hely szerepelni.



