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Girbe-gurba vonalakban fu t a kréta a fekete  táblán. A z t 
m utatja , m erre terjeszkedett 1886-ban a Budapesti Vaspálya  
Társaság, közönséges nevén Lóvasút. A  tanár, Szabó Dezső, a 
Fővárosi Tanács városrendészeti osztályának főm érnöke  
szélsebesen rajzol, s ím e szem ünk előtt van m ár Budapest— 
Ú jpest— Rákospalota teljes közlekedési hálózata a BU R-vas- 
úttal, a két konkurrens lóvasút-vállalat vetélkedése az 
utasért, a jobb, a több hasznot hozó forgalmasabb utcákért. 
M egtudjuk, hogy bár 1895—98-ig k iép íte tték  a m ai villam os- 
hálózat felét, mégis adtak ki lóvasút közlekedési engedélyt 
is. A z  utolsó m enetrendszerű négylábú járat a János kórház 
és a Délivasút között, m ajd végül 1928-ig a M argitszigeten  
közlekedett.

Szinte izgalmas volt hall­
gatni, hogyan versengett a 
területi jogokért a századfor­
dulókor tíz magán-villamos 
társaság. N em  volt átszálló­
jegy, m ert egyik cég nem  fo ­
gadta ei a m ásik cég jegyét. 
S amikor a női divatban még 
a tum ür és a slejer járta, a 
Keleti pályaudvartól a Nyu­
gati pályaudvarig egy teljes 
órán at tarto tt az út, m ert a 
két pont közötti villamos-en­
gedélyes csak a fél város 
megkerülésével fektethette 
le a síneket.

Mintegy négyszáz kalauz­
zal és ellenőrrel együtt hall­
gattam az érdekes közleke­
dés-történeti előadást, a 
márciusban megnyílt két 
éves Közlekedési M unkás- 
akadémián.

S z í n i n ö v e n d é k e k
k ö z r e m ű k ö d é s é v e l

Ennek a Munkásakadémiá­
nak hallgatói olyan kalauzok, 
ellenőrök, akik legalább há­
rom éve fegyelmimentesen 
működnek, s valóban szakmá­
juknak, hivatásuknak tekin­
tik munkájukat. Szabályos 
látogató-jegyük van, negyven 
forintot fizettek a beiratko­
záskor, s hétről hétre érdek­
lődéssel hallgatják az előadá­
sokat.

! Budapest történelmét, a vá­
ros épülésének történetét, 
Buda  és Pest középületeinek, 
főútvonalainak kifejlődését 
Batizi László irodalomtanár 
magyarázza. A közlekedés- 
történetet Szabó főmérnök 
oktatja. Budapest és környé­
ke helyismeretéről Schneider 
Tibor közlekedési oktató be­
szél. Szépe  Györgyöt, a 
N yelvtudom ányi In tézet m un­
katársát kérték fel, hogy a 
jövő évadra ' sorra kerülő 
„Kulturált magatartás — 
szép beszéd” sorozatban órá­
kat adjon. A rosszul visel­

kedő kalauzok megíricskáza- 
sában illusztrációként segítsé­
gére lesznek színinövendékek 
s a magnetofon is. 10—12 elő­
adást hallgatnak a kalauzok 
a közlekedésügy társadalmi, 
gazdasági, technikai vonat­
kozásairól. /

1960-tól kezdve csak az 
kaphat m ajd ellenőri beosz­
tást, aki a kétéves szakm ai­
kulturális akadém iát e lvé­
gezte.

K o r s z e r ű  k ö z l e k e d é s h e z  
k u l t u r á l t  f o r g a l m i s t á t . . .

Mindezek után felteheti va­
laki a kérdést, az e a leg­
fontosabb a közlekedésünk­
ben, hogy a kalauz tudja, hol 
állt a hajdani német színház, 
vagy hogy ismeri-e a régi ró­
mai ásatások színhelyét? Fon­
tos-e, hogy válaszolni tudjon, 
melyik régi utcának mi most 
a neve, miért változott és ki 
az, akinek nevét hordja? Mi 
volt a Lóvasút? Vagy, hogy 
szépen beszéljen?

| A Közlekedési Szakszerve- ' 
zet kulturális nevelési osztá­
lya is ezt kérdezte fél évvel j 
ezelőtt. Aztán válaszként el-1

indította a M unkásakadémiát, 
mert vallja, hogy a korszerű­
södő közlekedéssel párhuza­
mosan a forgalom ban dolgo­
zóknak is kulturáltabban, in ­
telligensebben kell dolgoz­
niuk.

Igaz, egyelőre a forgalmi 
dolgozóknak csak öt százalé­
ka vesz részt a M unkásaka­
démián. A szűk keretet nem 
az érdeklődés hiánya, hanem 
a munkabeosztással járó ne­
hézségek szabják meg. De a 
jó tanulókból lesz a szakma 

| eleje, akik azutárn példával 
! szolgálnak a többieknek.

Ny. A.


