Az Erzsébet-hid budai hidféjénél
korszer(, tobbszintes Gtkeresztez*

Egy neuralgikus pont, a Kalvin tér, az épités el6tt

Auté autdé hatan

Sziltek a régi Hidak, ujak is kellenek.
Képunkon: a Lanchid cstcsforgalom kezdetén
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».Barikadok” a Margithldon: alattuk a féld mélyén vezetik
az elsé budai metréallomashoz az el6varosi vasutat, a HEV-et

Lent: egyre-masra épllnek a metréhoz, villamoshoz, autébuszhoz
és a gyalogjardakra vezet6 aluljarérendszerek. Képlinkon: a Baross
téri aluljarorendszer kdzponti ¢sarnoka

Lent: az éjszaka még ugy-aho
eriseIheté: parkol()ﬁel)?){s akg

Fellépett a nagyvarosi gond: a varoskézpontban kevés a parkoléhely
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1. JAROM

,L,Jarom az utat, a macskakoves utat...” — sz6l az 6rokzold sla-
ger, nosztalgiaval és hovatovdbb ironikusan Is. Miivel a macskaké
nem csak a romantikus multat idézheti, de a rohano jelen talpa —
kerekel — alatt a talélt, az elavult, a korszer(itlen mdltat is. A
nagyvarost, amely kinévi 6nmagat, szerte a vildgon, mindendtt.

Budapest Uthalézatanak nagyrésze a szazadforduld idején épult,
ma is elismerésre mélté szabdlyozasi elvek alapjan. Ezeknek ko-
szOnheti harom, egyre tagabb ivld kdératvonalat és az 6ket 0sszekots,
a varoskozpontbdl kiindul6 sugarat-rendszerét. De a szazadforduld
forgalmanak bdéven kényelmes, 23—34 méter széles féutvonalak
most egyszerre vészesen Osszesz(kultek; nem a hazak léptek bel-
jebb, hanem a forgalom nétt — n6! — viharos gyorsasaggal és fogy
a hely haladni, megallni egyarant. 1901-ben jelent meg Budapest
utcain az els6 személygépkocsi, szamuk ma eléri a szazezres nagy-
sagrendet és a teljes telitettség nem tavoli idejére ennek hatszoro-
saval szamolnak!

Iparilag fejlett, erésen motorizalt orszagok lakéinak talan ezek a
szamok sem tllsagosan magasak, de mint mindent, ezt is aranyai-
ban kell nézni: a magyar févaros fejlédése, révid, atmeneti szaka-
szoktdl eltekintve, az elsd vilaghabor( idején évtizedekre megalléit,
s csak az elmalt masfél évtizedben indult meg ismét. Igaz, most
olyan mértékben, hogy néha aggodalmat is kelt az egyszer( szemlé-
I6ben: hogyan lehet ezt anyaggal, munkaerdvel, koltséggel birni?
Nem is sz6lva arrél a materidlishn nehezen kifejezhetd megterhe-
lésrél, amelyet kétmillionyi lakosanak a felszedett, épités alatt allo
utak, ugyanezért lezart csomdpontok, elterelt jarmdvek okoznak...
De sem halogatni, sem elaprézni nem lehet tovabb. A terheket val-
lalni kell; a kdzdsségnek az anyagiakat, az egyénnek faradalmakat.

A szazadfordulds varos koré tizezres lakossagu Uj varosrészek, la-
kdtelepek épulnek, amelyeket be kell kapcsolni a nagyvéaros forgal-
maba, dsszekdtni egymassal és a varoskdzponttal. Kézben &t kell
épiteni a régit, a meglevét is. Ez utébbi pedig tavolrol sem annyi-
bél all, hogy egy-egy utcadban felszedik a maoskakovet és helyébe
aszfaltot ontenek; ambar Budapest 3500 kilométert Kkitév6 uthalo-
zatanGi csupan 030 Kiluiuéku « teljesen kvi‘sserlicn burksU. De sir .

csak az ut avul el, hanem ami alatta van:a viz- és gazvezetékek, a
csatorna — tobbségik ugyancsak hetven-nyolcvan éve épult (és
ugy épiilt, hogy foléttik gumiradlisok, fidkerek goérdilnek, nem pe-
dig tiztonnéas teherautdk, husztonnas kamionok). A meglevd Gthalé-
zat korszerdsitése a teljes infrastruktira korszerdsitését kivanja
meg — megint csak munka, anyag, koltség és id6. Mert az id6,
amelybdl pedig a felsoroltak kozul latszatra a legtdbb van, fogy
legréhamosabban.

Az elsé Utemben — még az 6tvenes évek masodik, és a hatvanas
évek elsd felében — korszer( burkolatot kaptak a budapesti féutvo-
nalak, a Kis- és Nagykorat, a Népkoztarsasag és Rakoczi ut. Az
Erzsébet hid elkésziltével parhuzamosan fokozatosan rendezték a
Kossuth Lajos utcat, a belvaros legéget6bb — de még tavolrdl sem
mindent megoldé — forgalmi gondjait; a budai hidfében megépi-
tették a févaros elsd, korszer(i tobbszintes Utkeresztez6dését és el-
osztojat. Az orszagon athaladé E5-8s nemzetkdzi féutvonal, illetve
a balatoni autout és autopalya varosba vezet6 kapujaként megépi-
tették a budadrsi autépalya-szakaszt és annak a varoshoz csatla-
koztaté m(targyait.

Mindez azonban csak bevezet§ lehetett. Budapest terilete 525
négyzetkilométer. E teriileten — illetve ennek s(irdin lakott toredé-
kén! — ma naponta négy és félmillio utazast szamoltak meg. Ebbdl
hétszazezer utazas eszkdze személygépkocsi, a tébbihez a témegkdz-
lekedési eszkdzoket — villamos, autébusz és metré — veszik igény-
be. S a jarm(vek és utazok kozott valahol férniik kell és atjutniuk
a gyalogosoknak is!
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A jelz6lampak (most hetven csomoéponton mikodnek) csak rész-
ben szabalyozzak a forgalmat; egy adott slirlség pillanatdban mar
gatolni kezdik. Nincs mit tenni, a forgalmat legalabb részben —
fold ald kell bujtatni, vagy a levegébe kell felemelni. Budapesten
épiteni kezdték a gyalogos aluljarokat. Az els§, az Astorianal (a
koznyelv a szallorol nevezte a Kossuth Lajos utca—Muzeum
korat—Rakdczi Ut—Tanacs korat keresztez6dését) még szen-
zacié szamba ment nalunk, kilénésen, mert a villamos-forgalom
kozben nem A&llott meg, hanem egy alkalmi hidon folyt tovdbb az
épitkezés folott. A Rakdczi Ut és Nagykorut aluljaréja, majd a Ba-
ross téri aluljaro-rendszer kovette az els6t, s harman egy egész for-
galmi tengelyt szabaditottak meg a nehézkes és balesetveszélyes
gyalogos-keresztezésekt6l. A Baross téren raadasul a forgalom egy
részét a magasba emelték és hidon vezették at a tér folott.

E honapokban folyik az UllGi Gt és Korat keresztezésében létesii-
16 aluljaré befedése. A Déli palyaudvar koérnyéke szinte megkdze-
lithetetlen: egyszerre épitik a palyaudvart, a metré végallomast és
az 0j tébbsavos utat. A Margit-hid budai hidféjen csicsforgalom-
ban szinte lehetetlen atjutni: a HEV-ként ismert gyorsvasitat ve-
zetik 6t a hid alatt, hogy bevigyék a Batthyany térre, ahol a metro-
hoz csatlakozik. Ezek persze csak a nagyobb Gtépitkezések, mellet-
tik még szamos utcat zarnak el szerte a véarosban a piros-fehér
osikos korlatok.

S mi minden van még héatra. A belvaros rendezésének befejezése,
mtobbszintes vasarlokdzpont kiépitése. A Kalvin tér forgalmi ,to-
huvabohujanak™ rendezése két Iépcs6ben; el6szér a jelen kovetel-
ményeinek gyors kielégitésére, aztan a jové még nagyobb forgalma-
nak tdbbszintl &tvezetésére. Budan a Moszkva tér ugyancsak ki-
ados dugokat produkald forgalmi gorcsének feloldasa kovetkezik, s
hozza a Martirok Utja atépitése, forgalmanak rendezése.

A kozuti forgalom ez id6 szerint még masfélszaz helyen keresztezi
a vasut és a helyiérdek(i vasut vaganyait. Jollehet, a fellljarok is

sorra épilnek, még 124 egyszint(i keresztezés van, amelyek kozil
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kovetkezd években kell megsziintetni. Az emlitett E5-6s it ma Sorok-
sarnal hagyja el Szeged irdnyaban a f6varost. Bar a Soroksari utat
részben mar atépitették, részben hamarosan atépitik, a nemzetkozi
féutvonalat, a Debrecen iranyadba haladé M4-es attal kdzosen,
Kispest és Erzsébet hatdrdban egyesitve — ma még beépitetlen te-
ruleten at — vezetik be a févarosba. Ugyanigy, a Miskolcnak tartd
M3-as utat is Uj nyomvonalon hozzdk be a févarosba Rakospalota
irdnyabol. A Pestr6l kivezet§ valamennyi féutvonalat osszekoti a
varos szélén kialakitandé forgalmi gy(rd. A tervek tdbbsége még
ebben az évtizedben megvalésul.

Budapest képe mindekézben meglehetésen atalakul — de ez el-
kerilhetetlen. Az id6sebb lokalpatriotak szomorkodnak miatta, ez
természetes, emberi dolog. Mint ahogyan természetes, hogy a felno-
vekv6 0j generaciok mar azt ismerik csak, és szeretik sajatjukként,
ami koralottik lesz. A biedermeier pestijének a mai belvaros volt
Pest, s ami azon tdl esett, mor mezének szamitott. A szazadforduld
kitolta a varos hatarait a koérutakon is tdlra. Ma Ujpalotatél Obu-
dan at Kelenféldig hatalmas varosgylruavel tdgul a metropolis. De
— kéznapi hasonlat — ha szlikek az erek, elhal a test; széles, gyors,
tartés utak nélkil nem élhet meg a varos sem. Az urbanizécio jovo-
je vitatott. Van, ahol — Ugy vélik —, mar kifelé haladnak bel6le. Mi
ez id6 szerint nem; ellenkez6leg. Bar Budapest ndvelése, lakossaga-
nak szaporitdsa nem cél. De a varos még sajat lehetdségein belil
noévekszik és ehhez taplalni kell. A tobbi koézott utakkal, terekkel,
hidakkal.

Es jarmdvekkel. Errél legkozelebb.
B. P.

Ha minden f6évarosi utvonal ilyen lenne, mint a Népkoztarsasag Utja: tekintélyes
része koézépen négysavos, s Jobbra-balra a Jardak mellett is egy-egy uUtpalya

A metroészerelvény a Fehér Gti végallomas felé kozeledve kibujik a fold alol

A Keleti palyaudvar el6tt. Modern kozlekedési centrum: az uttest folott hid ivel 4t a gépkocsiknak, a mélyben a metré s vagy féltucat aluljaro

szolgalja a gyalogosokat

A villamos még sokai
admbar tervbevették,
megszintetik Jaratait
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fontos tbmegkt‘)zlekedési eszkdz marad,
ogy az elkészult metrévonalak folott
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