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Févarosunk utolsé Gjjaépitendd
koézati  hidjanak, az Erzsébet-
hidnak a munkalatait tekintettik
meg a napokban. A hidfék épité-
se mar igen el6rehaladott, a bu-
dai hidfénél nemrég fejezték be
a betonozast és elkésziltek a
pesti és budai lehorgonyzé tém-
bok az 0Osszes kabel-lehorgonyzé
rudakkal egyutt. Kozma Karoly
mérnokot, az UVATERV hidiro-
dajanak osztalyvezetéjét kértuk
meg, hogy a hid tervezésének
néhany érdekesebb részletérél
adjon rovid tajékoztatast sza-
munkra.

Kezdett6l fogva alapvet§ szem-
pont volt — mint mondotta —
a hid eredeti formaban val6 visz-
szaallitasa és a hidféknek, vala-
mint a megmaradt lancoknak
minél nagyobb mértékben valo
felhasznalasa. A f6varos kozle-
kedése azonban id6kdzben olyan
nagymértékben fejl6dott, hogy a
régi, 11 méteres kocsipalya he-
lyett mar csak 18 m széles hiddal
lehet a kovetelményeket kielégi-
teni. Els6 gondolatunk az volt,
hogy a gyalogjarékat a lancokon
kivul helyezzuk el, de mar ez is
a régi acélpilonok atalakitasaval
jart volna, ami esztétikailag meg-
valtoztatta volna a régi aranyo-
kat. A régi ,lanchid” rendszer
végleges elvetését els6sorban az
indokolta, hogy a szélesebb hid
olyan terheléstobbletet, és ezzel
olyan lancoénsulyt jelent, aminek
lehorgonyzasa is lehetetlenné te-
szi a régi hid felhasznalasat. A
kulfoldon mar erfsen elterjedt
.kébelhid”-rendszer jelentette az
egyetlen célszerd megoldast, amit
természetesen el6bb a hazai ko-
vetelményeknek és lehet6ségek-
nek megfeleléen kellett atalaki-
tani. De a tervez6k valasztasat
alatamasztotta még az is, hogy
igy kereken .7000 t acélra lesz
szukség, mig a lanchidhoz a fel-
hasznalhaté lancanyagon felul
még tovabbi mintegy 10000 t
acélanyagot kellett volna legyar-
frani. Ezt a nagy kulénbséget az
indokolja, hogy a lancok szakité
;szilardsaga 49 kg/mmz2 a tartd
kabelé pedig 150 kg/mm2

A kabelek lehorgonyzasa

Az Uj — nalunk els6 izben al-
kalmazott — konstrukcié egyik
érdekes megoldéasa a tartokabelek
lehorgonyzasa. Ezt lancszerke-
zetnél altaldban ugy oldjak meg,
hogy az utols6 lanckoéteget csuk-
l6san csatlakoztatjak egy hatal-
mas acélsaruhoz, amely azutan a
hidfé betontestéhez tamaszkodik.
Most azonban 115 elemi szalbol
sodrott, 54 mm atmérgji elemi
kabelekb6l — osszesen 61 darab-
bél — all6 tartdékabel-kodteget kell
lehorgonyozni. Ezt kulféldén sza-
mos helyen Ggy oldottak meg,
hogy amint a tartokabelkdteg a
idf6hoz ért, egy iranytoré saru-
ra keridlt, ahonnan mar egymas-
tol szétdgazva vezették tovabb
az egyes kabeleket a lehorgonyzé
betontémbhoz, itt keresztilhaz-
tak a beagyazott 3—4 m hosszl
vascsdveken és véguket végzard
tuskéval tamasztottdk a beton-
tombnek. Ez a médszer azonban

nem valt be, mert a kulénleges
korroziéallé festékkel bekent ka-
bel a lehorgonyzasnal idével kor-
rodal, ezenkivil igen nehéz_ a
csovek centrikus elhelyezése.
Ezért tervez6ink egy masik meg-i
oldast valasztottak. Az iranytoré-
saru utan a 61 kabelt most is
legyez6szerlien széthlzzak, hogy
helyet biztositsanak az elemi ka-

belek végére szerelt

fejeknek, amelyeken 3 leerosno
mulas van. A most elkészult hid
f6k lehorgonyzé

bebetonoztadk a 3x61 db, s
Ibelul G m hosszG rudakat, ezeit

re fogjak majd a kabelfejeket a
nyilason keresztil rahdzni és le-
csavarozni.

A huzéer6 egyenletes eloszta-
sara igen pontosnak kell lennie
a gyartasnak, épitésnek és a sze-
relésnek. Az el6zetes szamitasok
alapjan most végzik a Kabel- és
Sodronykotélgyarban a kisérlete-
ket annak megallapitasara, hogy
a hazai kébelanyag és sodrasi
moéd mellett milyen értékek ko-
z6tt valtozik a kabel rugalmas-
sagi tényez6je, amely a minden-
kori huzéeré fuggvényében de-
terminéalja a kabel hosszat. E le-
horgonyzasi rendszer tovabbi el6-
nye, hogy a szerelésnél nagyobb
lehet6ség van a szabalyozasra és
a kéabelkotelek a lehorgonyzasnal
is mindenkor kdénnyen ellendriz-
heték.

A masik hazai Gjdonsag az
ugynevezett sik acéllemezes tar-
tészerkezet, amelynek egyik nagy
elé6nye, hogy igen er6sen csok-
kenti a hid o©nsdalyat. Korabbi
hidjainknal a hasznos terhelést
kulén vaspalyalemez hordja es
adja at a terhelést a fétartéknak,
itt azonban két, egyméastél 17 m
tavolsagban 1évé fuggblegesen el-
helyezett fétartd lesz, ezek felsd
ovét egyetlen 12— 16 mm vastag,
osszefuggd sik acéllemez  koti
ossze, és kozvetlenul erre helye-
zik a 7 cm vastag aszfaltburko-
latot. Az egymashoz hegesztett es
szegecselt sik acél lemezeket 30
centiméterenként alulrél Jahe’
gesztett bordakkal merevitik. Az
igy kialakitott 6nhord6 szerkeze-
tet a f6tartokon kivul, a gyalo-
gospalya részére kiképzett kon
zoloknal fogva, 10— 1° méteren-
ként fuggesztik fel a tartokabe-
lekre.

A villamospalya atvezetese

Nagyjabol hasonlé sik acélle-
mezes megoldaslu tartészerkezete
lesz a most épulé szolnoki Tisza-
hidnak is, az Erzsebet-hidnal
azonban meg kellett meg oldan
a villamospalya Atvezeteset is.
Eddigi hidjainkon az ismert 1°
cm magas, ugynevezett phonix
ginek vannak, de itt ezek nem
hasznalhatéok, mert az acéllemez
felett csupan 7 cm magassag all
rendelkezésre. Ezért most els
izben fognak 114x60 mm kereszt-
metszet( ,tombsineket” fektetni,
amelyek a kerék nyomkarmiaja-
nak megfelel6en hornyoltak. Ez
a sinfajta is kielégiti majd a f6-
varosi villamos jarmuvek okozta
fokozott kévetelményeket, mert a
kell6 merevséget a tombsin az
alatta 1év6 és hegesztéssel hozza-
erdsitett sik acéllemezzel bizto-
sitja. Most folynak egyébként a
kisérletek, hogy a tombsin meg-
felelé kialakitasat, leerositeset, es
illesztését pontosan meghataroz-
zak.

A tervez6k végul a hidfék al-
épitményeire hivtak fel a figyel*
miinket. Itt is felhasznaljak a
meglévé betontomboket, de a hid-
foknél, azok szélesitése miatt le
kellett bontani a palyabol Kki-
emelkedd régi ,szobor talapzato-
kat”. Ezeknek a betonbdl es be-
lal nyersvastombb6l  allé talap-
zatoknak a rendeltetése Kkizaro6-

lag a leterhelés volt, amit most
ugy potoltak, hogy a hidfé6k meg-
1év6 betontombjét egy nagy to-
megl leterhel6 vasbeton nyereg-
testtel fogtak at. A budai alépit-
mény atalakitasa még ennél is
bonyolultabb volt, mert azt ar-
nak idején a lanckamraban tor-
tént robbantas erdsebben meg-
rongalta. Ezért el6bb oldaltaro-
kat fartak a megrepedt alaptest-
be, majd kibetonoztdk ezeket a
tarékat, hogy a teljes falazatot —
mintegy vondérudakkal — 0Ossze-
foghassak.
SARBO GYORGY



