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A rkok, vdIgYek, medrek, patakok
'+ vagy szélesen hémpolygé fo-
lyok természetes akadalyart ive-
lik at a hidak, orsza%l_'esze[( vagy
varosreszek Kkozott biztositva a
kapcsolatot.. o )
z elsG hidat valoszlllnuleg a ve-
letlen épitette az Gsembernek,
amikor a vihar dontotte fatorzs
végig fekidt a patak® két partfala
kozott, mini egyszer(i gerendahid.
Méar komolyabb' felkészultséget és
szerkezeti “megoldast kivant a
mély szakadek felett felfliggesz-
tett hid, a fugg6hid, amelyhez ha-
sonlokat helyenként még ma s
épitenek. A "megforditot f,ugiq-
hid — ha tartdi merevek és két
végét megtamasztjak — ivhid lesz.
E "harom f6 szerkezeti forrna:” a
erendahid, a fligg6hid és az 'iv-
id képezi a_legkorszer(ibb hidak
alkot6 elemeit még ma is.

*

Magyarorszag szép, hangulatos
és kozismert idga a Hortobagy
folyocska felett atvezet6 ,Kilenc-
lyuka” kéhid, amelyet Litsmann
Ozsef kdmivesmester és Povéini
Ferenc épitész 1827—1831 kozott
%ttek. A hid jelenleg is napi
tonna atlagos forgalmat bo-
nyolit le, és az Alfold két jelen-
t0s taja, a Hajdusag és a Nagy-
kunsag kozott biztositja a kapcso-
latot, a hgrtoba?y,l pusztasag kel-
16s kozepén. Helyén mar 1346-ban
fahid allott. Jelenleg a Tiszafiired
—Debrecen kozotti 33-as fokozle-
kedési Gtvonal megy ra{ta keresz-
til. Az itt megrendezett ,hidi va-
sarok” jelentés eseményei e taj-

nak.

Az 1770—1850-es évek kozott ér-
dekes miszaki alkotasok voltak
az erdélyi fahidak. Tetejiuket és
oldalaikat b&séges faburkolat véd-
te, formajuk "ezért robusztussa
valt és mammut hidaknak nevez-
ték Oket. Kozilik a tordai Ara-
nyos-hidat 1909-ben bontottak le,
modelljét a Kozlekedési Muzeum-
ban 6rizzik., o
. Torténelmi nevezetességl hid-
jaink egyike Vacott lathaté a
Gombas-patak felett. Orocsek 1g-
nac udvari féépitész 1753—1757
kozott épitette Althann vaci pls-
gé)k megbizasabol. A kétnyilasa,

 méter hosszusagu kéhidért épi-
téje tizenkét évi garanciat vallalt.
A"hid — atépitéssel ugyan, de —
ma_is all; a 2-es Budapest—Vac
m-Balassagyarmat kozotti fodtvo-
nal halad at rajta. — 1849. 4pri-
lis 10-én Damjanich honvedéi itt
értek utoi a visszavonulo osztra-
kokat, a harc folyaman a hidat
diszito barokk szobrok ekkor sé-
riltek meg.

A magyar hidépités torténeté-
ben jelent6s volt Maderspach Ka-
roly ‘miikodése, 1833—1842 kozott
épitett  hidjainak  érdekessége,
hogy azok felkor alakd ivet ontott
vascsO elemekb6l szerkesztette, az
ivek végeit pedig a hidfoknel ko-
vacsolt vasruddal — dgynevezett
vonovassal — kototte 0Ossze. E
hidtipus elvi megoldasahoz hason-
Iokat ma is alkalmaznak vashol
és vasbetonbol keszitett hidjaink-
nal egyarant.

A XIX. szazad magyar hidépi-
t6i kozil kiemelked6 volt Fekete-
hazy Janos (1842—1927) MAV f6-
mérnok alkoté munkassaga. Az 6
tervei alanaU épult 1883—1885
kozott a korabbi szegedi kozuti
Tisza-hid, amelyet sokaig a Kivi-
telez6 francia Eiffel-cégnek tulaj-
donitottak. Mas fontos hidjainkon
kivill Feketehdzy nevéhez 1iiz6dik
a Keleti palyaudvar (1833), az
Operahaz (1875—85) és a Vamhaz
(1870—74) tet6szerkezetének ter-
vezése is.

Példa mar b6ven volt

Févarosunk szép panoramaja-
nak egyik ékessége a Duna. De ez
a termeszetes ékszer a varos lik-
tetd életenek megbénitoja lenne
auﬁ)ompas, karcst iv( hidak nél-
kil, amelyek mindegyike kilon-
kilon jellegzetesseget ad kornyé-
kenek.” Es” mindegyiknek Kkulon
torténete van ... Kerek szaz esz-
tendeje, hogy févarosunk negy ré-
szét — Budat, Pestet, Obudat és a
Margitszigetet — az 1872, évi
XXXVI. te. alapjan egyesitették.
De megvalosulhatott volna az
egyesitési torveny a_ két legna-
gyobb varosrészt'— Pestet és Bu-

at — 0sszekotd hid nélkil?

Pest és Buda koz6tt mar a XVI.
szazadban hetven téml6shajobdl
Osszecsatolt hid allott, amely Bu-

HET VEGE

Mindegyiknek kilon torténete van

Hidak Pest es Buda kozott

da 1686. évi ostromanal pusztult
el. Helly/gbe Ugynevezett repilg-
hidat allitottak fel egymashoz f(i-
z0tt csonakokbol, amelyek segit-
ségévéi az atkel6 komp kotelet
tartottak. . )

1769-ben 42 katonai pontonbodl
készitett hid kotdtte dssze Pest és
Buda partjait. Ez a g&/en e kap-
csolat azonban megszakadt, amint
,a jég megjelent a Dunan... Ert-
het6, hogy egy alland6 hid fel-
épitése a mindenkori kormanyt,
a szakembereket és a kozvéle-
ményt egyarant fo?IaIkoztatta.
Példa mar” béven volt: London-
ban allt a hangulatos ,Waterloo
Bridge”, Pragaban a csodalatos
szépségl ,,Karluv Most”... S a
Dunan az els6 hidat mar Traja-
nus megepitette i. u. 194-ben. Ma-
radvanyai ma is lathatok a roma-
niai Turnu Severinnel és az at-
ellenes jugoszlay Duna-parton.
11, Jozsef koraban Balla, Antal
épitémester egy 13 és egy Z2 pil-
leres kéhid tervét készitette el
Pest és Buda szamara. Hasonlo
tervet készitett 1786-ban Torok
Sandor térképész. 1819-ben pedig
Campiller Jozsef linzi sziiletést
mérndk faboltozatu hid tervét raj-
zolta meg.

Végre épiteni kezdték

A reformkor idejében Széchenyi
Istvan vette kezébe a Pest és Bu-
da kozotti hid felépitésének uzg ét.
Ennek elsé lépéseként 1832-ben
megalapitotta a Hidegyletet. A f6-
rangink nagglreszle, azonban nem
tamogatta a hidépites tgyét. Ami-
kor a‘mindenkire kotelezG hidvam
gondolata felvet6dott, az egyik
nemes ember — név szerint Fold-
vary Gabor — folindultan jelen-
tette ki, hogy inkabb Paksra ke-
ril le atkelni a Dunan, mintsem
nemes létére hidvamot fizessen
Budan... | )

_Szechenyi Istvan 1832-ben And-
rassy G)éqrggyell Anglidba utazik,
hogy a hidépitéshen akkor eldl-
jaro orszagban tanulmanyozza egy
allandd hid épitésének probléma-
at. Mivel hazankban a tél jeget

0z a foI){o_kra olyan hidra ‘gon-
dolt, amelyik kevés pillérén “all-
va_elég helyet ad a za{lo jégnek.

Széchenyi nemcsak tapasztala-
tokat gydjt Anglidban, de két ki-
valo szakembert is szerez —a hid
tervezoOje az angol Thierney Clark
Vilmos'lesz, az epités vezetOje pe-
dig annak honfitarsa és névroko-
na — de nem vérbeli rokona —,
Clark Adam.

Jelent@s volt még Gy6ri Sandor
ng kdzeppilleres lanchid terve,
valamint' Hoffmann eés Mader-
spach kozos tervmunkaja. Vasar-
helyi Pal — Széchenyi ‘egyik leg-
jobb munkatarsa — az 1894-hen
elkeszilt Tower-hidhoz hasonlot
tervezett. Ezért mondottak, hogy
»Vasarhelyi hidjat” Londonban, a
volt londoni Hammersmith-hidat
— amelynek szintén Th. Clark V.
volt a fervez6je — pedig Buda-
pesten épitették fel...

Végre megvalosult az 1836. évi
XXVI. te. is ,,Eg{ allando hid-
nak Buda és Pest kozotti épitésé-
rél”. .. 1842. augusztus 24-én az
unnepélyes alapkdletétellel meg-
kezdodott a Lanchid épitése. A
lancszerkezet a  legkorszeriibb
megoldas volt abban az idGben;
a hid fétartdjat és palyatestét —
amely a mederben épitett két ko-

illérre tdmaszkodott — egy par

atalmas lancra flggesztettek. A
lancsor végét ..elhorgonyz6 sarun”
kotottéek meg, horgonyoztak le. Ezt
az els6 elhog\%qnyzo sarut ma a
Kozlekedési Muzeum szabadtéren
kiallitott targyai kozott lathatjuk
a muzeum epllete mellett. Még
Lelentosebb emlék az ugyanott el-

elyezett, a Lanchid Derny6n 6n-
tott egyik kereszttartoja.

Elszakadt a felvonolanc

1848. jalius 18-4n az utolsd
lancszakasz felvonéasanal a fel-
vono lanc elszakadt, terhe a mun-
kaallvanyra zuhant. A munkaall-
vanyon lev6k koziil tobben — ko-
zottuk Sze_chen?n is — a Dunaba
%ek. A kiemelt l&ncot augusztus

an sikertlt a helyére illeszteni,
de Széchenyi Istvan ekkor mar

stlyos beteg volt, kezel6divosa
szeptember 5-én Ddblingbe szal-
litotta. Soha nem lathatta azt a
hidat, amelyet halabol késébb ro-
la nevezteK el.

1849. majus 21-én Allnoeh oszt-
rak mérnokkari ezredes fel akarta
robbantani a hidat. A robbanas
ereje Allnochot széttépte, de a
hidban csak jelentéktelen kar ke-
letkezett. Janius 7-én Dembinszk
akarta lebontatni a hidat, de Clar
Adam rabeszélesére csak a hid
palyatestét tették jarhatatlanna.
A szabadsagharc leverése utan be-
fejeztek a hid épitését es 1849. no-
vember AJ-&n atadjdk rendelteté-
sének. MegerGsitésere és_atepité-
sére 1913—15-ben kerilt sor,
amelynek el6készitésében fontos
szerepe volt dr. Kherndl Antal
§18_42—1919) mérnoknek, aki elmé-
eti munkassagaval a fuggd lanc-
hidak statikai problémait oldotta
meg.

A széarnyak tompaszogben
talalkoznak

Buda est"nagy Ié?tekben fejlé-
dott. Megnovekedett forgalmanak
lebonyolitasara e%.hjd mar nem
volt élég. Nemzetkozi tervpalya-
zatot irtak ki egy 0j hid megepi-
tésére. Erwin Gouin francia mér-
nok terve alapjan a francia Ba-
tignolles cég "1872—1875 kozott
megépitette févarosunk masodik
hidjat, a Margit-hidat, A Margit-
szigetnél tolcsérszerlien taguld
partszakaszra mer6legesen fut fel
a hid hossztengelye. igy a Margit-
sziget csucsanal tompaszégben ta-
lalkozik a hid két szarnya. E
csticsban szélesebb piller tartja a
hidat; 1899—1900-ban erre épitet-
ték a hid szigeti lejarojat. A pil-
lérek hangulatos szobordiszitesét
az_ugyancsak francia Thabard ké-
szitette. A Margit-hid megerdsité-
sét eés_ kiszélesitesét 19.35—37-ben
dr. Mihailich Gy6z6 (1877—1966),
a Miegyetem [Il. sz. hidépitesi
tanszékenek tanara — kes6bbi
Kossuth-dijasunk — tervei alap-
jan végeztek el. Az atépités alatt
a forgalom nem szinetelt a hidon.

Sinek a Duna folott

A vasut fejlédese alljtotta hid-
épitbinket 4j feladat elé. 1873—76
kozott Feketehazy Janos — az is-
mert vasUti mérnok — tervei
alapjan a parizsj Cail és Tarsa cég
te!eE'_tette 3 Déli Osszekoté Vas-
ati Hidat. Atépitésére Kolber Er-
no MAV-feIUgKeIo tervei alapjan
1909—13-ban “keriilt sor. A hid
szerelését a Budapesti Allami
Gépgyar ugy végezte, hogy kdzben
a vasuti_forgalmat nem szunetel-
tették. Ezért a meglevo pilléreket
észak felé meghosszabbitottak, és
a régi hid mellett erre épitették
az Ujat. Az Gj vasuti hid szép vo-
nald’ sarlos T6tart6i 1944 utolso
napjaig _ekesitették a Dunat lagy-
manyosi szakaszanal.

. Budapest negyedik hidjat — az
Ujpesti (Eszaki) Osszekoto Vasuti-
hidat — Angyalfold és Ujpest ta-
lalkozasanal a Népszigeten keresz-
til épitették fel, tllso vége a RoO-
mai-furdének tamaszkodik. A hi-
don az esztergomi vasttvonal ve-
zet at. A racsos, vasszerkezetii ge-
rendahidat 1894—96 kozott a tuyi-
ni Svigliano, cég epitette; az Al-
lami Gepgyar, az Osztrak—Ma-
gyar Allamvasuttarsasag —resicai
gyara és a Schlick—Nicholson cég
szerelte, Ez utobbi nem ismeretlen
févarosi hidjaink épitésében; a
mai Népkoztarsasag utjanak meg-
hosszabbitasaban fekvo varoslige-
ti (az ,eg%/ko,rl nadorszigeti) hidat
is Ok épitettek.

Az ezistszegecs
ma is lathato

'Févarosunkban a Lanchidtdl
délre az 1890-es évek kozepéig
ett;yetlen kozati hid sem vezetett
at’a Duna felett. Pedig a varos
mar messze délre terjeszkedett, s
kilonosen a Ferencvaros és Del-
Buda forgalma novekedett. Az
igényeket Tigyelembe véve, 1894-
ben nemzetkozi palyazatot hirdet-
tek az akkori Eskii téri és FOvam

téri hidak épitésére. Feketehazy
Janos a F6vam téri hidra benyuj-
tott Ipa!yazataval a ll. dijat nyer-
te el, és ennek alapjan "épitették
meg a monarchia Uralkoddjarol
elnevezett Ferenc Jozsef-hidat,
189%. oktober 4-én, a millenniumi
unnepségek soran adtak at a for-
galomnak. A hid elsének bevert
ezlst szegecsének kerete ma is
lathaté a pesti hidfgnél. A hid
vasszerkezetét a MAV Gepgyar
szallitotta és szerelte; a hid szép
formajaval és szerkezeti megolda-
saval ©= Europa-szerte elismerést
szerzett.

Varatlan esemény

A két hid egyittes tervpalyaza-
tan az elsé dijat német palyazok
nyerték el az Eski teri hid ter-
vevel. Az eredeti kabelhidterv
azonban hazai anyagokbol Kivi-
hetetlen volt, ezért a Duna-hid-
efno osztaly ~Czekelius Aurél
(1844—1927) hidepité mérndk ve-
zetésével Uj tervet dolgozott Ki.
Hosszas vifa utan az 1898—1903
kozott épult Erzsébet-hid lanchid
lett. amely 290 méteres kozépso
nyilasaval awla? legnagyobb koz-
ati lanchidja volt. 1902 év elején
varatlan esemény zavarta meg az
Erzsebet-hid epitéset. A budai
hidfénél a tartolancok elhorgony-
zasanal mm-es cslszast ész-
leltek, amely még tovabb noveke-
dett. A csiszas megakadalyozasa-
ra a hidf6ket Pesten és’Budan
egyarant 17 méteres el6épitmeny-
nyel erGsitették meg, amelyekbe
még oOntottvas nehezeket iS he-
Igeztgk. A budai hidf6 cslszasa a
sellérthegy melegforrasainak ha-
tasara kovetkezett be. — Az Er-
zsebet-hid lancait — a_ ket lanc
4094 dadab lanclemezb6l allt —
a Diosgy6ri Acélm(i gyartotta. Be-
épitett = vasszerkezetenek sulya

170 tonna volt. Az igen bonyo-
lult statikai szamitasokat Kherndl
Antal végezte el.

A hid alkot6ja még latta
mivét romokban heverni

Az 1920—30-as évek kozott az
akkori Ferenc Jozsef-hid kiilono-
sen nagy forgalmat bonyolitott le.
Tehermentesitésére 1930-ban tervr
palyazatot hirdettek a Boraros tér
magassagaban épitend6 Duna-
hidra. Tiz tervez6t6l 17 palya-
munka érkezett be. A megvasa-
rolt tervek alkotdi kozott talaljuk
Hajos Alfréd épitészmérnokot is,
aki a marg|t32|g1|e§; Sportuszodét
tervezte, s aki els6 olimpiai baj-
Eoksagunkat szerezte meg Athén-

an.

El6szor dr. Mihailich Gy6z8 és
Kotsis Istvan tervei szerint akar-
tak felépiteni a hidat, de a_meg-
E/alto%ott kdylg[teltmtetr) ek mlattda
ervet megvaltoztattak, és i r.
Algyai Hubert Pal (1894—188/5)—
Kassaika professzor munkatarsa,
majd az 1. sz&mu hidépitési tan-

szék vezetGje — elképzeléseit va-
I6sitottak meg a hid épitéseben.
E szerint a Boraros téri hid egy

tobb tdmaszd, vasszerkezetl ge-
rendahid lett, amilyennek ma is
lathatjuk. — A hid" alkotéja még
latta mivét romokban heverni, de
Ujjaépitését mar nem érte meg . ..

Az eredeti tervt6l eltértek

Az Arpad-hid megépitésének
sziikségességét mar 1908-ban fel-
ismerték és ‘arra_hatérozatot hoz-
tak. De csak 1930-ban, a Boraros
téri hideval egyutt irtak ra Ki
tervpalyazatot. Az eredeti tervtél
itt is eltértek, az Uj elkészitésével
1932-ben dr. Kossalka Janost, a
Mue%yetem I. sz. hidépit6 tanszé-
kének tanarat biztak meg. Ezen a
terven is még tépb modositast al-
kalmaztak, s a hidtengely elhelye-
zésében js megoszlottak a vélemé-
nyek. Vegul Széchy Karoly — az
Arpad-hid épitésének minisztériu-
mi el6adoja — javaslatat fogad-
tak el, akinek a tervezés iranyi-
tasaban is_jelent6s szerepe volt.
A hidat 1939-ben kezdték el épi-
teni, de a haboru miatt a munka-
latok megszakadtak, és csak 1950-
ben fejezték be — fele szélesség-
ben. A megnovekedett forgalmat
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figyelembe véve, tervezik a hid
kiszélesitését a karabbi elképzelé-
seknek megfeleléen. Az Arpad-
hid vasszerkezet(i gerendahid, a
Margitsziget és a Haj O%yar!,-smget
feleft beépitett beton hidfével és
pillérrel, amelyeket Savoly Pal
(1893—1968), az Uj Erzsébet-hid
alkotdja tervezett, s aki_a Lanc-
hid Gjjaepitésenek terveiért Kos-
suth-dijat kapott.

Uj hidak a pusztitas helyén

1944—45 telén a fasiszta pusz-
titas aldozataiva valtak févaro-
sunk dunai hidjai is. Egy évsza-
zad Kuzdelmes munkassédganak
eredményei, mdszaki nagyjaink
kivalo alkotasai valtak romhal-
mazza — miutan a Margit-hid ka-
tasztroféja részben bekovetkezett,

december 24-én az Ujpesti
északi), december 31-én a Deli
sszekotd Vasuti-hidat robbantot-
tak fel a németek. 1945 januar
14-én a Boréros téri (volt ,,Horthy
Mikl6s™), januar 16-&n a Ferenc
Jozsef-,” januar 18-4n pedig az
Erzsébet-"és a Lanchid, valamint
a Margit-hid megmaradt része
roskadt” a Duna medrébe.

1945. aprilis 19-én alMiniszter-
tanécs el6tt fekudt két tartdsabb,
de nem alland6 jelleg( hid, a Pe-
t6fi- és a Kossuth-hid épitésének
a terve. Az 0 hidak épitéséhez és
a felrobbantottak (jjaépitéséhez
pedig 1945. szeptember 22-ére a
Ganz-gyarban elkészilt a ,,Jozsef
Attila” 100 tonnas Uszodaru, ame-
lyet hamarosan a hasonlé teher-
birast ,,Ady Endre” kovetett.

Hidépitésiink 0j hdskora kezd6-
dott el e napokban. Gigészi kiz-
delem az elemekkel, a nélkilzés-
sel, az anyaghiannyal — a varos
életéért. Az 1d6 slrgetett, kozeli-
tett a tél. A Pet6fi-pontonhid 6t
hénap alatt épult meg, de ,,6 red”
a téli jégzajlasban nem szamithat-
tunk. 1946 januéarjaban —10 fokos
hidegben dolgoztak a hidesata
névtelen hdsei. Nyolchonapi meg-
feszitett munkaval 1946. januar
18-an miutan mar minden
szilkséghidat elsodort a zajlé jég
— elkeszllt a Kossuth-hid. Tiz
évre tervezték; 1957-ig biztositot-
ta a févaros Duna felett zajl6 ko-
csiforgalmat, a gyalogosoket még
tovabb is. 1960-ban bontottdk le
— a rabizott feladatot maradék-
talanul teljesitette... Ez id6
alatt romba dontétt hidjainkat —
egy kivételével — Ujjaépitettik.
ATDéli dsszekdtén mar 1945-ben
vonat ment 4t — a szovjet kato-
nék ideiglenes megoldassal épi-
tették fel — 1945—46-ban a Sza-
badsag-hidat, 1946—48-ban a Mar-
git-hidat épitették Gjja; 1949-ben,
szdzadik évforduldjan adtdk at a
forgalomnak a Lanchidat. 1950
ben befejezték az Arpad-hid épi-
tését; 1948—53 kozott épitették
Ujja a Déli Osszekdtd Vasuti-hi-
dat; 1955-re az Ujpesti-hid hely-
redllitasaval is elkészilltek. Az Er-
zsébet-hidnal viszont oly nagy volt
a rombolas hatasa, hogy helyébe
egy teljesen 0j hidat kellett fel-
épiteni.

Szerel6sz6nyegen.
dolgoztak

Az Uj Erzsébet-hid megépitésé-
nél felGjult a régi vita: lanchid
vagy kabelhid legyen?

Az egyik tabor a hagyomanyok-
hoz ragaszkodva a régi szépet
akarta. A masik tabor is szépet
akart, de a régi hagyomanyaira
hivatkozva egy korszer(ibbet —
mert a ré"i is az volt megépité-
sének idejében. Tehat most is a
legkorszer(ibbet kellett alkotni,
hogy hlek legyunk a régihez ...
Savoly Pal, akinek életmive lett
az 0j Erzsébet-hid, ezt az utat
valasztotta; fliggé kabelhidnak
épitette. Csak a hatalmas kabel-
par koveti a lancok nyomvonalait.
Epitésénél pedig nem szlinetelt a
hajéforgalom, a nehézkes &llva-
nyok helyett két kénnyed szerel6-
nyényegen dolgoztak a hid épi-
t0i... 1964. november 11-én avjat-
tak az 0j Erzsébet-hidat.

DR. JASINSZKY ISTVAN



