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Bárkocsisseiédek a kérkacsitalajdinosok M a ib a n .
Semmis a kolíektlv szerződés. — Még mindig a régi „lózung"- 
rendszer dívik. — i  leszerelt segédeket az (garasok
asm fogadják vissza. —  a bérkoeslipar egyéb halai.

(A  Köztársasági Újság munkatársától.)
A notórius későujárók. az egyébként ba­

rátságtalan pesti éjszakában, az utóbbi időben 
szokatlan zajra figyelhetnek fel. A  konflislovak 
víg- patkőcsattogása és r,a rozoga határok 
kerekeinek barátságos gífreje az-, ami meg­
állásra készteti aMpajt{ vándort,' hogy teli 
reménységgel tekinMjdf fái a bakon üló hatal­
masságra, aki szemvédődéitől van hivatva meg­
menteni a gyalogjárót. És a konflisok egykor 
korlátlan hatalmú urai, mintha kevésbé volná­
nak hangos szavuak és kötekedők. Ö, dehogy. 
Sőt leereszkedő nyájassággal tekintget&ek le 
a bakról és. figyelve kémlelik a tájat, hogy a 
járókelő egyetlen intésére sietve fékezzék meg 
a horkanó méneket.

Mondhatnék, megszűnt a kocsisok hírhedt 
durvasága és első pillanatra rgylátszik, hogy 
a nem sokat dicsőített bérkqcsííparban a béke­
beli viszonyok állottak helyre. A lovak virgon­
cabbak, elegendő fuvar is áll rendelkezésre, no 
hisz már igazán nem lehet egyéb kívánni va­
lónk. De amint mondtuk, mindez csak látszólag.

Nézzünk csak kissé a. dolgok mélyére. 
Talán nem is ilyen rózsásak ar állapotok.

A bérkocsi ipartársulat yez e1 ősege és a 
■ smllifÁsi és hözbókedéd munkások országos szö­
vetsége, illetve a budapesti bérhrcűtulojdonosok 
fis az egy fogatú, b'érkocsissegédek, ez év november '
Vió *21-¿n i-lpj’ifimKf'r pilseiÁw TrfV»rin<-?n érvérínvel

oly értelmű magállapodást létesítettek, mely 
szerint - .

«1- Minden tulajdonoc. akar személyesen 
akár segéddel vagy ' segédekkel^ fuvaroztat, 
csakis szigorúan a taxaméter alapján veheti fel a 
fmart* A  "taxa áltál felmut atott összegen kívül 
semmiféle követelést 'az utassal szemben támasz- 
tani nem szabad,

A bruttóbevételből a segédet 25 százalék, 
azaz huszonöt százalék iUeti meg, amiből semmi­
féle levonásnak helye nincs. Ezzel szemben a 
negéd a kocsi és a szerszám tisztán! artáfsára 
kö-eleztétik. A  huszonöt százalék a  legköze­
lebbi tarifaemeléskor harminc százalékra emel­
tetik fel, az egyéb kötelezettségek fentartása 
.-‘mellett.

Bizalomra váló megaMapodás esetén a tulaj­
donos és a segéd egyformám felelősségre vonható 
■és me gremdszahályozfató. *

A  kollektiv szerződés ezen pont a; szerint 
rehat a bruttőbevételből a segédet kifejezetten 
huszonöt százalék illeti meg, amelynek betartása 
ecetén megszűnnék az a, régi 'visszás helyzet, 
melyet a bérkocsisok egyszerűen «zsarolási rend- 
szemek« neveznek« Ea tudniillik abból á ll‘elő, 
hogy a bérkocsitula donosok a nap: keresmény­
ből hetven, nyolcvan, sőt száz korona átadását, 
követelik a segédektől, sőt, dacára a ‘kollektiv

szerződés tiUó rendelkezésének, m e ly  a  «b izalom ra  (915. 
v ájó  m egállapodás« esetére «megrendszahélyo-  i 

:z&3to helyez kilátásba, — a  bórkocsitulaj donovok  
a  hadból visszakérő a lk a lm azotta fk at, a kellel'- 
t&o szerződés mellőzésével, csakis «bizalmas meg-- 
éHapodáM alapján hajbandák visszavenni, sőt 
dacára az idevágó korm án yren d eletn ek , a  
leszerelt bérkoesissegédeh újbóli alkalmazását sok 
meflhen egyszerűen megtagadják

A «lózung-rendszer« a legnagyobb mérték- 
‘ben. súlyos teher a hérhocsissegédekre, mert a 
tudvalevőleg kivétel nélkül vagyonos kocsi­
tulajdonosok —-* akiknek majd mindegyike 
d—S konflist tart üzemben — , nem átallják a- 
napi 80— 100 korona részesedést oly esetben, 
is követelni a segédektől, amikor a napp&H 
fuvart, a köteles reggeli 7  óra helyett, csak 
délelőtt 11  órakor engedik ki állomáshelyükre 
azzal, hogy esti $ órára vissza kell termők az 
istállóba. Az éjszakai kocsik pedig este 10 óráig 
kénytelenek vesztegelni a bérkocsiiparos ur 
kocsiszínjében és parancs szerint csak ekkor 
indulhat útjára, holott pont tízkor már záróra 
van és ha nem közvetlenül ebben a záróra kö­
rüli mozgalmas félórában cserkész a konflis a 
különböző helyiségek'előtt, akka* hogyan has?; - 
«álja tó a 'segéd as éjszakát és mily ídőhep 
keresse meg még a mai háromszoros iaM mely 
iett is m i & hatalmas összeget, amellyel 
denekelőtt m főnökét Hfizemé és a maga, mkp 
mint a csalása megélhetését biztosiig.

A  bérkocsissegédek szakszervezete a lett 
SdgeséSb erővel hűzd e Uhetetlm állapot dlen és 
,jaai£̂ r,. 5-ás-» .m m ím  úóMótb st EIausál-íéren.
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nyilvános nagygyűlést tartanak, hogy tiltakozó 
szavukat emeljék a segédek kizsákmányolásá­
val szemben.

Informátorunk Hofjmann Dániel, a szak- — 
szervezet jegyzője ezzel kapcsolatban felemlí­
tette, hogy a bér kces ¡forgalom rendkívül meg- _  

I csappant és jóval kisebb, mint a forradalom előtt,
I mert a közömig nem szívesen veszi igénybe a 
! rendkívül megdrágult jármüveket, pedig —  

amint mondta —  a harmadik díjszabás három­
szorosa mellett sem találják meg teljésen a 
számításukat, bár minden újabb áremelést «— 
illetve már a legutóbbit is —  a főkapitány 
határozott ellenszenvvel fogadna. Ma, az ötszázöt 
számozott íiakker közül csupán a fele van meg, 
mig a 601-tol 1466. számig terjedő egyfogatu 
közül legföljebb ötszáz van üzemben, mért nem 
bírják az ezek forgalomban tartásával járó 

horribilis kiadást. Épen azért a fiakkerok nagy 
részét egyfogatu, járműre kelleti afalaküam. A  * 
lovak részére cgyenkint naponta egy kg. szem­
es másfél kiló zab illetékes. A zab rmtermázs&ját
2—300 koronájával fizetik, inig a pőt-élelem- 
adagnl használt őrölt kukoricacsutka 4ótáp« 
száz kilogrammonkénti ára ma is 90—100) 
korona.

Arra a kérdésre, hogy hányán lehetnek a 
leszerelt bérkocsissegédek közül állás nélkül, 
Hoffmann D  iel elmondta, hogy mintegy két- 
száznyolcvanan vannak azok, átok nem lódnak 
elhelyezkedni az iparban, leginkább a Bérkocsi- 
iparosok fentebb ismertetett Jmjlhaiatlanságce 
miatt. A szakszervezet úgy próbál most a hely­
zeten segíteni, hogy leöveteíni fogja a női-  és 
hadileocmsok, valamint a hajtási szabálytalan­
ságokért többször büntetett segédek azonnali elbo- 
csujtását mert csak igy lesz lehetséges a® állás­
talan bérkocsissegédeket megélhetéshez jut­
tatni.

Általánosságban megértéssel és jóakarat*!- 
lag támogatjuk a segédek mozgalmát. Remél­
jük azonban, hogy a közönségnek személyi tekm- 
leiben sem lesz lúfogísa, a bérkocsisseMédekkfi 
való éüzletú érintkezés közben. / j

György'Bődre. /


