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Az Északi Összekötő vasúti híd

Azokról a hidakról lesz szó, 
amelyekről sem e lap hasábjain, 
sem másutt (szakkönyvet, szak- 
folyóiratot kivéve) nemigen ol­
vashattunk idáig. Ezek talán sze­
rényebb külsővel bírnak, mint a 
többi négy, de az elmúlt száz év 
történetéhez épp úgy hozzá­
tartoznak.

Az Északi (Újpesti) Összekötő 
vasúti híd

Az 1 8 9 3 —9 6 . években épült,
3 , 5  millió koronás költséggel. 
Nemcsak a fővárosnak, Magyar- 
országnak is a leghosszabb Duna- 
hídja. Kettős áthidalást hajt vég­
re. Óbudát (Aquincum környé­
két) a Duna felett a Népszigettel 
(Hajógyári-sziget), ezt pedig Új­
pesttel (a régi villamos végállo­
mással) köti össze. A pesti rész 
a téli kikötő felett halad át.

Az újpesti vasúti híd alapozási 
munkálatait egy turini olasz vál­
lalkozó, Saviglianio végezte, vas­
szerkezetét azonban Magyar- 
országon gyártották. A Duna-híd 
6 7 0  méter, a sziget felett áthaladó 
töltésrész 3 0 0  méter, a téli kikötő 
áthidalása 2 2 0  méter hosszú.

A dunai híd áthidalásában hét, 
egyenként 9 3  méter hosszú nyílás 
van. A hídpálya szélessége 4 , 2 5  

méter. Déli oldalán 2  méter szé­
les gyalogjárda van. (Nyári kirán-
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dulásként érdemes rajta végig­
sétálni . . .)

A hidat 1 9 4 4 . december 2 7 -én 
a fasiszta barbárok felrobbantot­
ták. Hét nyílásából hatot robban­
tottak fel, vagyis teljesen elpusz­
tították. Ezt a legnagyobb hosszú­
ságú vasúti hidunkat csak „fél­
állandó” jelleggel építették újjá. 
Az újpesti hajógyári ívet és a Váci 
út feletti szerkezetet azonban 
véglegesen megépítették. A folyó­
meder feletti részek helyreállítá­
sát ún. szabadszereléssel és se­
gédjármok segítségével végezték. 
A híd déli szélén 2 , 5  méteres gya­
logjárót, északi szélén ugyancsak
2 , 5  méteres kerékpárutat létesí­
tettek.

A híd közepén levő márvány 
emléktábla szerint 3  évig tartott 
a helyreállítás, amely 7 0  millió 
forintba került és 4  halálos áldo­
zatot is követelt: Mudraninecz 
János lakatos, Csintalan Emil la­
katos, Kernmüller István segéd­
munkás és Tuka Gyula cölöp­
verő az építkezés során életüket 
vesztették.

Az Északi Összekötő vasúti 
hidat 1955. május 21-én adták át 
ismét a forgalomnak.

Az óbudai Árpád-híd
Ha a Margitsziget északi csú­

csán átvezető hídon átsétálunk, 
egész közelről láthatjuk az óbu­
dai hajógyárat, a Nagyszállót és 
környékét, a sziget északi csú­
csánál az agyaggalamblövőket és

versenypályájukat, a Szabadság­
strandfürdőt, a pesti hídfőnél 
levő XIII. kerületi hatalmas la­
kótelepet; távolabb tekintve az 
Északi Összekötő vasúti hidat, 
sőt még az újpesti téli kikötőt, 
hajógyárat is. (Érre a közel 1  kilo­
méteres sétára érdemes látcsövet 
vinn i. . .)

Már a század elején is felme­
rült, hogy ezen a helyen szükség 
van egy hídra. 1 9 0 3 -ban „Me- 
morandum”-ban kérte a két vá­
rosrész lakossága a hidat. Nem  
nehéz elképzelni, mekkora U- 
betűt kellett megtennie annak a 
dolgozónak, aki Óbudáról akart 
eljutni Újpestre, vagy fordítva. 
Tavasztól őszig átkelő hajójára­
tokkal oldották meg ezt a súlyos 
közlekedési problémát. 1 9 0 8 -ban 
a XLVIII. városfejlesztési tör­
vénycikk elrendelte az óbudai 
híd megépítését. Sok víz folyt le 
azonban addig a Dunán, amíg 
1 9 3 8  telén először a Margitsziget 
meghosszabbítási munkálata, il­
letve a következő év nyarán a 
tényleges hídépítés megkezdőd­
hetett.

A hídpályázatot 1 9 2 9  decem­
berében hirdették meg. Az I —II. 
díjat összevontan adták ki akkori 
négy mérnökkiválóságunknak: 
dr. Mihailich Győzőnek, dr. Ko- 
tsis Istvánnak, dr. Kossalka Já­
nosnak és Wälder Gyulának. 
1 9 3 2 -ben dr. Kossalka János mű­
egyetemi tanár kapott megbízást 
a híd megtervezésére. Munka­
társa dr. Széchy Károly, a Köz­

úti Hídosztály vezetője volt. Mint 
minden nagyszabású munkánál, 
itt is sok nehézséggel kellett meg­
birkózni. A Dunának ezen a he­
lyen 4  ága van és az ágak mind­
egyike különböző szöget zár be az 
„egyenes” híd-tengellyel. A meg­
oldás: ferde szerkezeteket voltak 
kénytelenek építeni. A híd-ten- 
gely kérdésében is óriási, évekig 
tartó viták voltak. Dr. Széchy 
Károly harcos szellemének volt 
köszönhető a mai szerencsés meg­
oldás, hogy ti. a híd-tengely a Vö­
rösvári út és a Hungária krt. ten­
gelyébe esik.

Ez a híd nem olyan esztétikai 
látványosság, mint a Szabadság-, 
az Erzsébet-, vagy a Lánchíd. 
Nem is olyannak tervezték. Erre 
nem is volt szükség a város pere­
mén. Ennél a hídnál — épp úgy, 
mint a Boráros téri hídnál — a 
célszerűséget, az egyszerű, szo­
lid esztétikumot keresték és való­
sították meg a tervezők.

A híd ún. felsőpályás, azaz a 
tartószerkezet felett van a pálya­
test. Négy főtartója tömör, foly­
tatólagos többtámaszú tartó. A 
híd az előbb említett négy Duna- 
szakasz miatt négy vasszerkezet­
ből áll. Az óbudai Hajógyárnál 
4 5  méteres, a Margitszigetnél 9 0  

méteres vasbeton áthidalást kel­
lett építeni (ennek kétségtelenül 
komplikált tervezésében az új 
Erzsébet-híd tervezőjének, Sávoly 
Pálnak voltak nagy érdemei). A 
nyílásbeosztások Óbudáról Pest 
felé haladva: 6 5 + 6 5 ; 8 2 + 1 0 3 +
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Az Árpád-híd budai szakasza

+ 8 2 ; 7 6 + 1 0 2 + 7 6  méter. A két 
hídfő között 9 2 8  méter a távolság 
(ha oda-vissza sétálunk a hídon, 
kb. fele akkora utat teszünk meg, 
mintha a Népköztársaság útján 
a Bajcsy-Zsilinszky E. úttól a Hő­
sök teréig mennénk). Ennek a 
nagy távolságnak összefüggő egy­
sége adja meg az Árpád-híd szép­
ségét !

Valamit a szélességi méretek­
ről is. Az Árpád-híd jelenleg a 
legszélesebb hidunk, bár a teljes 
szélességhez további átalakítások­
ra lesz szükség, a főtartók bőví­
tésével (építése idején erre nem 
volt pénzügyi lehetőség). A híd 
szélessége a korlátok között 2 7 , 6  

méter, ebből a gyalogjárók 2  x  3 , 4  

métert, a kocsipálya 1 8 , 6  métert,

a kerékpárút 1  métert foglal el. 
Jelenleg azonban a kocsipálya 
csak 1 1  méter szélességben, a 
gyalogjárdák pedig csak 1  méter 
szélességben vannak kihasználva. 
A vasszerkezetet itt is, mint a 
Szabadság-hídnál, folytvasból ké­
szítették. Szerelésük kis úszó­
darukkal, állvány nélkül, ún. sza­
badszereléssel történt.

A németek ezt az akkor még 
csak építésének kezdetén álló hi­
dat is fel akarták robbantani. 
Szerencsére a robbantás nem si­
kerűt.

A Petőfi-híd
Fővárosunknak 1 9 2 9 -ben még 

csak négy közúti (Ferenc József-,

Erzsébet-, Margit-, Lánchíd) 
és két vasúti hídja volt. Dé­
len (Ferencváros—Kelenföld) és 
északon (Angyalföld—Óbuda) 
új hídra volt szükség, nem is szól­
va a fenti hidak tehermentesíté­
sének szükségességéről. E két 
híd tervezésére csaknem egyidő- 
ben hirdetett pályázatot a Ke­
reskedelemügyi Minisztérium: 
1 9 2 9  decemberében az északi 
Árpád-hidra, majd néhány hónap­
pal később, de rövidebb határ­
idővel a déli Petőfi-hídra, a Bo­
ráros térnél.

A Petőfi-híd pályázatán 1 0  

tervező 1 7  pályatervvel vett részt. 
És most, ha leírjuk a pályázat 
eredményét, ezt azért tesszük, 
hogy az írott szóval is emléket ál-

lítsunk a magyar (de külföldön 
is elismert) hídépítés kiválóságai­
nak. I. díjat nyert: dr. Kossalka 
János és Wälder Gyula, II. díjat 
nyert: dr. Mihailich Győző és 
dr. Kotsis István, III. díjat nyert: 
Kiss Jenő, Sávoly Pál és Rott- 
mann Elemér.

Az építés érdekessége, hogy 
— a hídfőknél megejtett talaj- 
vizsgálatok után — a Kereskede­
lemügyi Minisztérium Hídosz- 
tálya, a megváltozott feltételek mi­
att új tervet készíttetett. E terv ké­
szítője dr. Álgyay (Hubert) Pál 
volt. ( 1 8 9 4 -ben Szegeden szüle­
tett. Műegyetemi tanársegéd, ad­
junktus, magántanár, majd egye­
temi tanár. Kossalka professzor 
munkatársa kitűnően képzett



Az Árpád-híd pesti szakasza

mérnök volt. M ég később a K öz­
úti H ídosztály vezetője, a K öz­
munkatanács alelnöke és állam­
titkár lett. Fiatalon, 194 5  augusz­
tusában halt m eg.)

A  P etőfi-h íd  felsőpályás ívhíd, 
négy főtartós, folytatólagos több- 
tám aszú szerkezettel. A  támasz­
közök m érete 1 1 2 + 1 5 4 + 1 1 2  m é­
ter. A  kocsipálya szélessége 1 5 ,7 , 
a gyalogjárdáké 3 ,$ m éter. A  fő ­
tartó szim m etrikus rácsozatú ver­
tikálisokkal m erevített. M inden  
vertikális helyén erős keresztkö­
tés kapcsolja össze a főtartókat. 
Ezenkívül van felső és alsó szél­
rács. A  keresztkötések a főtartó­
kat és a szélrácsokat erősen m ere­
vítik és elosztják. A  hidat 1 9 3 7 - 
ben avatták fel. 9 m illió pengőbe

került. Vasszerkezetét a M Á V A G -  
ban gyártották.

19 4 5 . január 14 -én  — amikor a 
felszabadító Szovjet H adsereg  
már a N agykörút közelében jár­
hatott — a ném etek a P etőfi-  
hidat is felrobbantották. Szeren­
csére nem  a legbrutálisabban  
tönkretett hidak közé tartozott. 
(A z Erzsébet-híd, a Lánchíd és a 
M argit-híd sérült m eg a legsú­
lyosabban.)

A  P etőfi-h íd  vasszerkezetének  
nagyrészét viszonylag épségben  
sikerült kim enteni. A  főtartók is 
tűrhető állapotban maradtak. 
„C sak” 2800 tonna vasanyagot 
kellett ism ét felhasználni. A z 
újjáépítéskor néhány m ódosítást 
is végrehajtottak. A m eredekségi

pályaszintet 3 % -ról 2 ,5 %-ra 
csökkentették. A z új kereszt- 
m etszet 2 ,5  +  1 8 + 2,5  méter lett. 
Inkább a kocsipálya szélességét 
növelték, aminek előnyét éppen  
napjaink állandóan növekvő autó- 
forgalm ában tapasztaljuk. A  ko­
rábbi patkó alakú feljárók helyett 
egyenes feljáró készült.

A  hidat 19 5 2 . novem ber 2 5 -én  
adták át újra a forgalomnak.

A Déli Összekötő vasúti híd

A z első vasúti D una-h íd , a 
D éli Ö sszekötő vasúti h íd az 
18 73  — 7 6 . években épült. 18 7 7 - 
ben nyitották m eg a vasúti köz­
lekedés számára.

A  híd tervezője Feketeházy  
János volt, aki a Szabadság-hidat 
is tervezte. A  kivitelezést a Cail 
és Társa francia cég végezte. A  
híd teljes hossza 394  m éter. N égy  
nyílású, 9 3 ,4  m éteres támasz­
közökkel. Főtartóját akkor 2 — 3 
támaszú tartó képezte. Párhuza­
m os rácsozatú vasszerkezete olyan  
rossz m inőségű — belga — anyag­
ból készült, hogy 40  év múlva  
szükség volt a teljes kicserélésére.

1 9 1 3 -ban újjáépítették. Ekkor 
négy kéttám aszú szerkezetből álló 
híddá modernizálták, s pályáját 
két sínpárra bővítették. Vasszer­
kezetét vonórudas, ívelt rácsos 
megoldásúra m ódosították, két 
oldalán gyalogjárdával. Ú  jraterve- 
zői K ölber Ernő és T hom a Fri­
gyes, a M Á V  m érnökei voltak.

194 5  u tán nem  a régi alakjában, 
hanem  egyvágányú, négynyílású, 
folytatólagos, egyszeres rácsos 
főtartó-szerkezettel építették újjá. 
Nyílásainak támaszköze m ost kb. 
98 m éter. E harmadik átépítést 
teljes beállványozás helyett úszó­
daruk segítségével, ún. szabad­
szereléssel végezték.

A z újjáépítési munka 3 hónapig  
tartott, napi 28 tonna teljesít­
m énnyel. E harmadik tervezés 
vezetője dr. Korányi Im re volt.

A  híd szélesítésével — jelenleg  
ugyanis a pillérek csak fél széles­
ségben vannak kihasználva — 
autópálya létesíté& ép+crvczik a 
vasútvonal m ellett.

A Petőfi-híd egyik terve (Csigó László reprodukciója)


