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Az Eszaki Osszekot6 vasuti hid

Azokrol a hidakrol lesz szd,
amelyekrél sem e lap hasabjain,
sem masutt (szakkonyvet, szak-
folyéiratot kivéve) nemigen ol-
vashattunk idaig. Ezek talan sze-
rényebb kulsével birnak, mint a
tobbi négy, de az elmult szaz év
torténetéhez épp ugy hozza-
tartoznak.

Az Eszaki (Ujpesti) Osszekotd
vasuti hid

Az 1s93—o6. években épilt,
3.5 milli6 koronas kdltséggel.
Nemcsak a févarosnak, Magyar-
orszagnak is a leghosszabb Duna-
hidja. Kettds athidalast hajt vég-
re. Obudat (Aquincum kérnyé-
két) a Duna felett a Népszigettel
(Hajogyari-sziget), ezt pedig Uj-
pesttel (a régi villamos végallo-
massal) koti 6ssze. A pesti rész
a téli kikotd felett halad &t.

Az Ujpesti vasuti hid alapozasi
munkalatait egy turini olasz val-
lalkoz6, Saviglianio végezte, vas-
szerkezetét azonban Magyar-
orszagon gyartottak. A Duna-hid
s 70 Mméter, a sziget felett athaladd
toltésrész ;o0 méter, a téli kikotd
athidaldsa 2.0 méter hossza.

A dunai hid athidalasaban hét,
egyenkéntss méter hosszu nyilas
van. A hidpalya szélessége 4.2
méter. Déli oldalan . méter szé-
les gyalogjarda van. (Nyari kiran-

duldsként érdemes rajta végig-
sétalni . . .)

A hidat 154.december 27-én
a fasiszta barbarok felrobbantot-
ték. Hét nyilasabol hatot robban-
tottak fel, vagyis teljesen elpusz-
titottak. Ezt alegnagyobb hosszi-
sagu vasUti hidunkat csak ,,fél-
alland6” jelleggel épitették Ujjé.
Az Ujpesti hajogyari ivet és a Véci
ut feletti szerkezetet azonban
véglegesen megépitették. A folyo-
meder feletti részek helyreallita-
sat un. szabadszereléssel és se-
gédjarmok segitségével végezték.
A hid déli szélén > s méteres gya-
logjarot, északi szélén ugyancsak
2,5 Mmeteres kerékparutat létesi-
tettek.

A hid kozepén levé marvany
emléktabla szerint s évig tartott
a helyreallitds, amely 7o millio
forintba kerlt és . halalos aldo-
zatot is kdvetelt: Mudraninecz
Janos lakatos, Csintalan Emil la-
katos, Kernmiller Istvan segéd-
munkas és Tuka Gyula colop-
ver6 az épitkezés soran életiiket
vesztették.

Az Eszaki Osszekoté vasiti
hidat 1955. majus 21-én adtak at
ismét a forgalomnak.

Az 6budai Arpad-hid

Ha a Margitsziget északi csu-
csén atvezet§ hidon atsétalunk,
egész kozelrdl lathatjuk az 6bu-
dai hajogyarat, a Nagyszallot és
kornyekét, a sziget északi csu-
csanal az agyaggalamblovéket és

versenypalydjukat, a Szabadsag-
strandfiirdét, a pesti hidfénél
lev6 XIII. kertleti hatalmas la-
kotelepet; tavolabb tekintve az
Eszaki Osszekéts vasati hidat,
s6t még az Ujpesti téli kikotot,
hajogyarat is. (Erre akézel 1 kilo-
méteres sétara érdemes latcsovet
vinni...)

Mar a széazad elején is felme-
rult, hogy ezen a helyen sziikség
van egy hidra. is0s-ban ,,Me-
morandum”-ban kérte a két va-
rosrész lakossaga a hidat. Nem
nehéz elképzelni, mekkora U-
bet(it kellett megtennie annak a
dolgozénak, aki Obudarél akart
eljutni Ujpestre, vagy forditva.
Tavasztol 6szig atkel6 hajojara-
tokkal oldottdk meg ezt a sulyos
kozlekedési problémat. 150 -ban
a XLVIII. véarosfejlesztési tor-
vénycikk elrendelte az obudai
hid megépitését. Sok viz folyt le
azonban addig a Dunan, amig
1938 telén el6szor a Margitsziget
meghosszabbitasi munkalata, il-
letve a kovetkezd év nyaran a
tényleges hidépités megkezdd6d-
hetett.

A hidpalyazatot 1529 decem-
berében hirdették meg. Az 1—II.
dijat 6sszevontan adtak ki akkori
négy  mérnokkivalésdgunknak:
dr. Mihailich Gyézdének, dr. Ko-
tsis Istvannak, dr. Kossalka Ja-
nosnak és Walder Gyulanak.
1932 -ben dr. Kossalka Janos mu-
egyetemi tanar kapott megbizast
a hid megtervezésére. Munka-
tarsa dr. Széchy Karoly, a Koz-

ati Hidosztaly vezetdje volt. Mint
minden nagyszabasi munkanal,
itt is sok nehézséggel kellett meg-
birkézni. A Dunanak ezen a he-
lyen . &ga van és az 4gak mind-
egyike kulénbozé szoget zar be az
»egyenes” hid-tengellyel. A meg-
oldas: ferde szerkezeteket voltak
kénytelenek épiteni. A hid-ten-
gely kérdésében is driasi, évekig
tartd vitdk voltak. Dr. Széchy
Karoly harcos szellemének volt
kdszdnhet6 a mai szerencsés meg-
oldas, hogy ti. a hid-tengely a V6-
rosvari at és a Hungéria krt. ten-
gelyébe esik.

Ez a hid nem olyan esztétikai
latvanyossag, mint a Szabadsag-,
az Erzsébet-, vagy a Lanchid.
Nem is olyannak tervezték. Erre
nem is volt sziikség a varos pere-
mén. Ennél a hidnal — épp ugy,
mint a Boraros téri hidnal — a
célszer(iséget, az egyszerd, szo-
lid esztétikumot keresték és valo-
sitottak meg a tervezék.

A hid an. fels6palyés, azaz a
tartoszerkezet felett van a péalya-
test. Négy fétartdja téomor, foly-
tatélagos tobbtamaszu tartd. A
hid az el6bb emlitett négy Duna-
szakasz miatt négy vasszerkezet-
bél all. Az 6budai Hajogyarnél
+s méteres, a Margitszigetnél ¢o
meéteres vasbeton athidalast kel-
lett épiteni (ennek kétségtelentl
komplikalt tervezésében az Uj
Erzsébet-hid tervezéjének, Savoly
Palnak voltak nagy érdemei). A
nyilasbeosztasok Obudardl Pest
felé haladva: s+ 65 82+ 103+
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Az Arpéad-hid budai szakasza

+s82;76+ 102+76 Méter. A két
hidfé kozott 128 méter a tavolsag
(ha oda-vissza sétalunk a hidon,
kb. fele akkora utat teszlink meg,
mintha a Népkoztarsasag utjan
aBajcsy-Zsilinszky E. uttél a H6-
sok teréig mennénk). Ennek a
nagy tavolsagnak osszefliggé egy-
sége adja meg az Arpad-hid szép-
segét!

Valamit a szélességi méretek-
rél is. Az Arpad-hid jelenleg a
legszélesebb hidunk, bar a teljes
szélességhez tovabbi atalakitasok-
ra lesz sziikség, a f6tartok bovi-
tésével (épitése idején erre nem
volt pénzigyi lehet6ség). A hid
szélessége a korlatok kozott 27,6
méter, ebbdl a gyalogjardk > x s .4
métert, a kocsipalya :s.s métert,

a kerékparit : métert foglal el.
Jelenleg azonban a kocsipalya
csak 11 méter szélességben, a
gyalogjardak pedig csak : méter
szélességben vannak kihasznalva.
A vasszerkezetet itt is, mint a
Szabadsag-hidnal, folytvasbol ké-
szitették. Szerelésuk kis Uszo6-
darukkal, allvany nélkil, an. sza-
badszereléssel tortént.

A németek ezt az akkor még
csak épitésének kezdetén allé hi-
dat is fel akartdk robbantani.
Szerencsére a robbantas nem si-
ker(it.

A Pet6fi-hid

Févarosunknak 1s29-ben még
csak négy kozuti (Ferenc Jozsef-,

Erzsébet-, Margit-, Lanchid)
és két vasuti hidja volt. Dé-
len (Ferencvaros—Kelenfold) és
északon  (Angyalféld—Obuda)
(j hidra volt sziikség, nem is sz6l-
va a fenti hidak tehermentesité-
sének szikségességérél. E két
hid tervezésére csaknem egyidé-
ben hirdetett palydzatot a Ke-
reskedelemiigyi  Minisztérium:
1929 decemberében az északi
Arpad-hidra, majd néhany hénap-
pal késébb, de rovidebb hatar-
idével a déli Petéfi-hidra, a Bo-
raros térnél.

A Petéfi-hid pélyazatan 1o
tervezd . ; palyatervvel vett részt.
Es most, ha leirjuk a palyazat
eredményét, ezt azért tesszik,
hogy az irott széval is emléket al-

litsunk a magyar (de kudlféldén
is elismert) hidépités kivaldsagai-
nak. 1. dijat nyert: dr. Kossalka
Janos és Walder Gyula, I1. dijat
nyert: dr. Mihailich Gy6z6 és
dr. Kotsis Istvan, I11. dijat nyert:
Kiss Jend, Savoly Pal és Rott-
mann Elemér.

Az épités érdekessége, hogy
— a hidféknél megejtett talaj-
vizsgélatok utan — a Kereskede-
lemigyi Minisztérium Hidosz-
talya, amegvaltozott feltételek mi-
att Uj tervet készittetett. E terv ké-
szitéje dr. Algyay (Hubert) Pal
volt. (1s94-ben Szegeden szile-
tett. Mdegyetemi tanarsegéd, ad-
junktus, magantanar, majd egye-
temi tanar. Kossalka professzor
munkatarsa kitlinéen képzett



Az Arpéd-hid pesti szakesza

mérndk volt. Még késébb a Koz-
Gti Hidosztaly vezet6je, a Koz-
munkatanacs alelndéke és allam-
titkar lett. Fiatalon, 1945 augusz-
tusdban halt meg.)

A Petéfi-hid felsépalyas ivhid,
négy fétartos, folytatélagos tébb-
tamaszU szerkezettel. A tamasz-
k6zok mérete 112+ 154+ 112 mé-
ter. A kocsipalya szélessége 15,7,
a gyalogjardaké 3,$ méter. A f6-
tarté szimmetrikus racsozatu ver-
tikalisokkal merevitett. Minden
vertikalis helyén erds keresztko-
tés kapcsolja 0ssze a f6tartokat.
Ezenkivil van fels6 és alsé szél-
racs. A keresztkotések a fétarto-
kat és a szélracsokat er6sen mere-
vitik és elosztjak. A hidat 1937-
ben avattadk fel. 9 milli6 peng6be

kerillt. VasszerkezetétaM AVAG-
ban gyartottak.

1945. januar 14-én — amikor a
felszabadité Szovjet Hadsereg
mar a Nagykodrat koézelében jar-
hatott — a németek a Pet6fi-
hidat is felrobbantottdk. Szeren-
csére nem a legbrutalisabban
tonkretett hidak kozé tartozott.
(Az Erzsébet-hid, a Lanchid és a
Margit-hid sérilt meg a legsa-
lyosabban.)

A Pet6fi-hid vasszerkezetének
nagyrészét viszonylag épségben
sikerult kimenteni. A fétartok is
tlrheté allapotban maradtak.
,»,Csak” 2800 tonna vasanyagot
kellett ismét felhasznalni. Az
Gjjaépitéskor néhany modositast
is végrehajtottak. A meredekségi

A Pet6fi-hid egyik terve (Csigd LaszI6 reprodukcioja)

palyaszintet 3%-ro6l 2,5%-ra
csokkentették. Az () Kkereszt-
metszet 2,5 + 18+ 2,5 méter lett.
Inkabb a kocsipalya szélességét
novelték, aminek elényét éppen
napjaink alland6an ndvekvé autd-
forgalméaban tapasztaljuk. A ko-
rabbi patké alakua feljarok helyett
egyenes feljaré készult.

A hidat 1952. november 25-én
adtadk at Gjra a forgalomnak.

A Déli Osszeko6td vasuti hid

Az els6 vasuti Duna-hid, a
Déli Osszekdtd vasati hid az
1873 —76. években épult. 1877-
ben nyitottdk meg a vasuti koz-
lekedés szamara.

A hid tervezbje Feketehazy
Jéanos volt, aki a Szabadsag-hidat
is tervezte. A kivitelezést a Cail
és Tarsa francia cég végezte. A
hid teljes hossza 394 méter. Négy
nyilasa, 93,4 méteres tamasz-
kozokkel. Fétartojat akkor 2—3
tamaszU tart6 képezte. Parhuza-
mos racsozatl vasszerkezete olyan
rosszmindéségld — belga — anyag-
b6l készilt, hogy 40 év mdalva
sziikség volt a teljes kicserélésére.

1913-ban ujjaépitették. Ekkor
négy kéttamaszu szerkezetb6l allo
hidda modernizaltak, s palyajat
két sinparra bévitették. Vasszer-
kezetét vondérudas, fvelt racsos
megoldasiura modositottak, két
oldalan gyalogjardaval. U jraterve-
z6i Kolber Erné és Thoma Fri-
gyes, a MAV mérnékei voltak.

1945 utan nem a régi alakjaban,
hanem egyvaganyu, négynyilasua,
folytatélagos, egyszeres racsos
fétarto-szerkezettel épitették Gjja.
Nyildsainak tAmaszkdze most kb.
98 méter. E harmadik atépitést
teljes beallvanyozas helyett Gsz6-
daruk segitségével, Un. szabad-
szereléssel végezték.

Az Gjjaépitésimunka 3 hdnapig
tartott, napi 28 tonna teljesit-
ménnyel. E harmadik tervezés
vezetdje dr. Koranyi Imre volt.

A hid szélesitésével — jelenleg
ugyanis a pillérek csak fél széles-
ségben vannak kihasznalva —
autépalya létesité&ép+crvczik a
vasttvonal mellett.



