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Az utak szélesitésének egyik régéta hasznélatos

az arkadositas.

modja

A legsulyosabb forgalmi problémai« a modern nagy-
varosokban és igy Budapesten is a régi varosreszekben
jelentkeznek. Nézzuk, miben nyilvanulnak ezek meg?

Els6sorban az uUtvonalak szélességi méreteiben. A va-
rosok keletkezésiik idején fallal korllzart és védett laku-
telepllések voltak. Ahhoz, hogy minél nagyobb tomegek
szamara nyujtsanak védelmei és a falépites koltségei se
legyenek elviselhetetlenek, a_lakohazak kozott csak kes-
keny utcakat lehetett hagyni ) ~

Ezekben az utcakban igen gyakran mindennem
kocsiforgalom lehetetlen volt, csak gyalog lehetett rajtuk
kozlekedni. Ezért sok utca a dombos, hegyes vidéken
Iépcsbkkel is épult. De ahol kocsiforgalomra is sziikség
volt, ott is csak olyan keskeny utca épult, ami éppen
csak egy, maximalisan két kocSi kozlekedését tette lehe-
tévé. Es minthogy a kozépkor kocsimérete IeEfteebb egy
meter Otven centiméter volt, az ilyen utcak tobbnyire
hérom-nég% méter szélességre éplltek. A mai forgalomban
ezzel szemben az atlagos kocsiszélesség mar harom méter
felé jar és egyre gyakrabban tahilkozunk olyan kocsikkal
is. amelyek szelességi méretei ezt is meghaladjék.

igy, amig a Vaci-utca valamikor srflev varosi Utvonal-
nak szamitott, addig ma csaknem alkalmatlan a korszer(
forgalom lebonyolitasara. Pedig a leheltségeket egyre in-
kabb biztositani kell annak aranydbanahogy a forgalom
novekszik.

A forgalom leginkabb a régi varosrészek teljes ra-
épitését kovetelné meg. Erre azonban sok ok miatt nincsen
lehet6ség. El6szor is a régi varosrészek lebontasa nagy
k@ltseggt jelentene, masodszor sok esetben kar a régi szep
varosképet tonkretenni és egyes mlvészileg kilondsen ér-
tekes éplletet tebontani. o

A varosrendez6k ezért sokszor Ugy igyekszenek ered-
ményt elérni, hogy arkadositjak az ouvonalat szegéllyezc'i
hazsorokat. Ez annyit jelent, hogy kibontjak az épuletek
utcam neézé foldszintjét, az Uzlethelyiség helyére gyalog-
jarot épitenek és a kétoldali gyalogjarG szélességével no-
velik a kocsiforgalom célﬁlra szolgatol uttertileteket. Ezzel
a modszerrel kivadnja a ‘korszer(i varosrendezés Kkiszélesi-
teni a Petffi Sandor- és Bécsi-utcat,\olymédon, hogy a
Sztalin-tért6l az Apponyi-térig vezet6 Gtvonalat negy mé-
terrel béviti. Ez a moddszer segithet a Cxdvin-téren is.

ahol .a Tolbuchin-korat jele kivezet6 szik keresztmet-
szetet lehetne egy Uzletsor megszuntetésével megjavitani

Minderre annal is inkabb sziikség van, mert a meg-
novelt keresztmetszet(i utcdk segitségével is csak egyiranyu
forgalmat lehet ezekben az utcakban fenntartani, pedig
az egyiranyl forgalom csak sziikségmegoldas a varosi
utak vonalvezetésében. Az egyiranyd utcak bevezetése rend-
kivil komoly eszkdz. Gondoljunk csak arra, miként ala-
kulna a forgalom a Vaci-utcdban. ha nem egyiranyd for-

Azel6tt — miutdn a kozlekedés els6sorban a gyalogosok es

lovas jarmiivek szempontjai utdn igazodott — a forgalmi

lampéakat magasan, az UGttest felett figgesztették fel. A gép-

kocsik vezet6i azonban az alacsonyépitésii jarmuvikb6l nem
lathattak jol a fényjelzéseket.

‘/almat rendeltek volna ott el? Egy utca ugyanis hiaba
bir két nyomszélességgel abbdl a célbdl, hogy ott két-
iranydi forgalmat tartsunk fenn. Az egyik nyomot ugyanis
allandéan elfoglalja a varakozo kocsik sora. De ha a
kocsik megallasat egy ilyen utcaban meg is tiltanank,
akkor is rendkivul veszélyes volna a nagy sebességgel
kozlekedd kocsik forgalmui kétiranyban fenntartani, nem
sz6lvan arrol, hogy ezzel lehetetlenné tennénk mindén-

koz-

nem(~el6zés/, amire pedig még azonos sebessé%gel
1b.) szuk-

lekedd jarmdveknél is (kocsik meghibasodasa, s
ség van.

Még inkabb szaporodnak a nehézségek azonban
a bels6 varosrészekben az Utkeresztezéseknél, ‘A sz(k utcak
kozott még a mersékelt sebességgel haladé gépjarmivek
is, az utkeresztezéseknél sebességlket jelent6s mertékben
lecsokkenteni_kénytelenek, mert a keresztutcak atlatasanak
nehézségei miatt allandétoli fennall a veszélye annak, hogy
egymésba futnak-

) fortiaiom biztonsé(ﬂfmak és bizonyos sebességének
biztositdsa miatt is, rendkivul kéltséges “forgalomiranyité
berendezéseket kell tehat épiteni az Utkeresztezéseknél. Eze-
ket a biztositd berendezéseket, nem is olyan régen, mé//
csupan a keresztezésben allé renddr testesitette meg és
abbdl is lathat6, hogy milyen fejlédésen mentiink keresz-
til hogy ma mar egyre kevesebb helyen &ll rend6r az Gt-
keresztezéshen (ezzel sajat maga is terhelve az Gtszakaszt

gélpelyette forgalomiranyité lampéak szolgaljéik a kivanatos

Az els6 forgalomirényité lampékat a keresztezések folé
helyezték el, a saroképiletekre felfliggesztett drotok segit-
ségevel. Milyen anakronizmusnak tanik ez ma mar fel.
pedig alig néhany éve, hogy eltlintek ezek a berendezesek
a budapesti_utcakrdl. De annak idején a szemlélet még
a lovaskocsibdl indult ki és ennek vezetGje jol latta az
Utkeresztezes fole felfuggesztett lampat. Nem igy az autos,
aki a korszer(i jarmdben alacsonyan ul, folotte tetd van
és nem latja kozelr6l a magasan feIngﬂesztett jelzélam-
pat. Mégis egy évtized kellett ahhoz, hogy ezeket fel-
valtsak az dit szélén, alagsony pontra helyezett forgalom-
iranyitd berendezések. Es mégis, alig emlékeziink mar
ezekre a felfliggesztett lampakra, amelyekre — kulonosen
kalfoldon — gyakran mulaté is volt szerelve, annak szol-
galataban, hogy a valtas kozeledéséi mutassak a tavolbol
érkezé jarmd Szamdira.

Ma mar az utca szélére helyezett irdnyitd berendezések
sem egységes rendszerben dolgoznak. Tobb esetben ezeket
egymoissal dsszekapcsoljak a folyamatos forgalom biztosi-
tasara és automatikusan miukodnek, masok Kkulon-kulon
mikddnek és kézzel valtjdk a szabad és tilos jelzést.

llyen egybékapcsolt lampak vannak ma mar a Szent
Istvan-kdraton, a Nagykorutnak Dohany-utca, Rakoczinal
és Népszinhaz-utcai keresztezésénél, vagy a Somogyi Béla-
idnak a Dedk-tér és a Madach-tér kozotti szakaszan. De
ezek sem miikddnek *egyforma rendszerben, amint errél
kilon cikkben fogunk beszamolni.

A korszerl forgalmi fényjelzékészulékek alacsonyan
elhelyezve s ify a gyalogos és az autés
jol szembetlinnek.
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