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Talan a Urgésebb probléma, mely a f6évaros
kozlekedése teren megoldasra var, a Hargitaid tel-
iesit6 jelégének novelése. Igenis: ndvelése, nem
ngjg fhepfntesitése, amit széliében a legutdbbi
évekbeg_ni adasként hirdetnek, hogy a Hargitaid
a nap bizonyos o6raiban a minden neven nevezend{
jarmivek sokasagéatol tulontul igénybe van véve, azt
Budapesten mindenki tudja. Hiszen Obudatol kezd-
ve az Erzsébet-hidig, ami vagy 7 kilométer tavolsag-
nak felel meg, ez az egyeduli hely, hol teherkocsik
is atmehetnek egyik partrol a masikra. igy reggeltdl
a kés6 délutani orakig, ugyszolvan végnélkili sora a
jarmlveknek Kkigyozik végig mindkét iranyban a hi-
don s minthogy a hid 52 év el6tti épitkezesénél nemi
voltak de nem is lehettek tekintettel a mai igények-
re a két villamosvagany kozott, a 12 méter széles
Uttesten minddssze egy-e™y sor kocsi haladhat Budéa-
rol Pestre és ixiegforditva. Ez azt jelenti a gvakor-
latban, hogy ha csak egyetlen nagysulyu kocsi, p; o.

téglasszekér, \_/agz szemeteskocsi kertl bele a sorba,
az ilyen kocsina

szokottnaris™lassulA héaladasa, ,'_'Ug%/au y "lassu hala-
dasra kenyszeriti az osszes mogotte kovetkezd jar-
m(iveket, ha azok kulénben, mint példaul a legtdbb
teherauté vagy igen sok kénnyl lovaskocsi jéval
gyorsabban is tudna atmenni. Minthogy pedig csak
lassan haladni tudé, nagysulyu teherkocsik, Gjab-
ban nagy raksulyu potkocsis teherautok is allandoan
kozlekednek a Margithidon, szinte allandésult, hogy
a kocsik csak lépésben, még pedig a gyalogosnal is
lassabban, érhetnek at a hidon. Ha azutan egyik-
masik jarmd elakad, ami &sszel és télen nem tarto-
zik a ritkasagok kozé, sokszor negyedérakra is meg-
akad a forgalom.

Par éve azzal segitett a rendérség a dolgokon,
hogy igen bdlcsen megengedte a személyautoknak,
hogy a kocsikigyo6sorbol Kkitérve, a villamosvaganyo-
kon mehessenek a villamosok nyomd&ban, de mivel
a villamosok is tobbnyire csak cammogva jarnak a
hidon, rendes személyauté koézlekedésrdl sem lehet
sz6. Olyannyira nem, hogy siet§ emberek, még ha
ezzel nagyobb Kkeril6t is tesznek, inkabb a Léanchid-
nak dirigaljak autdjukat, mert igy még mindig jo-
val hamarabb s biztosabban érnek célt, mintha a
Margithidnak mennének a rovidebb uton! Hogy a
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renddérség csak a személyautdknak engedte meg a ‘1

] fekszik kiindulasi s célpontja.
a hidpalya emelkedése folytan a j

villamosvaganyon_ valé eifzest, szinten helyes, mert
minden mas Kocsinak elakadasa a vaganyokon meg
a villamosok megallasat is Jelentené rendszerint
hosszabb id6n at; de egy személyauté barmily defek-
tus eseten is ket-harom ember segitségével néhany
mésodgercciaatt eltavozhatoé | |

Jol tudom, hogy szo van arr6l, hogy az allam
ket N hidat épittessen, melyek egyike, az débudai a
Margit-sziget fels§ csucsanal hidalna at a Dunat.
fmost nem akarok érveim sem az m hidak
épitése ellen, sem mellett. Itt inkdbb két mis, igen

fontos szempontra kivannam felhivni a varosi es
allami illetekes korok figyelmet.
Az egyik: az épitend6 d6budai uj hid csak le-

nyegtelenul fogja mentesitem a Margithidat, ha-
csak parancs-, jobban mondva tilalmi széval nem
fogjak elzarni annak felépulése utdn a Margithidat
a teherkocsik egyes fajtai eldl. De akkor ¢hatatlan,
hogy szaz és szaz ilyen jarmi{ Obudaig, a pesti o!da}
ion meg majd Ujpestig kénytelen vargabet(t

még akkor is, ha mindjart a Margithid korzetébe”
Hogy az ilyen sol
kilométeres kényszer-korulutaztatas ~feltétlendl ai
ragi . -
AR afesr DR AR (% fudaagliias
stb.) nem szorul bizonyitdsra. A masik: ha tenyleg
felépll az uj hid, barmennyire sietnek is vele, j6 né-
hany évbe tellik, mig az elkészil. Mar pedig a Mar-
githid kozlekedési problémaja oly soka nem var-
hat megoldasra, mert a bajok szinte évrél-évre su-
lyosbodnak, Az is bizonyos, hogy kocsikdzlekedé-
siink a most kovetkez§ 2—3 évben jéval nagyobb
mértékben fog emelkedni, mint ndvekedett a haboru

befejezése ota mostanai folyt i évhen!
IRos: &m épitsék ?\ngeélﬁéi )6] Wlﬁjédwg?l! T\EI{‘gc &9 ezek- jazon
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autoktol, melyek ily médon 15—20 kilométeres tem-
péban futhatndk veégig a hidat. .

Ehhez elég lenne, ha a hidat, melynek teljes
szélessége 16 méter, mib6l azonban 2—2 méter a két-
oldali gyalogjarokra esik, 4—4.5 méterrel kiszélesi-
tenek. Tudom, hogy ez is elég tekintélyes koltséget
okozéd munka, de aranytalanul konnyebb s olcsobb
mint barmely uj Dunahid létesitése s ami a legfonto-
sabb: aranylag hamar befejezhet6 és — a legfébb
kozlekedési vonulatban fekvé s mindig is az ma-
radé Margidhid teljesit6képességét: kapacitasat
szinte a maximumig noveljuk!

A Margitszigetre nyulé hidagazas folytan a hid-
palya széleshitése csak a déli — Lanchid felé fekvé
— oldalon végezhetd legkdnnyebben. Itt kellene a
pilléreket megfeleléen Kkiszélesiteni, ill. meghosszab-
bitani. A sekély mederben all6 nagy kozeppilléren
kivil a hidnak mindkét Dunadgban csak két-két
pillérje all; két tovabbi pillérje egyenkint a pesti, ill.
budai part szarazféldjére tamaszkodik. Utébbiak bé-
vitése tehat konny(szerrel me%ejtheté agyszintén a
két hidf6é is, minthogy ezek jobb és bal oldalan ugy

tertlnek d* Tehat“’lzek b 6 1'naikokbd*
i"Parkok, teldinek el. lehat ezekbdl a park Hoi
ellene a 4 4.0 meter szeles simot < de csak az

orszaghaz feléli oldalon s a Palffy-tér fel6linél --
levagni. . .

lgaz, hogy a gyalogjaré vask,onstrukciéja csak
a gyalogosok adta legnagyobb terhelésnek megfele-
I6en képeztetett ki s igy ez teljesen lebontandd, ille-
téen a kocsipalya vasszerkezetének kiszélesitése
utan ajbdl felszerelendd uj helyén.
A Margithid teljes hossza kb, 700 méter. Ebbdl
ban kereken csak kb. 500 m. esik a tulajdon-

t6i varjak Budapest népének boldogulasat; de flg- j képeni Dunaathidalasra. A tobbi részben a két hidfé

getlendl ett6l még hozza azonnal foglalkozzanak”™ a és ugyancsak

sokkal kozelebb fekvé s gyorsabban
seggel megvaloésithaté megoldassal:
a Margithid kiszélesitésével! ,
Teremtsink', a mai igényeknek megfeleléen végig az
egész hidon két kocsipalyaszélesség(i ~uj forgalmi-
lehetéséget, tgyhogy ezaltal mindkét iranyban a vil-
lantoson kivul két-két sor kocsi vonulhasson &t a ni-
dén, egymas zavarasa nélkul!
hatjuk a lassujarasu teherkocsikat s teheraut6
. a gyorsabbmenetil  lovaskscsik tol  es

s kevesebb kélt- j kozti részre esik (kb. kétszer 45 m.),

igy kulon valasz - mely a két part kozotti

szarazfoldon allo parti pilléroszlop
inig a maradék
(kb. kétszer 55 m.) a hidfénél lev6, mindkét parton
levé toltésre. Mar most nyilvanvalé, hogy leggyor-
sabban s igazan kis koltséggel ez a két toltés rész
volna kiszelesithet§, akar a Lipot-, illetve Margit-
jifirut egész szélességében. Mar ezzel is azt nyernék,
}0gy a Margithid 700 méteres kozlekedési szopodsa,

forgalmat  megduzzasztja,

egyszer(i moédon s révidesen vagy 110 méterrel meg-
gyors-tene - j-Ovidtil, ami

mar egymagaban is tiszta nyereség
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kozlekedés szempontjabdl. Ha azutan a parti pillé-
rekig folytatjuk a Kiszélesitést, tovabbi kb. 90 méter-
rel révidul meg a hid forgalmi akadalyt képez6 mai
sz(ikilése. Vagyis a hid két hetedrésze Igy széles-
hGlne maris. Harmadik etappenak maradna a két
Dunameder folotti hidrész szélesbitése. llyként mo-
diinkban allana a hidat_folytatdlagosan harom épi-
tési szakaszban megb6viteni: a toltésszélesbités el-
készultéig kigyarthatdé lenne a szarazfoldi ativelések
vasszerkezete az allami gépgyarban s viszont ennek
szerelésének tartama alatt a dunai hidpaiya szélesi-
tésérek konstrukcidja késziulhetne. Ezzel parhuzamo-
san, illetve megel6z6en kellene a pillérek nagyobbi-
tasat végeztetni.-'

S akkor ply hidat nyernénk, mely csakugyan

minden igényt\ ki tud elégiteni, 6reg hiba volt
ugyis a Lanchid atépitését ugy végezni, hogy az
megint csak részlegesen bir megfelelni rendeltetésé-
nek. Mikor pedig atépitettik, lehetett volna oly meg-
oldast is talalni, mely e hid joggal féltett szépségé-
nek megbrzése mellett annak nagyobb teherbird ké-
pességet — olyat, mind ma s azon a helyen meg-
kovetelhetd — kolcsdnzott volna. De az sem elény,
hogy az Erzsébethid meg épen a Gellérthegynek me-
gyen neki, no meg a feltdmasztasra varo halodd
Tabannak, mig délre téle a Ferenc Jozsef-hidig a
Gellérthegy lakatlan partja 750 méter hosszban ké-
pezi e hid u. n. ,Hinterlandjat“. Ezzel szemben Bu-
dapestnek egyik legfébb kozlekedési Utja a belsd
kordt s annak is a Margithidon at 0sszekapcsol6dod,
slirin lakott, gyaraktdl s ipartelepektél atszétt va-
rosrészeket szolgalé része. A Margithidat — meggy6-
z6désem szerint — semmilyen, a varos perifériain
létestil6 hidak pétolni nem tudjak. De nem is hivat-
vak erre.

De addig is, mig a kiszélesitéshez hozzafogunk,
rendeltessék el a hidgyalogjarékpn 50 Iépésenként
disztelenked6 szemétgyUjté s szor6 s egyéb ormétlan
ladak eltavolitésa, illetve lestlyesztése, melyek nem-
csak forgalmi akadéalyt képeznek, de egyenesen ront-
jak a hid képét; tovabba ugyancsak utobbi szem-
pontbol bontassék le a két hidfeljar6 botranyosan
cstnya, s6t ordinaré rudvaskorlatja s helyettesittes-
sék olyannal, mely a hid stilusahoz ill6. Az a par-
szaz méter korlatcsere igazdn nem jatszhatik szere-
pet ily nagyértékii s buszkeséglinket képez6 hatal-
mas hidnal. Végil pedig talan a villamosok menet-
sebességének novelésével (mig a hidon &tmennek)
is lehetne atmenetileg valamicskét segiteni a kozle-
kedési bajokon. Marik Erné.



