PRO URBE

Siovolgyi Ferenc

A févaros aranyérmével kitlintetett Sio-
volgyi Ferencet odahaza talaltuk. Hosszu-
hosszu szolgalat utan most végre pihen.

— Kedvenc idétoltése ?

— O, hat az alvas, mert hogy majd harom
és fél évtizeden &t naponta hajnali hdromkor
ébresztett a vekker.

Reménytelenil szamolgatja, hanyszor ke-
rilhette volna meg a Fdldet azzal az erével,
amivel Budapest utcait kerulgette; 6 maga is
hitetlenkedve tlinédik el azon, hogy szerény
becsléssel is tizmilli6 utast sofirozott el.
Mintha az orszag egész lakossagat, csecsemd-
t6l aggokig, legaldbb egyszer, mindenkit
megkocsikaztatott volna. Siovolgyi Ferenc,
jelenleg nyugdijas dbudai lakos, eredeti fog-
lalkozésat tekintve autobusz vezetd, kevés
hijan 35 esztendé6t toltdtt ,,tengely szolgala-
ton”. Egészen pontosan: 1938. februar 15-
t6l 1972 decemberéig jéforman az autdbusz-
fulkében, a volan mellett toltotte életét.
Hozzavet8legesen 12 ezer napon &t szolgalta
a févarost, paratlan hiiséggel. S még azzal a
frazissal sem illetheti senki, hogy a hétkoz-
napok hdése: a buszsofér csak nyugdij utan
tudja megklilonboztetni egymastdl a hétkoz-
napot, a vasarnapot, az innepnapot.

A First garazsban ,,Si6 papa” megszolitas
dukal neki a fiatalabbaktél, a ,,Si6 bacsi”
titulus a hegyi jaratok torzsutasaitol. Melles-
leg, valamennyien elismerik, hogy igaztalan
dolog, hogy pélyafutdsa csak allamférfinak,
mivésznek lehet. A buszsoférnek életitja
van. Olyan életatja, amely nem kelt felt(inést,
nem valt ki csodalatot, egyszerden csak van.
(Ambér tizmillié utas mégiscsak elég széles
nyilvanossag, nem igaz ? Még ha tdbbségiik
csak a buszsof6r hatéat latjais.)

Igen, az életdt. Uraségi cselédek gyerme-
keként, lakatosinasként kezdte. A legrosz-
szabbkor, a gazdasagi valsag cstcspontjanak
hénapjaiban szabadult fel. Levizsgéazott gép-
kocsivezetésb6l és elment magansof6rnek,
Zilahy Lajoshoz. Hét év utan akkor mondott
fel, amikor megtalalta valamiképp az utat a
magasrangu protektorhoz, Szendy Karoly
polgarmesterhez, 6 egyike volt azon keve-
seknek, akik barkit bejuttathattak az auto-
buszhoz. Megtisztel6 dolog volt az akkori-
ban. Sidvolgyi Ferenc 120 pengd fizetésért
boldogan Ult az 5-6s autdbusz bérbevonatd,
l6sz6rrel Kitomott, deszkatdamlaju vezetbiilé-
séhez. A 40 személyes harcsaorrd autobusz-
nak kétrészes szélvéddje volt, es6, hé bevert
rajta. Eleinte, valahanyszor végzett a Varos-
liget-Pasarét utvonallal, a remizben bénato-
san fogadta 6t fénoke, az 6reg Konya béacsi:
—Feri, fiam, eladtad alelked, hogy ide jottél,
ate Unneped nem akkor lesz, amikor a naptar
mutatja, hanem amikor szabadnapot kapsz...

Hogy kénnyebb volt-e akkortajt, 1938-ban
vezetni az aut6buszt, mint manapsag? Sz6
sincs rdla. Rengeteg baj volt a lovaskocsikkal,
a kocsisok ittak, a Doha&ny utcdban hamar
keresztbedllt a kocsirud . . .

Albérletb6l albérletbe koltozott, aztan
megndsilt és megsziletett az els6 gyerek.
(Hogy mit csinal ma a fia? Kocsifényezd,
természetesen az 6budai autébuszgarézsban.)
Vilagrajott a kislany is, de csak masféléves
koraban latta 6t meg el6sz6r. Kdzben ugyan-
is hirtelen nagy sziikség lett ra a fronton, az
autébuszok benzin- és gumihiany miatt
amugy sem kozlekedtek.

— A munkahelyrél hatodmagammal keril-
tem a frontra, az valahol a Tisza partjan
hazodott. Néhany napig hallgattuk az agyu-
dorgést, aztan mar vittek is ki Németorszag-
ba. 1946 tavaszan értiink haza, méghozza
olyan ajandékkal, amit6l leesett akollégak alla.

— Espedig?

— Harom kék-ezilist autébusszal. Aligha-
nem a nyilasok menekultek rajtuk; német
orszaguton, arok mentén talaltunk a kocsikra.
Rendbehoztuk a masinakat, Ugy vigyaztunk
rajuk, mint aszemiink fényére. Tudtuk, hogy
kincset visziink haza, hiszen hallottuk, hogy a
févarosi autdbuszpark romokban hever . ..

Amig a buszforgalom szlinetelt, Siovolgyi
Ferenc a kuplungot felcserélte a sippal,
futtyos kalauz lett a Beszkartnal, immar a
Magyar Kommunista Part tagjaként. 1946
nyaran az i-es buszra kerilt: a Dedk tért6l a
mai Petéfi hid tovéig, osszesen két kocsival
kozlekedett a jarat. Szolgalt késébb a 6-0s és
a 29-es autdbuszon, de legtovabb a 12-esen,
a csukléson. Végigszenvedte a févarosi cso-
mopontok atépitésekor a terel6utakat és két-
szeresen orult az épitkezések befejezésének.
Megkergette a Furst garazs udvaran a m(-
vezet6t, hogy nyomatékot adjon jarmlve
gyorsabb javitdsanak, atélte a BKV nehéz
honapjait, amikor 37 napig vezetett szabad-
nap nélkil, kézben bronzkoszorls szocia-
lista brigdd tagjava nevelt néhany rakoncét-
lan szaktarsat. Az utasok? Vallja, hogy akit
idegesitenek az utasok, az ne menjen busz-
sof6rnek.

Sié papa most 60 éves, két feln6tt, dolgos
gyerek apja, mellesleg Gjdonsilt nagypapa,
6nallé, kedvesen berendezett lakésa van,
nyugdija megkozeliti a 4000 forintot. Nem
hajnalok hajnalan, a buszfiilkében fogyasztja
el tedjat a termoszbol, felvagottas kenyerét
papirbdl. Délel6tt 9-kor ébred, felesége agy-
hoz viszi a reggelit. Esténként mar nem kell
a tv-hiradd els6 kiadasanal joéjszakat kivan-
nia a csaladnak, és hodolhat végre az évtize-
deken at oly ritkan (izhet6 nagy szenvedélyé-
nek, a vadaszatnak. Mérgel6dve idézi fel,
hogy 6, aki 500 ezer kilométeres jelvény bir-
tokosa, csaknem 35 évi tengely szolgalat utan,
két héttel a nyugdijba vonulasa el6tt, a Moszk-
va térnél ,levitte” egy Trabant Kilincsét.

Kivalé ember, munkasember. A budapesti
utazokdzonség nevében gratuldlunk meg-
érdemelt Kitlintetésének, és szivbdl kivanunk
most mér nagyon-nagyon sok, kellemesen
eltoltott szabadnapot.

F. G.



