usias lakotertlet 4 Uduléterilet. S

1varosiaséakétem|§(. 2 Csaladihézas lakoteriilet. 3
Erd6. Park, Mezbgazdasagi terilet, gyUmolcsos.

tertletek. sportterilet, temetd.

A févaros altalanos rendezési tervének kidolgozasa lényegében a
felszabadulas ¢6ta folyamatban van. A F6varosi Kézmunkak Tanacsa,
majd az Epitéstudomanyi Intézet a févaros altalanos rendezési tervét
1945— 48 kozott dolgozta fel. Ez a terv jovahagyasra nem kerult.
A F6varosi Tanacs VB fenti munkak alapulvételével az 1951— 54.
években Ujabb altaldnos rendezési tervet készitetett el. Az idékdzben
a regionalis tervezésr6l megjelent kormanyhatarozat értelmében a
budapesti régié vizsgalatait az Epitésiigyi Minisztérium megbizasabol
a Budapesti Varosépitési Tervezd Vallalat az 1958. év folyaman, a
régié tervét az 1959. év folyaméan készitette el. A vizsgéalat és a terv
meghatarozta a févaros hatarain altalaban mintegy 15 km-nyire tul-
terjedd, kb. 330 000 lakosU és 1650 km2 kiterjedésl ,Budapest-kor-
nyék” teruletét. Az Uj terv készitésével kapcsolatban szukségesnek
mutatkozott az 5 évvel korabban elkészult budapesti altalanos ren-
dezési terv revizidja, az azéta felmerult Gjabb szempontok (15 éves
lakésépitési terv, az ipartelepités U(j iranyelvei, Gjabb kozlekedésfej-
lesztési elgondolasok stb.) miatt. Az iranyelvek alapjan elkészult ter-
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vet a Magyar Népkoztarsasag Minisztertanacsa 1960-ban jovahagyta.
Ez az els6é olyan Aaltalanos rendezési terv Magyarorszagon, amely a
legf6bb kormanyhatésagok részérél jovahagyast nyert és igy kotelez6
er6vel bir.

A terv kidolgozasat megel6z6 vizsgalatok eredményei
kovetkez6kben foglalhatok Ossze:

Budapest térténelme soran Kkialakult varosszerkezete altalaban
alkalmazkodik a taji adottsdgokhoz. A varos beépitett tertilete a Duna
mentén észak— déli irAnyba hu0zo6dik, a sik pesti oldalon kelet felé
csaposan szétterjed, a budai oldalon Kkiterjedését a volgyvonulatok
hatarozzak meg.

A slrln beépult belsdé varosrészeket iparteruletek vagy iparral
vegyes lakotertletek, lazan beépult nagy kiterjedésl csaladihazas teru-
letek és avolt peremvarosok gy(rije veszi kérul. Budapest kornyékén
olyan telepulések helyezkednek el, amelyeknek lakosai nagyrészt a
févarosban dolgoznak. Ezek a teleptlések sokhelyttt a févarossal
mar csaknem egybeépultek. A sugariranyl utak, kérutak és beépitetlenT

roviden a



teruletek nagyjabél aranyosan tagoljdk a varos teruletét. Az egyes
keruleteknek, nagyobb varosrészeknek helyi kodzpontjai csak néhol
alakultak ki. Szamos varosrész, kulénésen a kulsé peremkeriletek
nagyrésze egyaltalan nem varosias jelleg0.

A telepilési viszonyokra altaldban jellemz& egyes varosrészek tul-
zsufoltsdga (a nettd lakslriség helyenként meghaladja az 1000 fé6/ha
értéket) a kulsé, munkaslakta tertiletek viszonylagos rendezetlensége,
a teleptlés kulterjes fejl6dése és hézagos beépitése (kulsé tertleteken
a laks(riség nem éri el a netté 40 f6/ha-t).

A kornyék 64 telepulésének telepulési viszonyai lényegesen ked-
vezbtlenebbek a budapestieknél. Miszaki ellatottsag tekintetében még
a budapesti peremkeruleteknél is el6nytelenebb helyzetben vannak.

Budapest lakosainak szama 1 840 000 f6, ez az orszag lakossagahoz
képest aranytalanul magas (18%). Mig a természetes szaporulat az
egész orszag atlagadban cca. évi 0,8%, addig Budapest lakossaga az
utols6 10 évben évenként atlag 1,5%-kal, Budapest kdrnyékének la-
kossaga évi 2,3%-kal novekedett. A Budapestre bevandorlék szama
egyes években a 40— 50 000-et is elérte. Budapest lakosainak szama
1949-t61 1960-ig 1590 000-r6l, 1800 000-re, a kornyék lakosainak
szama 262 000-r6l 330 000-re ndvekedett. Ez azt jelenti, hogy ez az
orszag természetes szaporulatdnak megfelel6 népesség mintegy
42%-a a févarosba és kornyékére telepult.

Budapest lakasviszonyaira és a lakasok allapotara a kapitalista fej-
16dés és a haborus pusztitasok folytdn még ma is fennéallé aranytalan-
sagok jellemzbéek. Az Osszes épulletek (132 117 db) 87%-a foldszintes
(113 674 db) és csupan 4,5%-a magasabb harom emeletnél.

A lakasok Budapesten atlag 1,4 szobasak, de a varos kiulénb6z6
részein igen nagyok az eltérések az atlagtél. A lakasok nagysagainak
aranytalansagaihoz hasonléan aranytalan a lakasok telitettsége is.
Budapesten a szobankénti laks(Grlség atlag 2,34 f6.

A budapesti lakéépiletek atlagos avultsagara vonatkozdlag a
statisztika kedvez6 szamot mutat: a lakéhazaknak mindéssze 17,7%-a
épult 1900 eldtt. Kedvez6tlenebb a kép, ha a lakéhazakat keruleti
bontasban vizsgéljuk, az V— Vili. kertuletekben mar 65— 75%, az 1900
el6tt épult lakdsok szama, egyes varosrészekben, mint pl. Obuda kéz-
pontjadban, Réakospalota egy részén a lakasok csaknem kivétel nélkul
teljesen elavultak és roskatagok.

Budapest ipari GUzemeiben a magyar ipari munkéassag 46,5%-a dol-
gozik. Az ipari Uzemek a budapesti ivoviztermelés 56%-at, a gazter-
melés 46%-at hasznaljak fel. Az Gzemek nagy része zavarja kérnyezetét.

Budapesten egy lakosra atlag 29,5 m2 zdéldterilet jut. Ez viszonylag
magas szam, azonban a zoldterlletek eloszlasa kedvezétlen, a talzsa-
folt pesti varosrészekben minddssze 0,19 m2 jut egy fére.

Budapesten, mind a varos kozigazgatasi hataran beltul, mind azon
kival a lakossag udilésére és sportolasara alkalmas Kkitlné természeti
adottsagok talalhatok.

Ezek az adottsagok azonban nincsenek kell6éen kihasznalva, az
aduléhelyek befogadéképessége nem elegendé és kozlekedési kap-
csolatuk a varossal nem Kkielégit6.

A févarosban 0sszesen kozel 1200 orszagos és févarosi jelentéségu
kozintézmény van, ezek elhelyezkedése a varos egy-egy kozponti ré-
szének sajatos jelleget ad, Budapest talzsufoltsagat noveli, hogy olyan
kozintézmények is Budapestre teleptltek, melyeket funkciéjuk nem
kot Budapesthez.

Budapest és kdrnyéke uthal6zati rendszere méas eurépai nagyvaroso-
kéhoz képest viszonylag jonak mondhatd, bar egyes szakaszai nincse-
nek még kiépitve. A noveked6 varosi forgalom nehézségei els6sorban
az utak csomopontjaiban jelentkeznek. Sudlyos tehertétele Budapest
uthalézatdnak a szintbeni vasuti keresztez6dések todmege. Csak
Budapest kozigazgatasi hatarain beltl 101 szintbeni Gtatjarét tartanak
nyilvan. A gépkocsiparkolds a tehergépkocsik és személygépkocsik
tarolasa nincs megfelel6éen biztositva.

A budapesti vasuti halézatot az jellemzi, hogy az orszag sugariranyu
vasut-halézatanak minden vonala Budapesten halad keresztul. Ezaltal
Budapesten jelentés mennyiségld olyan forgalom halad at, amelynek
Budapest nem kiindulé- vagy célalloméasa. Napi atlagban kb. 2700 vagon.

Budapest helyi tomegkozlekedését az utazdsok igen nagy szama
(1162 millié utas évente, ami lakosonként kb. 580 utazasnak felel meg)
rovid atlagos utazasi hossz (5,47 km) és alacsony atlagos utazasi sebes-
ség (16 km/ora) jellemzik. Kedvezd viszont a kozlekedési halézat
srlisége: Budapest lakossaganak csak 4%-a lakik valamely témeg-
kozlekedési vonaltél 500 m-nél tavolabb.

A Duna Ko6zép-Eurépa legjelent6sebb viziatja, de a dunai viz-
szallitdas lehetéségét Magyarorszag nem hasznalja ki. A dunai személy-
forgalom csak idényszerl és f6leg kirandulé-jellegl. Kulondsen jelen-
t6s a Dunakanyar és kornyékének hajéforgalma. Budapest repulétere
a jelenlegi forgalmi igényeket kielégiti.

Budapest és kornyéke helyzetét feltaré vizsgalatok, valamint az
illetékes politikai- és szakszervekkel megtargyalt iranyelvek alapjan
elkészilt altalanos rendezési terv célja a fennallé6 hidnyossagok felsza-
molasa, a févaros egészséges, korszeri fejl6désének biztositasa, egyben
a varos tulzott novekedésének megakadalyozadsa. A terv a kdvetkezd
kérdésekre terjed Kki:

A varos szerkezete és teruletének felhasznalasa, lakossagszama-
nak fejlédése, a lakoéterluletek elhelyezkedése és a lakastelepités, az
ipari, a mez6gazdaséagi, valamint a zoldtertletek kijel6lése és felhasz-
nalasa a varos egészségvédelmének és a lakossag udulési lehetdségének
biztositasa, a koézintézmények és a lakossagot ellaté intézmények el-
helyezése, a varos tavolsagi és helyi kozlekedési halézatanak, valamint
a varos kozmU- és energiahéalézatanak kialakitasa.

A terv legf6bb megallapitasai az aldbbiakban foglalhaték Ossze:

1 A varos szerkezete

Az altalanos terv a kialakult sugarat és kordat rendszer( varos-
szerkezetre tamaszkodik, és ezt a szerkezetet a volt peremvarosokkal
megnovelt egész varosterulet figyelembevételével tovabbfejleszti.
Budapest igen nagy Kiterjedése miatt a varos mai igazgatasi teruletét
nem noveli. A jelenleg beépitett tertletet csak kis mértékben bdviti,
mert a mai tagolt varosszerkezet megszuntetése biztonsagi, egészség-
ugyi, kozlekedési és ellatasi hatranyokkal jarna.

Budapest varoskozpontjat az V. kerulet, az ehhez csatlakoz6
Duna-partok és f6utvonal szakaszok alkotjak. Varosképi érvényesulését
segiti el6 az Engels tér tervezett megnyitasa a Bajcsy-Zsilinszky ut
felé, a Tanacs korat, a Mazeum koruat, Kalvin tér tervezett rendezése.

A terv Kkijeldli a véarosias kialakitasu kertleti kdézpontok helyét,
a keruleteken beltl meghatarozza azokat a nagyobb egységeket — la-
konegyedeket —, amelyek az alapfoku koézintézményellatas és koz-
ellatas alapjaul szolgalnak.

A terv Budapest kornyékén teruleteket jelol ki Uj lakételeptlések
szaméara annak az elvnek a figyelembevételével, hogy a varoskodrnyéki
teleptilések és a févaros kozott megfelel6 nagysagu szabad terilet
maradjon.

2. A tavlati lakossagszam

A tavlati lakossagszam hozzavetéleges megallapitasa két moédszer-
ref tortént.

Az egyik moédszer, mint maximumot az orszag természetes nép-
szaporulatanak aranyos részét veszi alapul.

Ennek alapjan Budapesten és kornyékén, ahol az orszag lakossa-
ganak mintegy 25%-a él, 30 éves tavlatban maximalisan mintegy
700 000 f6 elhelyezésérdél kell gondoskodni.

A masik modszer alapja egyben az el6bbinek kontrollja, annak
megallapitasa volt, hogy Budapest jelenlegi terlletén az egészséglgy
sérelme nélklul, a gazdasagossag hatarain belil mekkora lakasszam
helyezhet6 el. Az idevonatkoz6 vizsgalatok azt mutattdk, hogy az
O0sszes lakéasépitési lehet6ségek figyelembevételével Budapesten reéa-
lisan legfeljebb még 250 000 lakas épitésére van lehetéség. A jelenlegi
normék és elbirasok figyelembevételével ehhez kereken 58 000, f6leg
egyszobas elavult lakads bontasa sziikséges, ehhez még hozza kell szami-
tani a parkositas, ipartelepités miatt kb. 4500 tovabbi lakas bontasat.
Ha a jelenlegi 1,4 szobas atlagos lakasnagysaggal szemben az UGj lakasok
atlag 1,8 szobasak és mai 2,34 szobankénti laks(r(iség 2 f6re csokken
(ezek a szadmok a lakasviszonyok javulaséat fejezik ki), akkor 250 000
lakds épitése és a szukséges bontdsok utan Budapest lakasalloméanya
540 000-r8l kereken 730 000 lakasra novelhetd és a lakasokban a mai
1,840 000 helyett 2 300 000 f6, tehat a maihoz képest 460 000-rel tdbb
lakos helyezhetd el

Végeredményben a févaros lakosainak szadma az A4ltalanos terv
adta telepitési lehet6ségen beltl maximalisan 2 300 000-re, a kornyék
lakosainak szama maximalisan 550 000-re novelhet§. Hangsulyozni
kell, az altalanos terv nem azt mondja ki, hogy e lakossag-szamot el
kell érni, s6t kivanatos, hogy a févaros népességének szama ezen a
szinten alul maradjon. Az &ltalanos terv csupan azt biztositja, hogy ha
a lakossagszam maximalis mértékd fejlédése bekodvetkeznék, a lakosok
elhelyezése ez esetben is megoldhat6é legyen.

3. A lakéteriletek.

Az altalanos terv altal kijeldlt tertleteken a kdvetkez§ lakasépitési
lehet6ségekkel szamolhatunk:

A bels6 varosrészekben még szérvanyosan taladlhaté Ures teriletek
beépitése, kisebb bontasokkal (Pet6fi-hid budai hidféjének és az
Arpéad-hid pesti hidféjének koérnyéke stb.).

Ures, vagy részben Ures teriiletek beépitése a kiils6 varosrészek-

ben. Kisebb mértékl szandlason felil a lakasépités el6feltétele itt
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rendszerint a kodzmduvesitési és kozlekedési kérdések megoldasa.
(Kacsoh Pongracz ut kornyéke, Zuglo, Kelenfold stb.).

Elavult, zomében egyszobas komfort nélkuli lakasokat tartalmazé
teriletek Atépitése a bels6 varosrészekben. (Bels6-Erzsébetvaros,
Kuls6-Ferencvaros, Kuls6-Jézsefvaros stb.).

Keruleti és kisebb helyi kdézpontok kialakitasa a kiilsé varosrészek
elavult lakoteriletein. (Obuda, Ujpest, Rakospalota, Kébanya, Erzsébet,
Csepel stb.).

Csaladihaz korzetek varosiasan kialakitandé kézpontjainak Kkiépi-
tése.

.Foghijak” beépitése mar fenndall6 korszer( beépitéshez alkal-
mazkodva, elssorban féutvonalak mentén. (A Vizivarosban, a Xl. és
XIl. Kkertletben stb.).

A lakasépitési lehet6ségek Budapesten szamszerlen a kdvetkez6k:

Kategéria Epithetd Ehhez bontandé
Osszefligg6  beépitési  tertileteken, varosias
jelleggel oo 174 000 lakas 56 000 lakas
Foghijas beépitési tertileteken 27 000 lakés 2000 lakas
Csaladihdzas tertleteken ...........cccccoiieiiieenn. 49 000 lakéas —
250 000 lakas 58 000 lakas

1 Magasbeépitésti lakoterilet

2 Alacsonybeépitési lakéteriilet és csaladibézas terilet

3 Falusias lakoteriilet

4 (duls teriiletek

B Keézponti jellegii kozépitmények terillete
6 Kozintézmény teriilet

7. \pari és banyateriilet

8 Vasttvonal és vasttizem terillet

Q Helyi kozlekedési halozat fotvonalai
10 Helyi kozlekedési haldzat foldalatti szakaszai
1 Erdok

12 Apolt zold teriilet (park, sportpalyak)
13 Mezbgazdasagi teriilet

M roatvonal haldzat

15 Gyorsforgalmi féutak

16 Forgalmi csomapontok



Budapest koérnyékén a kozlekedési lehetéségekkel dsszhangban a
terv helyet biztosit 0j, varosias kialakitasu lakétertletek szamara.
Ezekben az udgynevezett ,alv6 telepllésekben” a tavlatban egyenként
kb. 5000— 7000 lakas épithet6. A mar meglevé HEV és MAV vonalak
korszer(sitésével a halézat kisebb mérték( kiegészitésével korszerlibb
szerelvények és j6 menetrend bedllitasaval az e teruleteken letelepedé
lakossag a nagyobb budapesti ipari munkahelyeket legfeljebb 20— 30
perc alatt elérheti; kdézmdellatasuk pedig a févarosi kdézmdGvektdl fug-
getlentl 6nalléan megoldhat6. llyen ,alvé telepulések” létesithet6k
tobbek kozott a Budadrs mellett fekvé Sorento-i vélgyben, a solymaéri
katonai temeté mellett, Margit-ligeten stb.

Ezek a telepllések a terv szerint 6sszesen kereken 40 000 lakast
tartalmazhatnak.

4. Ipari teruletek

Az Aaltalanos rendezési terv egyik alapveté céljat a budapesti
lakossagszam rohamos noévekedésének megakadalyozasat elsésorban
az ipari munkahelyek szdméanak korlatozasaval lehet elérni. Az idevago
kormanyhatarozatokkal itt 6sszhangban a terv, (j ipari terileteket al-
taldban csak szolgaltaté ipari létesitmények, raktarozas, valamint jar-
mvek tarolasanak céljara jeldl ki. Kivételek: a meglevé tGzemek bévi-
téséhez, valamint a lakdtertletekrdl elhelyezendd, afévaroshoz kotott
ipartelepek céljara biztositott tertletek.

5. Mez6gazdasagi teruletek

A terv Kkijeldli a természeti adottsdgaik folytan termelési szem-
pontbdl egységet alkotéd terlleteket és az ezeket szervezd Ilétesit-
mények helyét. Megkulénbodzteti a kertgazdasagi és a mezdgazdasagi
mudvelésre, valamint ezen beltul a kulénleges adottsagok folytan taj-
termelésre és az Ontozéses gazdalkodasra alkalmas teruleteket.

6. Zoldteruletek és udul6teriletek

Az Aaltalanos terv egységes zoéldteruleti
torekszik. Az erd6s hegyekbdl érkezd friss leveg6 a budai volgyek
nyoman Kkialakitott zéld ,ékek” a varos belsejébe vezetik a pesti
oldalt egymassal és a varos koruli gyumolcsdosdk révén a godolléi

rendszer kialakitasara

A zoldteruleti rendszer az ipari tertleteknek a lakoteruletektél kiva-
natos elvalasztasat is biztositja.
Nagymértékben nd a sporttertletek zoldtertleti szerepe; a szét-

szért, mas rendeltetésl terlletekbe zart szlk sportpalydk helyett
erre alkalmas helyeken tobb sporttelepet tartalmazé fasitott ,sport-
liget” létesult.
Budapest igazgatasi hataran belul a zoldteruletek az aldbbiak
szerint gyarapodnak:
1954. évi Tervezett
allapot allapot
Erdék ...................................................................... 3162 ha 5090 ha
Apolt zoldteriletek:
Korlatlan nyilvanossaga zéldteruletek............... 1003 ha 1456 ha
Sportteruletek . 802 ha 1720 ha
TeMEEOK . ceutiiiti e 600 ha 580 ha
Véd6teruletek és véd@savok..........ccccoveriiinnnnnne. — 3944 ha
Osszesen ... 5567 ha 12790 ha

Budapest hataran kivul a kiranduléforgalom igényeinek Kkielégi-
tésén felil hegyi és vizparti Udulételepek létesitése és ezek megfeleld
befogadoképességének biztositdsa szikséges. A terv féként a Pilis-
hegységben és a Duna-partokon jeldl ki tdulételepeket a mar meglevé
adottsagok figyelembevételével, a terv szerint ezekben kb. 11 000
aduléfér6hely biztositandé.

7. Kozintézményteriletek és a kodzintézmények elhelyezése.

A terv javaslatot tesz orszagos, illetve févarosi jelent6ségl koz-
intézmények egyes csoportjainak elhelyezésére, egyes kiemelkedd
jelent6ségl kozintézmények helyét egyidejlleg ki is jeldli.

Keruleti vonatkozadsban az altalanos terv Kkijeldli az egyes kerule-
tekben azokat a kdzponti fekvésl teruleteket, ahol igazgatasi és mas
kozintézmények (tanacshaz, tarsadalmi szervek székhazai, aruhaz,
rendel6intézet, mozi stb.) elhelyezése Gtjan korszerl keruleti koz-
pontok alakithaték Kki.

Az als6fokd kozintézmények a keruleteknek lakénegyedekké tago-
lasa, és az egyes lakénegyedekben tervezett lakossagszam figyelembe-
vételével helyezend6k el. Szukséges fér6helyszdmukat az &ltalanos

dombokkal is &sszekottetésben &ll6 nagyobb zdldteruletek tagoljak. terv kimutatja, de konkrét helymegjelélésuiket nem tartalmazza.
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8. A kozlekedési halézat

a) Az uthalézat

Az altalanos terv megtartja a févaros jelenlegi fé6utvonal-hal6zata-
nak rendszerét, de a névekvd forgalom igényeinek megfeleléen ennek
kiegészitését és korszer(isitését iranyozza el6. A féutvonal-halézat
gerincét képezi a jovében a Hungaria kérdt nyomvonaldn és a déli
O0sszekotd vaslti hid északi oldalan épitendé U koézuti hidon atvezetd,
tehermentesit6 gyorsforgalmi at. A terv szerint ehhez csatlakoznak
keresztezésmentes csomoépontokkal a mai orszagos f6kozlekedési utak
bevezetd szakaszait helyettesité autépalyak.

Ezen felUl aterv el6iranyozza a meglevé forgalmi Gthalézat kiegé-
szitését, korszer(sitését, illetve atépitését.

A terv kijeldli a kikiiszob6lendd szintbeni vasuti keresztezédése-
ket és a megoldandé forgalmi csomépontokat A jelent6sebb forgalmi
Utvonalak talalkozadsanal altalaban tobbszintli keresztez6dések Ilétesi-

tend6k. Mas helyeken gyalogaluljaré rendszer létesitése szikséges.
b) A vasuthalézat
Az altalanos terv a budapesti és Budapest kornyéki forgalom
teljes villamositasaval, illetve dieselesitésével szamol, {Uj vasatvonal
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épitésére Budapest tehermentesitése céljabol csak Budapest-kornyék
hataran kival, a budapesti régié tertletén kertl sor: a budapesti
régié terve szerint Pusztaszabolcs magassagaban a Dunat (j hiddal
keresztez6 vasutvonal létesuil.). Budapest tertletén belll az altalanos
terv a j6 fekvés(l és korszerGsitendd Keleti és Nyugati pu.-ok fenn-
tartdsa mellett a Duna-parton (Boraros térnél) korszerl 0j személy-
palyaudvar létesitését iranyozza el6. Ezzel és a Déli pu. bévitésével a
févarosba befutdé személyforgalom decentralizalhat6. A févaros ellatasa
szempontjabdél jelentés a teherpéalyaudvarok fejlesztése. A kornyéki
kozlekedés javitasa a MAV vonalakon sirin kézlekedé motorvonatok
beallitasat, a BHEV vonalak el6varosi gyorsvasutakka térténd fejlesz-
tését igényli.
c) A helyi tomegkozlekedés

A budapesti helyi tomegkdzlekedés gerince a jov6ben a gyors-
vasut és villamosvasat halézat, amely foldfeletti és foldalatti (kéregvasut,
illetve mélyvezetés( vasut) szakaszokbdél all. A mar épuléfélben levs
kelet— nyugati féldalatti vonalon kivul a terv alapjan Dél-Pestet és
Dél-Budat Eszak-Pesttel 6sszekotd foldalatti vonal létesitendd, amely
a varosi villamosvasutak felszini, zo6mmel kulon palyas kifutészakaszai-
hoz csatlakozik és a varos legzsufoltabb részén afold alatt halad keresz-
tul. Ehhez a vasuUtrendszerhez csatlakoznak az el6varosi forgalmat le-
bonyolité vasutvonalak is.

d) A hajozas

A terv a Duna személyhajozasi jelent6ségét elsésorban udulé- és
kiranduléforgalom szempontjabol veszi figyelembe. Uj személyhajo-
kikot6k létesitését ezért nem javasolja. Fejlesztendének itéli azonban
a dunai teherszallitadst, ami korszer( ipari rakodék létesitését igényli.
A jov6ben Budapest egész teruletén meg kell szintetni az alsé rak-

parton térténd rakodast, mert ezek a kozati forgalom céljara szabadda-
teenddk.

e) A légiforgalom

A terv a Ferihegyi-repul6tér bdvitése szamara szikséges teruletet
biztositja. Az &ltalanos terv helikopter alloméasok (heliportok) szaméara

MAV-vonal
rsvasut
Gvarosi vasit
I. rend(i koz(ti vasit
IIl. rendli kozd(ti vast
lll. rendli kozdti vasut

Szemelyszallitd  drétkotélpalya
Repuil6tér
Helikopter allomés

teruletek fenntartasat javasolja a varoskdzpontban. (Az Engels tér
kdornyékén, a Vérmez6n, a Stadion el6tt, a Lagymanyosi Vasar terule-
tén és a Dozsa Gydrgy uton).

9. A kdzmdivek

Az Aaltalanos terv tavlataban Budapest teljes beépitett tertlete
villannyal és vizvezetékkel latandé el. A csatorndzds — egyes tovabbra
is kulterjesnek maradé csaladihazas teriuletek kivételével — ugyancsak
az egész beépitett tertletre kiterjesztend6. A gazzal ellatott teruletek
jelent6s novelése szukséges a gazdasadgos energiaellatas megvalasz-
tasanak figyelembevételével. Az ipari teruletek vizellatasahoz ipari
vizszolgéltatds, az erre alkalmas 6sszefligg6 lakotelepek f(itésére tav-
fités biztositandé.

a) Tavflités

Az A&ltalanos terv a jov6ben fokozott mértékben szamol lakasok
tavflitésével, els6sorban az Uj lakételepeken. A lakotelepek tavflitését
nagyrészben az ipari célokra épult, vagy épulé erémdivek latjak el.

Budapest és kornyékének altalanos varosrendezési terve, mint
a varosfejlesztés alapja, iranyt szab a népgazdasagi beruhéazasok egy-
massal 6sszehangolt elhelyezésének. A terv — amint az a bevezet6bdl
is megallapithat6 — nem meghatarozott idére sz6l, és folyamatosan
valésul meg, ezért szukséges volt a sokfelé agaz6é feladatokat atfogéd
els6 uUtem tervének Osszedllitasa is.

Az Aaltalanos terv els§ uUtemében foglalt feladatok megvaldsita-
sdnak ideje nem azonos a masodik 5 éves terv idétartamaval. Az Utem-
ben megjeldlt munkak azokat a feladatokat tartalmazzak, amelyek
els6rendl fontossaglak és Osszefliggéseik miatt ugyanannak a varos-
fejlesztési folyamatnak keretében valésitanddék meg. Végrehajtasuk
azok jellegétél és terjedelmétdl fuggbéen kulonbodzd id6t igényel, el-
inditdsuk és megvalésitdsuk azonban mindenképpen egy uUtemet alkot,
fuggetlenul attél, hogy az egyes feladatok teljes befejezése csupan 5,
vagy ennél tobb esetleg 6—8 év id6tartamot igényel.



