
A főváros közlekedésének meg­
javítása idestova két évtizedes 
kérdés. Nem kevés terv készült is 
azóta, de csak nagyon kevés való­
sult meg belőlük. P e d ig  1938 ó ta  a z  
u ta s o k  s z á m a  tö b b  m in t  h á r o m ­
s z o r o s á r a  n ö v e k e d e t t ,  a já r m ű v e k  
f é r ő h e ly e in e k  s z á m a  v is z o n t  
m in d ö s s z e  25— 30 s z á z a lé k k a l  n ő tt .
A  b u d a p e s t i  tö m e g k ö z le k e d é s  
a la p v e tő e n  c sa k  a f e ls z ín i  k ö z le ­
k e d é s i  e s z k ö z ö k  t e l j e s  r e k o n s tr u k ­

c ió j á v a l ,  m in d e n e k  e lő t t  a p á ­
ly a  é s  a k o c s ip a r k  f e lú j í tá s á v a l ,  
k o r s z e r ű s í té s é v e l ,  a já r m ű p a r k  
je l e n tő s  n ö v e lé s é v e l , n é h á n y  
h iá n y z ó  ö s s z e k ö tő  v o n a l  m e g é p í ­
t é s é v e l  ja v í th a tó  m e g . Ehhez 
azonban néhány év szükséges.

A további fejlődés biztosítására 
kívánatos volna fokozatosan befe­
jezni, az eredetileg elképzeltnél 
jó v a l  s z e r é n y e b b  k iv i te lb e n ,  a 
megkezdett földalatti gyorsvasút 
első vonalát. Mindez nem kis ösz- 
szegekbe kerül. A Budapest köz­
lekedésének megjavítására fordí­
tott beruházások azonban elég 
gyorsan (6—8 év alatt) megtérül­
nének, mivel a járművek jó ki­
használása és a zsúfoltság meg­
szűnése következtében a bevételek 
ugrás!3*erűen növekednének, nem 
is számítva azt a hasznot, amely 
a közvetlenül nem mérhető idő- 
rhégtakarításból, a gyorsabb uta­
zásból és abból származnék, hogy 
a dolgozók jelentős része pihen­
tebben, frissebben kezdhetné 
munkáját.

Hogyan romlott meg ennyire a 
főváros közlekedése?

r A  m á so d ik  v ilá g h á b o rú  e lő t t
a polgárság lakta Belváros még 
csak rendelkezett aránylag megfe­
lelő közlekedéssel, a túlnyomó- 
részt munkások lakta peremváro­
sok közlekedésére azonban alig 
fordítottak gondot; Autóbusz­
közlekedés csak a Belvárosban 
és részben a villanegyedek­
ben volt. A tömegközlekedés 
fejlődésének megakadása ösz- 
szefüggött a korszerű városi 
úthálózat fejlesztésének elha­
nyagolásával is. A Horthy-kor- 
szakban megállt a Budapest jó , 
természeti és települési adottsá- H* 
gaira támaszkodó gyűrűs-sugaras 
úthálózat kiépítése, amely a múlt 
században megindult. Elakadt a 
külső forgalmi körgyűrűk kiépíté­
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se, s ezzel elsősorban a 
városok közvetlenebb összekötte­
tése. így nem vezették tovább a 
Dózsa György utat a Keleti-pálya­
udvar vágányzata feletti híddal, 
noha ez enyhítette volna a pálya­
udvar környékének forgalmi zsú­
foltságát; nem nyitották meg a 
Dunától a Dunáig a Hungária I 
körutat, pedig ez nagymértékben 
mentesítené a belső körutak for­
galmát.

A gyűrűs-sugaras közlekedési 
hálózat további fejlesztéséhez tar­
tozott volna a sugárutak meghosz- 
szabbítása, illetve kiépítése, min­
denekelőtt a város természetes 
hossztengelyének, a Duna vonalá­
nak két oldalán. Első lépés lehe­
tett volna például a 2-es villamos 
vonalának meghosszabbítása a 
Béke útig, ez tehermentesítené a 
Váci út és a körutak átmenő for­
galmát.

Nagyon elhanyagolták a jár­
műpark növelését. Másfél évtize­
dig például egy villamos motor­
kocsit sem kapott a fővárosi köz­
lekedés. A járműpark elöregedése 
következtében megnövekedett a 
javításban levők száma, a javítás 
időtartama és költsége. (Ez ter­
mészetesen hozzájárul a zsúfolt­
ság előidézéséhez és a fővárosi 
közlekedés deficitjéhez.) •

A  f e ls z a b a d u lá s  u tá n
hatalmas erőfeszítéssel viszonylag 
gyorsan helyreállítottuk a fasisz­
ták által szétrombolt fővárosi 
közlekedést, majd kezdeti lépése­
ket tettünk a korszerűtlen közle­
kedés megjavítására. Üj. villamos­
vonalak épültek, illetve régieket

peli gyorsvasút). Autóbuszközle- 
déshez jutottak a peremváro­
sok, üzembe helyeztek több troli­
buszvonalat, de az alapvető hibák 
kijavítása nem történt meg. A bu-- 
öapesti közlekedés fejlesztésére 

r fordított összegek nagy részét fel­
emésztette'az ú j . földalatti gyors­
vasút első vonalának erőszakolt 
építése. Tévhit volt, hogy ez­
zel lényegesen megjavul a buda-: 
pesti közlekedés. Az első vonal 
költségelőirányzata csaknem 3! 
milliárd forint volt, körülbelül 
annyi, mint a városi tömeg- 
közlekedési eszközök összes beru­
házott értéke, viszont az utasfor-, 
galomnak csak 8—9 százalékát, 
vette volna fel, ha elkészül. A; 
földalatti gyorsvasút építésére ed­
dig fordított összegnél kevesebből 
meg lehetett volna oldani a felszí­
ni közlekedés rekonstrukcióját. 
Sajnos, a felszíni közlekedés meg­
javítására fordított összeg a föld­
alatti építésének leállítása után 
is alig érte el évente a beruházott 
érték két százalékát.

Gazdasági helyzetünk megköve­
teli, hogy jelenleg nagymértékben 
csökkentsük a beruházásokat. 
Olyan eszközöket kell téhát talál­
nunk, amelyek nem nagy beruhá­
zással is lehetővé teszik a közle­
kedés számottevő, ha nem is alap­
vető megjavítását.

M it le h e tn e  te n n i?
A  zsúfoltság egyik tényezője, 

hogy sok nagyüzemben ^.hivatal­
ban egyidőben kezdik a munkát. 
Ennek hatása különösen” 7a,̂ ?9i-'

úton mutatkozik. A  c sú c s fo rg a lo m  
á l ta lá b a n  n é g y -ö ts zö rö s e , e g y e s  
v o n a la k o n  n e m J r i tk á n  t íz s z e r e s e  
a z  á tla g n a k . A  villamosvasút 
óránképt egy irányban 12 000— 
14 000 Ittast szállíthat zavartala­
nul. A munkaidő kezdetének tíz­
tizenöt perces eltolódása is már 
javíthat a közlekedés zsúfoltsá­
gán. A széthúzásnak azonban 
határt szab, hogy az üze­
mek általában 6—7, az iskolák, 
hivatalok, üzletek fél & és 9 óra 
között kezdenek, és ha a lépcső­
zés e két csoportban fedi egymást, 
új csúcs keletkezhet. Célszerű, 
a lépcsős munkakezdés foko­
zatos bevezetése, hogy hatása 
megfigyelhető legyen egy-egy for­
galmi körzetben, nehogy a 
különböző hatások összegeként 
a város más helyein, némi időbeli 
eltolódással, új csúcs lépjen fel. 
Többezres létszámú üzemeknél ér­
demes egy-egy nagyobb gyárrész­
leget külön-külön is lépcsőzni. 
A lépcsős munkakezdést úgŷ  he­
lyes végrehajtani, hogy hatasára 
csökkenjenek a villamosáramcsú- 
csok is.

Nagymértékben emeli a zsúfolt­
ságot éppen csúcsforgalmi órák­
ban, hogy sok dolgozó lakóhelye 
távol esik a munkahelyétől. Az 
önkéntes munkahely-csere és la­
káscsere előmozdítása is enyhíte­
ne valamit a zsúfoltságon, érde­
mes lenne foglalkozni ennek mó­
dozataival. J e le n le g  u g y a n is  B u ­
d a p e s te n  a z  e g y  la k o sra  e ső  u ta ­
zá s o k  s z á m a  k é t  é s  f é ls z e r e s e  a z  
19 3 8 -a sn a k .

A  budapesti villamoson olcsó­

sága ellenére sem utaznak szíve­
sen, mert

la s sú , k é n y e lm e tle n ,
a hosszú ideig tartó fel-, leszállá­
sok következtében sokat ácsorog.

A villamosok lassú közlekedésé­
nek egyik oka az alacsony kerin­
gési sebesség, ami a pálya rossz 
állapotával a sínek helytelen el­
helyezésével függ össze, s hoz­
zájárul az is, hogy egyazon útvo­
nalon, egyidőben különböző se­
bességgel közlekedő kocsikat já­
ratnak. Újabban van némi javulás 
e téren, de ez nem elégséges. Mi­
nél e lő b b  m e g  k e lle n e  v a ló s íta n i  
a p á ly á k  k o r s z e r ű s í té s é t ,  a h o l  
m é g  le h e ts é g e s , k ö z é p r e  k e lle n e  
h e ly e z n i  a s ín e k e t ,  v a g y  s z a b a d  
p á ly á k a t  k e lle n e  k ia la k í ta n i .

Gyakran korlátozza a járművek 
sebességét, hogy az úttesteket sű­
rűn felbontják, s a helyreállítás 
lassú és nehézkes. Ezt ki lehetne 
küszöbölni a z  ú tb u r k o la to k  f e l ­
b o n tá s á n a k  ö s s z e h a n g o lá s á v a l  é s  
a h e ly r e á l l í tá s  m e g g y o r s ítá s á v a l .

A  járművek rekonstrukciójával, 
alacsonyabb, kényelmesebb lép­
csők építésével, az ajtók jobb ki­
képzésével könnyebbé lehetne 
tenni a fel- és leszállást, és ezzel

I meg lehetne gyorsítani az utas-j 
! cserét.

Növelhető volna a forgalomban 
levő járművek .száma a j a v í tá s i  
id ő  c s ö k k e n té s é v e l  is. A jármű- 
javítás ideje csaknem felére csök­
kenne, ha megjavítanák áz 
anyag- és alkatrész-ellátást, álta­
lánosan bevezetnék a fődarab-
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cserés javítást és korszerűsítenék 
a javítóműhelyeket.

Nincs igazuk azoknak, akik sze­
rint a villamosközlekedés elavult, 
kár pénzt fordítani rekonstruk­
ciójára, fejlesztéséről nem is be­
szélve. A széles úttesten meg­
felelően elhelyezett, sok embert 
befogadó, gyors utascserét bizto­
sító, gyorsan közlekedő villamos­
ra a külföldi tapasztalatok szerint 
Is

h o sszú  jö v ő  vá r,
Budapest közlekedését pedig e- 
nélkül nem is lehet megjavítani. 
É p p e n  e z é r t  sü rg ő s e n  m e g  k e l le ­
n e  v iz s g á ln i , hogyan • lehetne a 
villamos motorkocsi gyártást nö­
velni, illetve a meglevő kocsik 
nagy számban — esetleg gyárak- 

| bán — való rekonstrukcióját meg- 
í valósítani.

A legkisebb befektetést igényli, 
(bár ugyanakkor üzemköltsége a 
legnagyobb) az autóbusz-közleke­
dés. Ezért az utasszállítási kapa­
citás növelésének továbbra is 
fontos eszköze az autóbuszok szá­
mának emelése. Az új autóbu­
szokkal elsősorban a fővonalak 
forgalmi zsúfoltságát kellene te­
hermentesíteni és csak azután új 
területek bekapcsolására felhasz­
nálni.

A trolibusz főleg a belvárosi 
; szűkebb utcák közlekedési eszkö-

"  ze, emellett alkalmas külvároso- 
I kát összekötő átszelő járatok, va­

lamint nagyobb forgalmú hegyi 
járat ellátására. Sajnos számos, 
szakértő tiltakozása ellenére a 
Dózsa György útnál és a Hungária 
útnál ezt nem tartották szem 
előtt.

Nem elégíti ki a szükségletet a 
taxik száma sem, a lehetőségek­
hez képest tovább kellene növel- 

jj ni.
J' Ha nem is jelentősen de 

javíthatna a budapesti közlekedés 
helyzetén, ha az utasok fegyelme­
zettebbek volnának, ha nem akar­
na mindenki egyszerre felszállni 
vagy leszállni, ha a jármű belse­
jében egyirányú utasáramlás vol­
na. A  k ö z le k e d é s i  d o lg o zó k  é r d e ­
m e , h o g y  i ly e n  n e h é z* k ö r ü lm é ­
n y e k  k ö z ö t t  a r á n y la g  ren d ib en  b o ­
n y o l í t já k  le  a z  u ta s fo r g a lm a t .

A  fővárosi közlekedés fejlesz­
tésének sokféle elképzeléséből, 
tervezetéből, a mai helyzetnek 
leginkább megfelelő tervet kel­
lene összeállítani és nyilvánosság­
ra hozni, hogy azt a szakembere­
ken kívül az utazóközönség "is 
széles körben megvitathassa. Ez 
nagymértékben elősegítené, hogy 
fővárosunknak ez az égető kér­
dése, lehetőségeinkhez képest, fo­
kozatosan, közmegelégedésre meg­
oldódjék. y

Kökény Mihály


