A févaros kozlekedésének meg-
javitasa idestova két évtizedes
kérdés. Nem kevés terv készilt is
azota, de csak nagyon kevés valo-
sult meg belSlUk. Pedig 1938 6ta az
utasok szama tébb mint héarom-
szorosdra novekedett, a jArmGvek
féréhelyeinek szama viszont
mindossze 25—30 szazalékkal nétt.
A budapesti tomegkdzlekedés
alapvetéen csak a felszini kdzle-

kedési eszkozok teljes rekonstruk-
cidjaval, mindenek el6tt a péa-
lya és a kocsipark feldjitasaval,
korszer(isitésével, a jarmdpark
jelentés novelésével, néhéany
hidnyzé o6sszekdté vonal megépi-
tésével javithatoé meg. Ehhez

azonban néhany év sziuikséges.

A tovabbi fejl6dés biztositasara
kivanatos volna fokozatosan befe-
jezni, az eredetileg elképzeltnél
joval szerényebb kivitelben, a
megkezdett foldalatti gyorsvasut
els6 vonalat. Mindez nem Kis 6sz-
szegekbe kerul. A Budapest koz-
lekedésének megjavitasara fordi-
tott beruhazasok azonban elég
gyorsan (6—8 év alatt) megtéril-
nének, mivel a jarm(vek j6 ki-
hasznalasa és a zsufoltsag meg-
szlinése kovetkeztében a bevételek
ugréas!3ertien noévekednének, nem
is szamitva azt a hasznot, amely
a kozvetlentil nem mérhetd id6-
rhégtakaritasbol, a gyorsabb uta-
zasbol és abbdl szarmaznék, hogy
a dolgozok jelent6s része pihen-
tebben, frissebben kezdhetné
munkajat.

Hogyan romlott meg ennyire a
févaros kozlekedése?

rA masodik vilaghaboru elétt

a polgarsag lakta Belvaros még
csak rendelkezett aranylag megfe-
lel6 kozlekedéssel, a tulnyomo-
részt munkéasok lakta peremvaro-
sok kozlekedésére azonban alig
forditottak gondot; Autébusz-
kozlekedés csak a Belvarosban
és részben a villanegyedek-
ben wvolt. A  tdmegkozlekedés
fejlédésének megakadasa Osz-
szefliggobtt a korszer(  varosi
uthalézat fejlesztésének elha-
nyagolasaval is. A Horthy-kor-
szakban megallt a Budapest jo
természeti és telepuilési adottsa-
gaira tdmaszkod6é gyd(rds-sugaras
Uthalozat kiépitése, amely a mualt
szazadban megindult. Elakadt a
kilsé forgalmi korgydr(k kiépité-
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se, s ezzel els6sorban a
varosok kozvetlenebb &sszekotte-
tése. igy nem vezették tovabb a
Doézsa Gyorgy utat a Keleti-palya-
udvar vaganyzata feletti hiddal,
noha ez enyhitette volna a palya-
udvar koérnyékének forgalmi zsu-
foltsagat; nem nyitottdk meg a
Dunéatél a Dunalg a Hungaria
korutat, pedig ez nagymértékben
mentesitené a belsé korutak for-
galmat.

A gyd(rls-sugaras kozlekedési
halézat tovabbi fejlesztéséhez tar-
tozott volna a sugarutak meghosz-
szabbitasa, illetve kiépitése, min-
denekel6tt a varos természetes
hossztengelyének, a Duna vonala-
nak két oldalan. Els6 lépés lehe-
tett volna példaul a 2-es villamos
vonaldnak meghosszabbitasa a
Béke atig, ez tehermentesitené a
VAaci uat és a korutak atmené for-
galmat.

Nagyon elhanyagoltdk a jar-
mipark novelését. Masfél évtize-
dig példaul egy villamos motor-
kocsit sem kapott a févarosi koz-
lekedés. A jarmUpark eléregedése
kovetkeztében megndvekedett a
javitasban lev6k szdma, a javitas
id6tartama és koltsége. (Ez ter-
mészetesen hozzajarul a zsufolt-
sag el6idézéséhez és a févarosi
kozlekedés deficitjéhez.) .

A felszabadulas utan

hatalmas er6feszitéssel viszonylag
gyorsan helyreéllitottuk a fasisz-
tak altal szétrombolt f6varosi
kozlekedést, majd kezdeti Iépése-
ket tettink a korszer(itlen kozle-
kedés megjavitasara. Uj. villamos-
vonalak éplultek, illetve régieket
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peli gyorsvasut). Autdbuszkozle-
déshez jutottak a peremvaro-

sok, Uzembe helyeztek tobb troli-
buszvonalat, de az alapvet6 hibak
kijavitdsa nem tortént meg. A bu—
Oapesti kozlekedés fejlesztésére

| r forditott 6sszegek nagy részét fel-

emésztette'az uj.foldalatti gyors-
vasut els6 vonalanak er@szakolt
épitése. Tévhit volt, hogy ez-
zel lényegesen megjavul a buda-:
pesti kozlekedés. Az els6 vonal
koltségel6iranyzata
milliard forint volt, kdrulbelul
annyi, mint a varosi tdmeg-
kozlekedési eszkdzok Osszes beru-
héazott értéke, viszont az utasfor-,
galomnak csak 8—9 szazalékat,
vette volna fel, ha elkészil. A;
foldalatti gyorsvasut épitésére ed-
dig forditott 6sszegnél kevesebbdl
meg lehetett volna oldani a felszi-
ni kozlekedés rekonstrukcidjat.
Sajnos, a felszini kozlekedés meg-
javitasara forditott 6sszeg a fold-
alatti épitésének leéllitdsa utan
is alig érte el évente a beruhazott
érték két szazalékat.

Gazdasagi helyzetiink megkoéve-
teli, hogy jelenleg nagymértékben
csOkkentsiilk a  beruhéazasokat.
Olyan eszkozoket kell téhat talal-
nunk, amelyek nem nagy beruha-
zassal is lehetévé teszik a kozle-
kedés szamottevd, ha nem is alap-
vetd megjavitasat.

M it lehetne tenni?

A zsufoltsag egyik tényezdje,
hogy sok nagytizemben ~.hivatal-
ban egyid6ben kezdik a munkat.
Ennek hatasa kildndsen” 7aN?9i-
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uton mutatkozik. A csucsforgalom
altaldban négy-otszérdése, egyes
vonalakon nemJritkan tizszerese
az atlagnak. A villamosvasut
o6ranképt egy iranyban 12 000—
14000 Ittast szallithat zavartala-
nul. A munkaid6 kezdetének tiz-
tizenot perces eltolédasa is mar
javithat a kozlekedés zsufoltsa-
gan. A széthuzasnak azonban
hatart szab, hogy az uze-
mek altaldban 6—7, az iskolék,
hivatalok, Uzletek fél & és 9 6ra
kozott kezdenek, és ha a lépcs6-
zés e két csoportban fedi egymast,
Uj csucs keletkezhet. Célszerd,
a lépcs6s munkakezdés foko-
zatos bevezetése, hogy hatéasa
megfigyelhet6 legyen egy-egy for-
galmi korzetben, nehogy a
kalonboz6 hatasok  ©sszegeként
a varos mas helyein, némi idébeli
eltolédassal, Uj csucs lépjen fel.
Tobbezres létszamu tGzemeknél ér-
demes egy-egy nagyobb gyarrész-
leget kualon-kaldn  is lépcs6ézni.
A lépcs6s munkakezdést ugy”™he-
lyes végrehajtani, hogy hatasara
csokkenjenek a villamosaramcsu-
csok is.

Nagymértékben emeli a zsufolt-
sagot éppen csucsforgalmi o6rék-
ban, hogy sok dolgoz6 lakohelye
tavol esik a munkahelyétél. Az
onkéntes munkahely-csere és la-
kascsere el6mozditésa is enyhite-
ne valamit a zsufoltsagon, érde-
mes lenne foglalkozni ennek mo-
dozataival. Jelenleg ugyanis Bu-
dapesten az egy lakosra es6 uta-
zdsok szama két és félszerese az
1938-asnak.

A budapesti villamoson olcso-

Ouztaljozés

saga ellenére sem utaznak szive-
sen, mert

lassu, kényelmetlen,

a hosszU ideig tarté fel-, leszalla-
sok kovetkeztében sokat &csorog.
A villamosok lassu kdzlekedésé-
nek egyik oka az alacsony kerin-
gési sebesség, ami a palya rossz
allapotaval a sinek helytelen el-
helyezésével figg oOssze, s hoz-
zajarul az is, hogy egyazon utvo-
nalon, egyidében kiilonb6z6 se-
bességgel kozlekedd kocsikat ja-
ratnak. Ujabban van némi javulas
e téren, de ez nem elégséges. Mi-
nél elébb meg kellene valdsitani
a palydk korszer(sitését, ahol
még lehetséges, kozépre kellene
helyezni a sineket, vagy szabad
palydkat kellene kialakitani.

Gyakran korlatozza a jarmdvek
sebességét, hogy az Uttesteket si-
rin felbontjak, s a helyreallitas
lassii és nehézkes. Ezt ki lehetne
klisz6boOIni az utburkolatok fel-
bontdsanak osszehangolasaval és
a helyredallitdis meggyorsitasaval.

A jarmivek rekonstrukciéjaval,
alacsonyabb, kényelmesebb Iép-
cs6k épitésével, az ajték jobb ki-
képzésével konnyebbé lehetne
tenni a fel- és leszallast, és ezzel

Imeg lehetne gyorsitani az utas-j
I cserét.

Novelheté volna a forgalomban
levé jarm(vek .szdma a javitasi
id6 csékkentésével is. A jarm(-
javitas ideje csaknem felére csok-
kenne, ha megjavitanak &z
anyag- és alkatrész-ellatast, alta-
lanosan bevezetnék a f&darab-
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cserés javitast és korszer(sitenék
a javitomihelyeket.

Nincs igazuk azoknak, akik sze-
rint a villamosko6zlekedés elavult,
kar pénzt forditani rekonstruk-
cidjara, fejlesztésér6l nem is be-
szélve. A széles duttesten meg-
felel6en elhelyezett, sok embert
befogadd, gyors utascserét bizto-
sitd, gyorsan kozleked6 villamos-
ia a kulfoldi tapasztalatok szerint
S

hosszu jové var,

Budapest kozlekedését pedig e-
nélkul nem is lehet megjavitani.
Eppen ezért siirgésen meg kelle-
ne vizsgalni, hogyan elehetne a
villamos motorkocsi gyartast no-
velni, illetve a meglevé kocsik
nagy szamban — esetleg gyarak-
| ban — valé rekonstrukciojat meg-
i valositani.

A legkisebb befektetést igényli,
(bar ugyanakkor uzemkdltsége a
legnagyobb) az autdébusz-kozleke-
dés. Ezért az utasszallitasi kapa-
citds novelésének tovabbra is
fontos eszkdze az autdbuszok sza-
méanak emelése. Az Uj autébu-
szokkal els6sorban a févonalak
forgalmi zsufoltsdgat kellene te-
hermentesiteni és csak azutan (j
tertletek bekapcsolasara felhasz-
nalni.

A trolibusz f6leg a belvéarosi
;szlikebb utcak kozlekedési eszko-
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ze, emellett alkalmas kilvaroso-
kat Osszekodtd atszel6 jaratok, va-
lamint nagyobb forgalmi hegyi
jarat ellatasara. Sajnos szamos,
szakért6 tiltakozdsa ellenére a
Doézsa Gyorgy utnél és a Hungaria
utnal ezt nem tartottdk szem
el6tt.

Nem elégiti ki a szikségletet a
taxik szama sem, a lehet6ségek-
hez képest tovabb kellene novel-
ni.

Ha nem is jelentésen de
javithatna a budapesti kozlekedés
helyzetén, ha az utasok fegyelme-
zettebbek volnanak, ha nem akar-
na mindenki egyszerre felszallni
vagy leszallni, ha a jarmd belse-
jében egyiranya utasaramléas vol-
na. A kozlekedési dolgozék érde-
me, hogy ilyen nehéz* korulmé-
nyek kozott aranylag rendiben bo-
nyolitjak le az utasforgalmat.

A fb6varosi kozlekedés fejlesz-
tésének sokféle elképzelésébdl,
tervezetébdl, a mai helyzetnek
leginkdbb megfelel6 tervet kel-
lene 6sszeéllitani és nyilvanossag-
ra hozni, hogy azt a szakembere-
ken kivul az utazékdzonség "is
széles korben megvitathassa. Ez
nagymértékben el6segitené, hogy
févarosunknak ez az égetd kér-
dése, lehetéségeinkhez képest, fo-
kozatosan, kdzmegelégedésre meg-
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