m i/_j
1 990 marcius 2

N £ fa.

Egy hét mulva avatjak
a foldalatti gyorsvasat ujabb szakaszat

A foldkerekség szinte vala-
mennyi févarosa kozlekedési
gondokkal kuzd. Mi szidjuk,
a kulfoldiek dicsérik a buda-
pesti tomegkodzlekedést. Kinek
van igaza?

Londonban,
maban és sok
rosban igaz az az Allitas,
amely szerint ha valaki a
cstcsban gyorsan akar célhoz
érni, jobban teszi, ha gyalog
megy. Az autébuszok, villa-
mosok 6rankénti sebessége
alig éri el a 4—6 kilométert.
Ehhez képest a budapesti
exjpresszbuszok o6rankénti 20,
a ,sima jaratok’” 16— 18, $ a
villamosok 14 kilométeres uta-
zasi sebessége szaguldasnak
szamit. igy érthetd, hogy mig
mi lasstnak, a kulfoldiek
gyorsnak tartjAk a budapes-
ti kozlekedés tempojat.

A kormany, a Févarosi
nacs vezet6i a budapesti
~léké'dés* ffiégoTdasat, 'a gyor*-
sitast, a zsufoltsadg csokkenté-
sét éppenugy, mint a lakés-
épitést. fontos politikai kér-
désnek tekintik. A szamok is
ezt a torekvést jelzik, hiszen
a népgazdasidg teherbiré-ké-
pességének maximumat for-
ditjak e célokra. Az V. 0t-

Parizsban, R6-
mas nagyva-

Ta-
kéz-

A felszabadulds utan a bu-

dapesti metroépités 1950-ben
kezdédott, és az 1953. évi lé-
allasig a jelenlegi 2. vonal
(Ors vezér tere—Déli palya-
udvar) alagutjainak 40 szaza-
léka készult el.

A munka 1963-ban folyta-
téodott és az els6 6.6 kilomé-
teres szakasz (Ors vezér tere

— Deak tér) uzembe helyezésé-
re 1970. &prilis 3-4n kerult sor.
Ezt kovette a Deadk tér—Déli
palyaudvar kozotti 3,6 kilomé-
teres szakasz, 1972. december
22-én avattak.

Az els6é kapavagas

A 3. vonal épitéséhez 1970-
ben lattak hozza. A Nagyva-
rad tér—Deak tér kozotti 3.7
kilométeres szakaszt 1976. de-
cember 31-én avattak.

A most elkészult 4,7 kilo-
méter hosszG Nagyvarad tér
—Kébanya-Kispest vasutallo-
mas kozotti szakasz Kkivitele-
zéséhez 0ot evre volt szikség

Az épitési munkak az 1975.
év februdrjaban indultak meg:
a Népliget—Hatar at kozott
a kozmdlvek (viz-, gaz-,
torna-, posta- és elektromos

csa-

éves terv idészakaban varha-
téan 26 milliard forint jut aj
jarmiivek véasarlasara, az utak
korszer(sitésére, feluljarok

épitésére, és, természetesen, a

metréprogram valéra valtasa-

ra. Ez az 0Osszeg az eredeti-
nél tébb, mert idékézben a
kormany uUjabb eréforrasokat
bocsatott rendelkezésre, a

metréépités meggyorsitasara.
A szakemberek éppen a nem-
zetkdzi és a hazai tapasztala-
tok alapjan egyetértenek az-
zal, hogy a trolibuszhéalézat
fejlesztésétél az Uj jarmiivek
forgalomba allitasaig sok
mindent lehet, és kell tenni
a tomegkozlekedés megolda-
sdért, de a legdéntébb, valto-
zast csak a metro

A budapestiek
utazni. A févarosnak alig tobb
mint 2 milli6 &llandé lako-
sa van, de a kozlekedés szer-
vezésénél rsem lehét figyel-
men kivul hagyni az ingazé-
kat, s az egyre noévekvd ide-
genforgalmat sem. Tehat a
mérndkék sohasem Csak a f6-
varos 525 négyzetkilométeres
tertletét, hanem a kornyezé
44 telepulést is figyelembe ve-

hozhatja.
szeretnek

M etrok

kabelek) a vil-
lamosvaganyok athelyezésével.
Megkezdédtek a Ka&ér utcai
jarmitelepen a tereprendezé-
si munkak, valamint a kocsi-
tarolé épulet épitési munkai.

A koézuti forgalom elterelé-
se, valamint az észak—déli I.
szakasz épitésénél felszabadu-
16 épitési kapacitds atcsopor-
tositdsa 1976-ban gyorsitotta a
munkat. Megindultak a rese-

kivaltasaval,

iési munkak, az &lloméasok es
vonalalagutak szerkezetépité-
se. A jarmdtelepen elkezd6-

détt a jarmdjavité és villa-
mos-karbantarté éptulet, vala-

mint a jarmdGtelepet kiszolga-
16 iparvagany épitése.

1977 elején az Ecsen ati al-
lomas, a Pottyos utca— Hatar
ut. vonalalagutak reselése,
ugyanez év majusaban a
Pottyds wutcai alloméas résele-
se is megindult. A Kodnyves
Kalman kérutnal elkezddédott
az allomasok és aluljaré szer-
kezetépitése, majd Aaprilisban
a feluljaré épitése. A Hatar
ati  &llom&s belsé szerkezet-

szik, hiszen az itt él6k doénté

tobbsége Budapesten dolgozik..

Napko6ézben a varosban altala-
ban 2,5 milliban tartézkodnak,

nyaron, az idegenforgalmi
csucsban, a kulfoldiekkel
egyutt, ez a szam sokszor
meghaladja a 3 milliét is.
Nemzetkézileg is ritkasagnak
szamit, hogy egy ilyen mére-

tid varosban naponta 5,7 mil-
li6 utazas bonyolédik le, eb-
bél tobb mint 4,6 milli6 to-
megkdzlekedési eszkozokkel.
Gazdasagi szamitasok bizo-
nyitjak, hogy az utasszallitasi
teljesitményeket figyelembe
véve, a forgalom lebonyoli-
tdsdhoz a legkevesebb ener-
gidra éppen a metrénal van
szikség. Ezért tehat nemcsak
a gyorsasag, a biztonsag, ha-
nem az energiakérdés is sur-
geti a metréhalézat kialaki-
tasat.

Jol haladnak az épiték a?
észak— déli metré tovabbi ki-
vitelezésével is. Az Arany
Janos wutcadban példaul mar
oltoztetik” az a&lloméast, ked-
vez6 hirek érkeznek az eddi-
gi legnagyobb, a Marx téri,
5400 négyzetméteres oriasi

ronika

épitését juliusban, az itteni
feluljaré alapozasat novem-
berben megkezdték. 6sszel
megindultak a Kébanya-Kis-
pest felszini &lloméas alapoza-
si munkai, é&prilisban s Sib-
rik Miklés ati feluljaré pillé-
reinek épitésé.

Kéreg alatt

Az 1978. évben folytatédott,
a kéreg alatti Aallomasok és
vonalalagutak szerkezetépité-
se, és az &lloméasokon elkez-
dédtek a belsé szerkezetépi-
tési, a cs6- és villanyszerelé-
si munkéak, a Hatar uti és
Ecseri ati allomason elkezdéd-
tek a technoldgiai szerelések
(Aramellatas, biztositébérénde-

zések, hirkézlés). Az év vé-
gén a Konyves Kalméan Kkor-
ati és Sibrik Miklés ati fe-
laljarén, valamint a Kényves
Kalméan korut— Ecseri ut sza-
kaszon megindult a koézati
forgalom. Folytatédtak a fel-
szini véaganyépitések, es el-

kezdték az alagutakban a va-
ganyagyazé beton épitését a

A A

alul.]arérendszer épitésérél, s
szinte o¢rara tartjak az Ute-
met az Elmunkéas térig. igy
varhatéan 1981-ben Ujabb vo-
nalszakaszt avatunk, most
mar Kdébanyatél egészen az
Elmunkéas térig utazhatunk a
metroéval.

A késbbbiekben folytatédik
a munka Ujpest iranyaba, Az
6szak— déli metré6 teljes
nalhossza 18.1 kilométer lesz,
nem sokkal kevesebb, mint a
jelenlegi teljes, foldalatti
gyorsvasat-halézat. Tervezik
mar a dél-budai metrévona-
lat is, s realis elképzelés, hogy
a késébbiekben a csepeli
gyorsvasut egészen a Kalvin
térig szallitja majd az utaso-
kat a fold alatt.

A régi z6ld HEV is meg-
fiatalodik, csatlakozik majd a
metréhoz, és gyorsvasiti héa-
lozatta alakul at. Ennek elé-
nyét mar tapasztalhatjak
azok, akik a Duna-kanyarbol,
elsésorban Szentendre térsé-
gébdél jarnak Budapestre dol-
gozni, *és a Batthyany tértél
folytathatjak Oatjukat. A met-
réhalézat kialakitasanal a
kézlekedés vezetdi egyeztették
programjaikat a Vvarosterve-

VvVoO-

Hatar (fe allomas korzetében.
A jarmdtelepen a kiulsé va-
ganyhalézat ¢és kozmdalagat
nagyrészt elkészult.

Probautak

Az 1979 évben a vonal-
alagutak és allomasok meg
hidnyzé szerkezeteit alakitot-
tak ki, az 4allomasokon és
aluljarékban az épulletgépésze-
ti és technolégiai szerelések
folytatédtak, és tavasszal a
bels6épitészeti burkolé mun-
kdkat is megkezdték. A for-
galmi vaganyok fektetésé
megtortént, a jarmdtelepen a
kocsitarolo és jarmdjavito
éplulet elkészult. Novemberben
az Ull6i ut—Ecseri ut—Sza-
va utca kozotti szakaszait
részlegesen &tadtak a felszini
forgalomnak.

Ez év els6 honapjaiban a
bels6épitészeti burkolasok, az
Uzemi berendezések szerelésé
folytatédott. Januarban meg-
kezdték a berendezések Uze-
mi prébait, a beszabalyozasi
munkéakat. Az elsé proébasze-
rivény marcius elején ,star-
tolt”.

z6kkel. igy a Belvarost *te-
hermentesité hat. varosrész-
kozpont kozlekedését is elsé-
sorban a metréval oldjak meg.
Egyébként a foldalatti gyors-
vasut varosformald szerepet
mar az eddigi tapasztalatok
is igazoljadk. A zugléi kapu-
ban, kulénésen majd az Uj
bevasarlékdzpont 4tadasa
utan, az Ors vezér térnél egy
olyan centrum alakul ki, ami-
lyennek a holnap Budapestjét
elképzeljuk. De Obudan, Uj-
nesten, Kispesten, a Moszkva
bérnél és a Moéricz Zsigmond
kortérnél is hasonlé tdorekvé-
sek érvényesilnek. Uj ruhat
kapott a Rakoéczi Gt, megval-
tozott a Martirok datja, ma
mar a Felszabadulas tér mél-
t6 Budapest legfontosabb kéz-
pontjahoz, s még hosszan le-
hetne sorolni azokat a példa-
kat, amelyek igazoljAk a met-
ré6 varosformalé szerepét.

A Kkivitelezésben részt vevd
csaknem 40 vallalat 3000 mér-
nokének, technikusanak, szak-
munkasanak lelkiismeretes
munkajat dicséri, hogy az
észak— déli metrévonal Nagy-

varad tér—Kdébanya—Kispest
kozotti Szakaszat marcius 29-
én unnepélyesen felavathat-

jak. s 30-tol
me netrendszerd

megindulhat a
kozlekedés.

A Szakszervezetek Budapes-
ti Tanacs*» lei* feladatot
vaiiait, mszen mindvégig se-
gitett a napra, az o6rara kész
koordinaciéban. A csaknem 7
millidrd forint értékd beru-
héazas megvalésitasanal aj
moédszerek egész sorat alkal-
maztak, a tébbi kozott eddig
importalt anyagokat sikerult
hazai termékekkel kivaltani,

lgaz, a metroallomasok ko-
zul a felszinen még sdk mun-
ka van héatra. Hiszen parko-
kat kell kialakitani, parkolé-
kat épiteni. De azoknak \oit
igazuk, akik amellett kardos-
kodtak, hogy minél elébb in-
duljon meg a forgalom, hiszen
a vasuttal érkezé ingazék, s a
dél-pesti tertleten lakok igy
gyorsabban, kényelmesebben
utazhatnak. Kispestr6l alig
tobb mint 15 perc alatt lehet
eljutni majd a Belvarosba, s
most méar elmondhatjuk, hogy
naponta tobb mint 800 ezer
alkalommal veszik igénybe a

foldalatti gyorsvasutat.
M. T.

Az észak-déli vonal masodik szakasza

Nagyvarad tér—Kispest
vasutallomas

Az 0j szakasszal az észak.—déli vonal forgalmi hosz-

sza 4765 meterrel
tavolsagok a kévetkezék:

Nagyvarad tér—Koényves Kalman krt.
Kényves Kalman krt.—Ecseri uat

Ecseri Ut— Pottyds utca
Poéttydés utca— Hatar ut

Hatar Gt— Kispest—K&ébanya
6t allomaéas
ugynevezett masfeles mélységu,
ut kozvetlen
banya— Kispest végallomas felszini

A szakaszon
K. krt.
Pottyds utca— Hatar

A palya a' Nagyvarad
alatti vezetés(i, a Hatar
vezetésd,

1A tervezési
emberei végezték:

UVATERV (generaltervezg):

novekszik. Az egyes allomasok kozotti

623
958 m
620 ra
606 m
1753 m
melybél a Koényves
az Ecseri atrrg,
felszin alatti, a Ké-
kialakitasu.

3

van,

tér—Hatar Gt kozott felszin
ut—végallomas kozott felszini

munkéakat a kévetkezd vallalatok szak-

FOMTERYV (kereg alatti szakaszok statikai tervei, fel-
szini rendezés);

MAVTI (Kébanya-Kispest ra.);

IPARTERV (Jarm(telep);

BUVATI, Bp-i Miiszaki Egyetem (vasuti palya);
METROBER (utasforgalom);

A kivitelezésben tobbek ko6zott az aldbbi hazai és
kuifoldi gyarté, szallité vallalatok vettek részt:
KEV-METRO — Hatar Gt és Konyves K. krt. kozotti
szakasz épitése, éplletgépészet.

Hidépité V. — Kényves K, krt. metréallomas, aluljarék
és hidak épitene,

21. AEV — Jarmdtelep és végallomas,

BetonUtépitd V. — Vasuati és villamospalya-épités,
Mélyépité V. — ut-, kézm-, vaganyépités,
Aszfalt-Gtépité V. — ut-, kézmépités,

VBKM — villamos berendezések gyartasa, szerelése

Fémmunkas V.
Orszagos Szakipari V.

Kéfarago ée Epuletszobrészati V,

Gép- és Felvonoészerel6 V.
Kozuati Gépellaté V.
VillanyszerelGipari V.
Févarosi SzerelGipari V.
BKV METRO Uzem
Csepel Mlvek
Ganz-MAVAG

Ganz Villamossagi Mlvek
Danuvia

BHG

Mitisinszki Vagongyar
Siemens

Beruh&zé6: Budapest Févaros Tanacsa Kozlekedési Fdigaz-

gatésag.

A beruhazas lebonyolitéja, KFETROBER.



