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Erzsébet-h

évvel és Ol honappal jjlyekkel megszeliditi a tonnak,

az Uuj

ezel6tt jartam ebben a szoba-
ban, az UVATERYV sziirke Du-
na-parti palotidjanak negyedik
emeletén, a folyos6 c <'kszo-
gl torésén tal, ahol i1 ra,
tussal iccUA™Eartontabi«i jelzij
he" . itt van a HidirtV s itt
dolgozik szaznegyven aérndk,
technikus és mdszaki rajzolé
tarsasagaban Savoly Pal Kos-
suth-dijas fémérnok. Akkor,
1959 januar els6 napjaiban
arrol beszélgettink, milyen
lesz az Erzsébet-hid? Most
ugyancsak arrdél beszélgetink.

Azota eltelt hatvanot honap,
a Duna partjarél eltiintek a
hidroncsok, de magasba emel-
kedett a két pilon, a kabel-
kotegek lagy ivelése alatt Uszik
a foly6 s a tartokabeleken mar
a jovend6 hidtest tiz darabja
csung. A falon,' a széles asz-
tallal szemkozt kissé megfa-
kult a hid két hatalmas szer-
kezeti rajza, s az asztal innen-
s6 oldalan kissé megfakult a
fo6mérndk haja. Az ablakabol
most sem latni a Dunat,
amelyre most épitik a kilence-
dik hidjat azéta, hogy a ha-
boru esztelen végoréaiban va-
laki bekapcsolta a robbanté
szerkezeteket. Kilenc Duna-
iad s hétszdaz masik magyar
hid tervei szilettek ebben a
szerény irodaban, amelynek
f6mérnoke négy vilagrész fo-
ly6i folé tervezett hidakat. Ha
egymas mellé raknank csak a
hétszaz magyar hidjat, a
pesti Duna Obudatél Csepelig
eltinne egyetlen acél boltozat
alatt. De most nem arrél a
hétszaz hidrol akarunk be-
szélgetni, hanem arrél az egy-

rél, amelynek épitési Uteme
azonos Budapest szivdoboga-
sanak utemével. Jovére, ja-

nuar kozepén lesz husz éve,
hogy a hidkapuk térdre rogy-
tak, mint aki kegyelmet Kkér,
azutdn az egész csodalatos,
acélba rogzitett lenduilet, az
emberi alkotokészség egyik
legnemesebb mdve, a sebzett
varos kozepén a haldoklék
hangjan horgé folyéba zuhant.
Egy percig tartott.

A huszadik év | derekan
mar kirajzolédik a hid kecses
vonala, amely eltt a régitél s
ma még idegenszerilinek tdnik.
A fémérnok turelmesen moso-
lyog e megéllapitason. Sza-
mara nem idegenszerd a hid
alakja, a szerkezeti rajz majd-
nem 0Ot éve fugg a szeme el6tt
s gondolom, kisért a? almai-
ban is, tukrozédik ab m az
ezerszer ismételt kérdésben,
amelyet jobb hijan magam is
felteszek:

— Milyen lesz?

A fémérnok valaszaban nyo-
ma sincs unalomnak. Frissen,

tobmoren és szabatosan vala-
szol:

— Szép, modern, megbizha-
t6.

S gydngéd mozdulattal a két
rajzra mutat, amelyeket, mint
csaladi képeken a szul6két, a
kis hid-testvérek rajza fog ko-
ral.

Mit kérdeznek ontél a
leggyakrabban azon a sommas
kérdésen kivul, hogy milyen
lesz?

— Milyen er6s lesz?

Nem kedvelem a szamokat,
d matematika vilaga szamom-
ra hivos, rejtelmes és tavoli,
mint a bolygd6k viladga, bar na-
gyon jol tudom, hogy a csillag-
rendszerben roppant izzasok
lobognak és az egyensuly ma-
tematikai toérvénye uralkodik.
Savoly Palnak azonban van-
nak csondes varazsigéi, ame-

kobméterek szamomra
maszté zlrzavarat.

nyo-

— A hid akkor kerulne ma-
ximalis terhelés ala, ha felall-
na ra hatvanezer ember. Eny-
nyi ember pontosan el is férne-
a hidon, bar Kissé szorosan.
Minden kvadratméterre hat
ember jutna.

igy maéar tisztul bennem a
kéd. Hatvanezer embert el tu-
dok képzelni. Ha felhoznak
Pestre Székesfehérvar egész la-
kossagat a csecsemd6ktél kezd-
ve az aggokig, az egész varos
felsétalhatna ra.

A fémérnok, j afeletti 6ro-
mében, hogy keskeny rést nyi-
tott el6ttem a hidtervezés bo-
nyolult mivészetében, egy
jegyzettomb egyetlen oldala-
rol — tobbnyire azonban fej-
b6l — koénnyedén felhajit né-
hany ijeszt6 szamot.

— Egy tarté kabelkoteg sza-
kité szilardsaga tizennégyezer

tonna. A maximalis terhelés
két és félszeresére méretez-
tuk. (A legnagyobb terhelés

hatezer tonna.) A tartékabelek
két hegyére allitott, hatszdg-
keresztmetszetli kotegben fog-
lalnak helyet. Egy kotegben
hatvanegy tartdokabelt fogtunk
ossze, ehhez jarul még a pilo-
noktél o6t-0t erdsité kabel. Egy
horgonykamréaba tehat 66 ka-
bel fut be s egyenként harom-
harom hét méter hosszu acél-
radhoz van rogzitve, amelyek
oridsi betontombokbe agya-
zédnak.

A hid tulajdonképpeni tes-
tét, a hat nyomtav széles at-
testet és a kétszer harom mé-
ter széles jardakat a fuggdle-
ges fuggesztékabelek hordoz-
zak. A pesti képzeletet e parti
tavlatbél pokhalészerliG acél-
sodronyok izgatjak.

— A fluggeszt6kotelek ugy-
nevezett paszmas-spiral kabe-
lek, amelyeket hajlékonyan at-
vetnek az ivel§ tartokabelek
kotegén s a palyaszerkezet ele-
meibe épitenek be. Ha egy su-
lyos teherautdé megcsliszna és
megsértené az égjuk fuggesz-
tékabelt, a masik biztonsago-
san megtartana a hid palya-
elemét. Erre azonban nem ke-
rilhet sor, mert a kerékvet6-
ket oljmn magasra terveztiuk,
hogy azokon gordulé jarmad
nem tud &athatolni. A fuggesz-
tékabeleket egyébként harom-

szoros teherbirasra méretez-
tuk.
Arra gondolok. hogyha igy

tanitottdk és magyaraztak vol-
na harmincoét éve a matema-
tikat, talan nem allnék oly
mélységes emberi zavarral egy
kozonséges egyenlet eldtt. De
most mar kés6, mar az is
6rom, hogy ezt a sulyos, lebe-
g6 tuneményt, amely a hid
lesz kezdem érteni. Mar
nem restelkedem afolott, hogy
megkérdezem, milyen mozgasa
lesz a hidnak?

— A palyaelemeket csuklésan
régzitik egymashoz. Az egész
hidtest egyetlen csuklés lanc,
amely maximalis terhelés alatt
amit sohasem ér el — Kki-
lencven centimétert hajlik. A
legnagyobb  hd&mérsékletinga-
dozasok alatt a hajlasa negy-
ven centiméter lehet, az egyéb
megterhelés alatt tiz centimé-
ter. Osszesen tehat szaznegy-
ven centiméter. Ezt azonban
nem lehet kdénnyen észreven-
ni, mert még ekkora hajlas
esetén is domboru ive lesz a
hidtestnek. A tartékabelkote-
gek, miel6tt elkezdtuk volna a
palyaelemek felflggesztéseét,

230 centiméterrel voltak maga-
sabban, mint teljes terhelés
alatt lesznek. A péalyatestnek
a maximalis terhelés alatt
még mindig haromszazalékos

lesz az emelkedése, ami nem
csekélység, tekintve, hogy a
két pilon kozott a tavolsag

290 méter. A csuklés rendsze-
ri palyatestben sajat sulya
alatt feszultség nem keletke-
zik.

A két tartokabel sulya ezer
tonna, a két piloné nyolcszaz
tonna, a hid alatt futé kezel6-
jardak, korlatok, lampaoszlo-
pok, sinek sulya szintén ezer
tonna. A hidon kivul, a felja-
réokba 36 ezer kébméter betont
épitettek be. Az egész hidban
6200 tonna acél nyugszik majd.
A jardak a pilonokon kivul
foglalnak helyet, azért kérde-
zik annyian, hogy ebben a ka-
punyilasban hogyan fér el a
hatpalyas Gttest? Igy...

Az ablakbé6l | nem latni a

Dunéat s a hidakat. A Vigadoé
épuletének kerek, roncsolt ab-
lakszemét latni s az aldhullé
mészport. Tollaszkod6é galam-
bokat s egy darabka szirke
majusi eget. Ebben a nyuga-
lomban, amely a szobabdl, a
rajzokbol, az asztalon heverd
kabeldarabkabol, a mulanyag
makettekb6l arad, az ember
azt hinné, a tervez6k munka-
ja véget ért. A f6mérndk nyu-
galma erre a kérdésre sem
mulik el.

— A tervez6 munkaja soha-
sem ér véget az épités elsé ka-
lapacsutésével. Inkabb fokoz6-
dik ... A hidban nem «lehet fe-
szultség, az emberben uralko-
do feszultséget azonban nem a
matematika szabalyozza.

Hétszaz magyar hid van
mogotte s ki tudja, hany a
vildgban Mexikdétél Indiaig? A
felszabadulas ota eltelt kozel
haisz év alatt hétszaz ma-
gyar hidat tervezett a Hidiro-
da, Ugy tinik, tobbre mar
alig van szikség Magyarw&za—
gon.

Ebben az évben harom-
Uj hidat tervezink.

szaz
Szaznegyvenen vannak, fe-
jenként tobb mint két hid a
magam egyszerd, iskolas ma-
tematikaja szerint. De hova?

— A balatoni autésztrada-
ra, utak, csatornak folé.

— S azutan?

Oktalan kérdés, tudom.
Epillnek az Gj csatornak, fo-
lyémedrek, 'utak, vasutvona-

lak kerulnek felGjitasra. Hi-
dak és hidak. S innét harom-
szaz méterre az az egy, amely-
rél beszélgettink.

Az els6 kabelhid Magyaror-
szagon. A garda els6 alkotasa
abban az izgalmas, 4j mdfaj-
ban. De a feszultségnek, ame-
lyet hordoznak, semmi nyo-
ma .. Hatvanoét hénappal ez-
elétt altink itt egymassal
szemkozt, kés6bb kimentink a
hidhoz, ahol akkor vizsgaltak
a régi horgonykamraéakat. Nyolc
hénappal ezel6tt, egy paras
6szi napon atmentem a déli
kabelkdteg alatt kihuzott sze-
relész6nyegen; s a budai pilon
tetejér6l megkerestem a szlr-
ke irodahazat a Vigadé mel-
lett. S ebben a széljarta ma-
gassagban, abban a szép szé-
duletben, amit éreztem, eszem-
be jutott az utolsé atkelés a
régi hidon.

Januar tizenhatodika volt.
Budapest zengett és recsegett
az agyutlzben s a sérult hid-
testen egy alacsony, sovany,
holtsapadt SS hajszolta Kis
csoportunkat, az utolsé atkelé-
ket Pestré6l Budara. Arcara
mar nem. emlékszem, csak a
hangja cseng a fulemben:

— Schncll!... Schnell!

A budai hidfében, ahol most
a feljaré lenduletes ive kanya-
rodik, halottakat cgettek mag-
lyan. Ebben a keserlG ember-
fustben osontam hazaig. Most
a Duna-parton megcsap a ma-
jus nedves, termékeny illata,
feltlinik a Var, s a Gellért-
hegy alatt a hid, amelyet oda-
fenn terveztek, a negyedik
emeleten, a folyosé derékszo-
gl hajlasan tal, ahol tussal
irott kartontabla jelzi annak a
szaznegyven embernek szén-j
vedélyes munkajat.

Es hctszazegy hid.

Saréfe Geas '



